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Aktualnie na terenie Polski trwa intensywny proces modernizacji i budowy
szlakow komunikacyjno-transportowych. Ministerstwo Infrastruktury niemal
codziennie informuje o realizowanych inwestycjach w sie¢ komunikacyjna
naszego kraju. Rowniez media regularnie poruszaja tematy zwigzane z budowa
kolejnych inwestycji, zwlaszcza autostrad. Czestotliwo$é tych informacji zwieksza
sie wraz ze zblizajaca sie datg rozpoczecia Euro 2012, jak rowniez problemami z
budowa kolejnych odcinkéw drog lub linii kolejowych.

Ponadto, pomimo ogromnego zaangazowania sil i $srodkow w modernizacje
polaczen komunikacyjnych na terenie kraju, wcigz podnosza sie glosy
niezadowolenia ze stanu polskiej infrastruktury transportowej. Wszystkie te
do$wiadczenia wplynely na decyzje o przeprowadzeniu badania i sporzadzeniu
ponizszego raportu. Zainteresowanie opinii publicznej zwigzane z przygotowaniami do Euro 2012 i
przewidywanymi problemami z transportem nie jest bezposrednio zwigzane z glownym tematem
badania zrealizowanego przez On Board Public Relations przy wspolpracy z PBS DGA, ale ukazuje
oczekiwania i kierunki, ktore sa przez Polakow najbardziej pozadane w ciaggu najblizszych 10 lat, jesli
chodzi o rozwdj komunikacyjny kraju.

Wiyniki badania potwierdzaja, ze najwazniejszym dla Polakéw obszarem infrastruktury transportowej,
ktéory wymaga modernizacji sa drogi — 34 respondentow wskazuje ten obszar jako wymagajacy
na]me;kszych nakladéw inwestycyjnych w ciagu najblizszych lat. Co ciekawe, Polacy niezaleznie od
miejsca zamieszkania wskazywali przede wszystkim na konieczno$¢ inwestowania w sie¢ drog lokalnych
oraz obwodnic, bo to z nich korzystaja na co dzien. Mniejsza wage przykladali do powstawania
autostrad i tras szybkiego ruchu, cho¢ nadal byly to dla nich wazne kierunki rozwoju infrastruktury
drogowej. Jako drugi najwazniejszy obszar inwestowania w polska infrastrukture respondenci wskazali
kolej. Mimo ze blisko 1/10 toréw jest w trakcie modernizacji (w 2009 roku eksploatowanych bylo
20 300km?) to ponad 62% respondentdéw uwaza kolej za drugi najwazniejszy obszar inwestycji. Badanie
wskazuje réwniez, ze Polacy za priorytet w tym zakresie uznaja raczej poprawe jako$¢ polaczen niz
potrzebe modernizacji dworcow.

Raport opracowany na podstawie badan wskazuje obszary infrastruktury komunikacyjnej wymagajace
najwiekszych nakladow inwestycyjnych w ciagu najblizszych 10 lat wedlug polskiej opinii publiczne;j.
Zawiera rowniez poroéwnanie do stanu infrastruktury transportowej w Unii Europejskiej.

Zapraszamy do lektury i dyskusji o wynikach.

Katarzyna Szczypek,

On Board Public Relations Ecco Network,
Head of Department Finance, IT, Real Estate
kszczypek@onboard.pl

! “Maty Rocznik Statystyczny Polski 2010”
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Najwazniejsze sg drogi

Jak wynika z badan przeprowadzonych przez PBS  Obecnie w budowie badz przebudowie jest okoto 1500
DGA na zlecenie On Board Public Relations Ecco
Network, 34 Polakéw jako priorytetowe w ciggu
najblizszych 10 lat uznaje inwestycje W jest ukonczenie inwestycji rozbudowy o$miu polskich
infrastrukture drogowa. Zdecydowanie mniej, bo
zaledwie 17% badanych uwaza kolej za
najwazniejszy element infrastruktury transportu, jedynie kropla w morzu potrzeb i oczekiwan Polakéw,
ktéry wymaga modernizacji. Wynik ten jest dos¢
zaskakujacy glownie ze wzgledu na problemy z
jakimi minionej zimy borykali sie pasazerowie  Maly Rocznik Statystyczny Polski 2010” na terenie
pociggobw oraz opoOznienia wynikajace ze stanu
infrastruktury kolejowe;j.

km drdg oraz 2000 km torow, a do 2015 roku planowane
portoéw lotniczych na kwote 4 726 min zt. Zdaje sie to byé
jesli chodzi o najblizsze lata. W 2008 roku, jak podaje

Polski bylo 261 tys. km drég, z czego jedynie 765 km

i ) . autostrad.
Dodatkowo, jak pokazuja wyniki badan, dla

respondentéw z mniejszych miejscowosci znacznie , ,
kolei spada na rzecz infrastruktury drogowej. Moze

to by¢ konsekwencja rezygnacji kolei z utrzymywania nierentownych polaczen lokalnych oraz
zwiekszajacej sie liczby samochod6éw na wsiach i w mniejszych miejscowo$ciach. Jak pokazuja wyniki
badan, zdecydowana wiekszo$¢ spolecznoS$ci lokalnych woli korzysta¢ z bardziej elastycznego i latwo
dostepnego transportu kolowego.

Niewielka liczba respondentow odczuwa réwniez potrzebe inwestycji w ciggu nastepnych 10 lat w
infrastrukture lotnicza czy wodng $rédladowa — odpowiednio 4,4% i 3%. Swiadczy to nie tylko o
znikomym wykorzystaywaniu tych form transprtu w zyciu codziennym, ale takze o niskim poziomie
swiadomo$ci, jak duza role moga one odgrywa¢ w rozwiazaniu dziejszych probelméw komunikacyjnych
kraju.

Najwazniejszy obszar inwestycji w zakresie infrastruktury komunikacyjnej w
najblizszych 10 latach wedlug Polakow

0% 20% 40% 60% 80%

Infrastruktura %
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Infrastruktura o
. %

Infrastruktura %
lotnicza 447

Infrastruktura %
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- Raport Instytutu Badania Opinii PBS DGA potwierdza badania i analizy prowadzone cyklicznie
przez GDDKIiA. To, gdzie i jakie drogi szybkiego ruchu majq powstawaé wynika bowiem ze
szczegotowych badan i analiz. Co 5 lat na drogach krajowych i wojewoddzkich na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad przeprowadzane sq pomiary natezen ruchu. Na podstawie tych
pomiaréw aktualizowane sq prognozy ruchu na dalsze lata. Prognozy te z kolei stuzg GDDKiA do
opracowania siatki rozwoju drég.

Dlatego tez nie jest zaskoczeniem pozytywna opinia spoleczna o drogach lokalnych i obwodnicach.
Wynika przede wszystkim stqd, ze wiekszosé Polakéw mieszka poza duzymi miastami i na co dzien
nie korzysta z autostrad i drég ekspresowych. Drogi szybkiego ruchu nie spetniajq bowiem funkcji
przenoszenia ruchu lokalnego, tylko miedzyregionalnego czy wrecz (w przypadku autostrad)
miedzynarodowego. W tej chwili wsrod 406 tys. km drég publicznych w catym kraju (w tym 273 tys.
km. tych o nawierzchni twardej ) mamy 878 km autostrad i 702 km drég ekspresowych. W
najblizszych latach liczba ta ma wzrosnqgé, w przypadku autostrad ponad dwukrotnie do 2 tys. km., a
drog ekspresowych az siedmiokrotnie - do 5 tys. km. — komentuje Urszula Nelken, Rzecznik
Prasowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Konieczno$¢ inwestycji w infrastukture drogowa
dostrzegajg Polacy niezaleznie od pici, wieku,
Jak pokazuja wyniki badan Polacy nie traktuja  wyksztatcenia czy dostepu do Internetu. Z tego
priorytetowo budowy autostrad, ktérym poswigca si¢ tyle  grednio co trzeci Polak dostrzega potrzebe
uwagiw me'diac.h.'Zde/cydowanie bardziéj opowiadaja siie; & inwestycji w drogi lokalne, a co czwarty w
modernizacja sieci drog lokalnych, z ktérych korzystaja na autostrady oraz obwodnice miast. Tylko 6o

co dzien. T _ , .
dziesiaty z nas zauwaza potrzebe inwestycji w
drogi szybkiego ruchu.

inwestycje wybiera niemalze co trzeci Polak (30,9%).
Ponadto 24% badanych opowiedzialo sie za inwestowaniem
w obwodnice miast, ktére bezposrednio wplywaja na jakos$¢ lokalnego ruchu. Za mniej celowe Polacy
uznali konieczno$¢ budowy autostrad i tras szybkiego ruchu. Maja one kluczowe znaczenie dla systemu
komunikacyjnego kraju, inwestowanie w ich rozwoj jest jednak uzasadnione w opinii odpowiednio
24,5% i 12,5% respondentéw. Najrzadziej jesli chodzi o infrastrukture drogowa Polacy jako priorytet
wskazali trasy wylotowe z najwiekszych miast — 5,1%, co mozna uznaé za zaskakujace ze wzgledu na
suburbanizacje polskich miast, polegajaca na rozwoju strefy podmiejskiej, ktéra mieszkancy dojezdzaja
do pracy do centrum. Miedzy innymi z tego wzgledu znaczenie tras wylotowych nabierze na znaczeniu,
gdyz coraz wiecej Polakéw bedzie musiala pokonywa¢ wieksze odleglosci w trakcie dojazdu do sklepu
czy do pracy.

W badaniu PBS DGA drogi lokalne jako najwazniejsza

- Wyniki przeprowadzonego badania pokazujq, ze Polacy sq zgodni w ocenie aktualnego stanu naszej
infrastruktury drogowej i kolejowej. Wszyscy zgadzajq sie rowniez z tym, ze w tq infrastrukture
trzeba jeszcze sporo zainwestowaé. Wybudowanie autostrad to jedno, ale rownie wazne i potrzebne
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naszemu spoleczenistwu sq przeciez drogi lokalne i drogi szybkiego ruchu. A te inwestycje sq
realizowane w mniejszym stopniu niz inwestycje zwiqzane z budowq autostrad.

Sektor budownictwa drogowego wciqz jest perspektywiczny. W projekcie budzetu na rok 2012
planowane jest blisko 3 mld zt na budowe drég w Polsce, a 2,1 mld zl na utrzymanie i inwestycje w
infrastrukture kolejowq. Projekt zawiera liste priorytetowych zadan inwestycyjnych. Planuje sie, ze
na koniec 2013 roku do ruchu moze zosta¢ oddanych blisko 810 km autostrad, 690 km dréog
ekspresowych, takze 26 obwodnic, majqcych w sumie okolo 200 kilometrow. Zaplanowano réwniez
przebudowe fragmentéw drég krajowych pod kqtem poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz poprawe
stanu nawierzchni, jednakze priorytetami inwestycyjnymi do roku 2015 bedzie budowa autostrad 1
drég ekspresowych — komentuje Przemyslaw Szkudlarczyk, Wiceprezes PBG

Najwazniejsze inwestycje w ramach infrastruktury drogowej
w ciagu najblizszych 10 lat

35%
30,9%
30%
24,5% 24%
25%
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15% 12,5%
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5,1%
5%
1,5% 1,1%
0% ] E—
Drogi lokalne Autostrady Obwodnice Drogi Trasy Nie wiem, Inne, jakie
miast szybkiego  wylotowe z trudno
ruchu najwiekszych powiedziec
miast

Autostrady dla mezczyzn z duzych miast

Kobiety czesciej niz mezczyzni wskazaly na konieczno$é inwestowania w najblizszych 10 latach w drogi
lokalne. Wskazala tak wiecej niz co trzecia kobieta (36,3%) uczestniczaca w badaniu, i co czwarty
mezczyzna (25%). Podobna dysproporcja ujawnia sie miedzy plciami w kontekscie autostrad, gdzie jako
priorytet uzyskuja one 30,1% wskazan wér6d mezczyzn i jednie 19,3% wsrod kobiet. Wieksze
zainteresowanie kobiet drogami lokalnymi jest zwiazane z pelnieniem przez nie tradycyjnych rol
spotecznych oraz znikomym zatrudnieniem w transporcie.

Na podobnie niskim poziomie kobiety i mezczyZni dostrzegaja potrzebe inwestycji w drogi szybkiego
ruchu - odpowiednio 12% i 13%. Rozbudowa i modernizacja obwodnic (31,1%) oraz autostrad (29,3%)
jest najbardziej popularna wsréd respondentéw z miast powyzej 200 tys. mieszkancow. Wraz ze
zmniejszaniem sie liczby mieszkancéw w danej miejscowosci, wzrasta liczba zwolennikéw
inwestowania w drogi lokalne: od 21,1% w duzych miastach do 38,1% wsréd mieszkancow wsi.
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Najwazniejsze inwestycje w ramach infrastruktury drogowej wg kobiet i mezczyzn
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Kolej na kolej, czyli waznos¢ polgczen kolejowych.

Wedlug respondentéw kolej jest drugim najwazniejszym
obszarem infrastruktury komunikacyjnej, w ktéra nalezy
inwestowa¢ w ciggu 10 najblizszych lat (17,4%). Wyniki tym przypadku mozemy mieé do czynienia ze
badan wskazuja na niskie zainteresowanie transportem _ _ )
kolejowym mieszkaficow mniejszych miejscowoséci, co  SPrzgzeniem zwrotnym - spada liczba pasazerow,
moze by¢ zwigzane z sukcesywnym od 1989 roku
zmniejszaniem sie liczby polaczen regionalnych. W tym
przypadku mamy do czynienia ze sprzezeniem zwrotnym  jeszcze zniecheca pasazerow do korzystania
— spada liczba pasazer6w, bo zmniejsza sie ilo$¢ polaczen, co
dodatkwo jeszcze zniecheca pasazeréow do korzystania z ustug
kolei. Dobrze zaplanowana kampania edukacyjna w tym , ,
zakresie moglaby przyczyni¢ sie do zwiekszenia

zainteresowania spolecznos$ci lokalnych ta forma

transportu. Duzo wieksza popularnoscia kolej cieszy sie

wsrod mieszkancow Srednich (25%) i duzych miast (22%).

W trakcie badania respondenci wskazali cztery glowne obszary inwestycji w zakresie infrastruktury
kolejowej, ktorymi sa: polaczenia miedzy glownymi miastami (31,8%), polaczenia lokalne (29,9%),
szybka kolej miejska (18,3%) oraz rozbudowa i modernizacja dworcow (16,7%). Zaskoczeniem moze by¢
tutaj wysoka pozycja w rankingu szybkiej kolei miejskiej — wskazuje ja blisko co piaty Polak. Nie dziwi
natomiast wyrazne zapotrzebowanie wérod Polakéw na usprawnienie polaczen miedzy gléwnymi

bo zmniejsza sie ilos¢ potaczen, co dodatkwo

z ustug kolei.



on board

PUBLIC RELATIONS
ECCO NETWORK Komu potrzebne sg autostrady? raport

miastami skoro czas podrozy nie zmienil sie od 70 lat. [OXIele}VARN 1 els SN v-£-Te PAl=T RN (VAR o Tgy | (= | FoTelc)
Przed II wojna $wiatowa przejazd pociagiem z Warszawy [elelelrZrAelie =gl rAolTVEo 1o tc I (o)L= R IS4, ol N[
do Lodzi trwal o 10 minut dluzej niz obecnie, a z [REEIZEUCHCRIEFARRYICEElTRRTCEICIET
Warszawy do Katowic o 27 minut. Natomiast dluzej niz [REEESRICICIVEEEEERLEE IR O R
przed wojna pojedziemy np. z Katowic do Krakowa — 0 25 [l BN R R S P

. . , . kolejowa, jako gtowny obszar inwestycji na
minut oraz z Torunia do Gdanska — o0 ponad godzine. naijIiisje J 10 Igt wsykazywano 0.3 {ri) tnie

rzadziej niz w przypadku starszych osaob.

. . . Ponadto, nie zaskakuje mniejszy odsetek
- Infrastruktura transportowa stanowi krwioobieg [N doceniajacych koniecznosé inwestydji

gospodarki kazdego kraju. Od jej rozwoju zalezy m.in. RS IR teY R CrA e oo IR e e el
tempo rozwoju regionu, firm oraz codzienny komfort I NER LTI RN A O E R
kazdego z nas. znacznie mniej rozbudowana, przez co ten
Infrastruktura musi rozwijaé sie rownomiernie, [EEr<TRRIERE ST TR ERGLIEEYE MR
z uwzglednieniem wszystkich dziedzin transportu. Co [RSESFACIIIVUERERS ol SR AN RN L))
wiecej, nalezy wzigé pod uwage wieloletniq RESZLIEIE

perspektywe, a nie tylko biezqgce potrzeby. Przyktadem,
niestety negatywnym, z ostatnich 20. lat jest praktycznie
catkowita  likwidacja  transportu  $rodlgdowego,
w wyniku czego transport znacznej czeSci tadunkow
zaczql odbywacé sie nie kolejq, ale witasnie drogami. Doswiadczenia z innych panstw pokazujq, ze
koncentrowanie sie na jednej dziedzinie transportu nie jest dobrym rozwiqzaniem. Zaczynamy od
budowy dwupasmowych autostrad, natomiast po kilku latach okazuje sie, ze 3-4 pasy w jednym
kierunku nie sq juz wystarczajqce. Polska caly czas jest na poczqtku tej drogi i dlatego tak wazna jest
wizja przysztosci, koordynacja polityki w tym obszarze i konsekwentna realizacja. Dzisiaj nie mamy
dziedziny transportu, ktorej infrastruktura bylaby zadawalajqca. Wiele decyzji biznesowych jest
uzaleznionych od planu oraz finalizacji inwestycji, dlatego zakonczenie kazdej z nich jest tak dtugo
oczekiwane. Na zakonczenie, Smialo mozna powiedzieé, ze autostrady tez sq bardzo potrzebne —
powiedzial Maciej Gruca, Dyrektor Operacyjny w spélce Fresh Logistics, Grupa Raben

Joanna Dosz-Szczepanska,
PBS DGA

Najwazniejsze obszary inwestycji w ramach infrastruktury kolejowej
w najblizszych 10 latach
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Szybka kolej miejska moze rozwigzaé czes$¢ problemow?

Priorytetem dla mieszkancow prowincji sa polaczenia
lokalne (36,9%), a dla mieszkanicow duzych miast . .
. , . N o , potrzebe nacisku na rozbudowe infrastuktury
polaczenia z gléwnymi metropoliami (42,6%). Dla Polakow d , ) . 7
mieszkajacych w miastach pomiedzy 50 tys. a 200 tys. potaczen kolei lokalnej, a takze tzw. szybkiej
ludnoéci polaczenia lokalne (29,3%), jak i te miedzy koleji miejskiej, ktora czgsto pokonuje znaczne
glownymi miastami (32,2%) sa niemalze tak samo wazne. odleglosci od samego centrum miasta.
Mieszkarncy mniejszych miast, czyli tych ponizej 50 tys. juz Najwiekszg potrzebe rozwoju infrastruktury czy
wyrazniej stawiajg na polgczenia lokalne (31,5%) niz te  gjq szybkiej kolei miejskiej wskazywal
z gldbwnymi miastami (25,3%), ale jednocze$nie sa grupa,
ktéra najwyrazniej na tle innych dostrzega potrzebe
rozbudowy i modernizacji dworcéow — 21,4%. Podobnie -
im mniejsza miejscowo$¢ zamieszkania, tym rzadziej jako ’ ,
priorytet inwestycyjny jest wskazywana potrzeba
rozbudowy i modernizacji szybkiej kolei miejskiej. Mimo
ze w duzych miastach jest to niemalze co czwarta osoba, to na wsi jest to nadal co dziesigta. Mozna
oczywiScie ten wynik wigzaé z suburbanizacja badz powoli zaczynajaca sie dezurbanizacja polskich
miast. Warto wiec podkresla¢ konieczno$¢ rozbudowy lokalnych polaczen kolejowych, gdyz coraz wiecej
0s6b zyjacych w obrebie duzych miast przenosi sie na jej obrzeza. Pomimo tych proceséw migracyjnych,
centrum edukacyjno-biznesowe nadal pozostaje na terenie duzych metropolii.
W regionach polgczenia kolejowe miedzy glownymi miastami jako priorytet inwestycyjny na najblizsze
10 lat byly wskazywane najczeSciej przez mieszkancéw regionu Wschodniego? (37,1%). Ten aspekt
modernizacji infrastruktury kolejowej takze akcentowal Srednio co trzeci mieszkaniec regionu
Centralnego (33,4%) oraz Poocnego (31,9%). Najrzadziej inwestycja w polaczenia kolejowe miedzy
glownymi miastami byla wskazywana przez mieszkancéw regionu Zachodniego (27,5%), ale wiecej
respondent6w wskazalo jedynie polaczenia lokalne (34,5%). Podobnie badani z regionu Poludniowego
wyzej niz polaczenia miedzy gléwnymi miastami (29,5%) ocenili potrzebe inwestycji w polaczenia
lokalne (37,0%). Co ciekawe najmniej wskazan dotyczacych tego aspektu infrastruktury pojawilo sie
wsrdd mieszkancow regionu Centralnego - jedynie co piaty respondent. Bylo to nieznacznie mniej niz w
kategorii szybkiej kolei miejskiej. Najwieksze oczekiwania w zakresie rozwoju sieci szybkiej kolei
miejskiej wskazywali mieszkancy regionu Pélnocnego (23,1%). Najrzadziej ten rodzaj kolei wskazywali
respondenci z regionu Poludniowego (13,7%). Podobnie rozbudowe i modernizacje dworcow wskazuje
prawie co piaty mieszkaniec regionu Centralnego (19,5%) oraz Polnocnego (18,5%). Najrzadziej ten
obszar restrukturyzacji zaznaczali respondenci z regionu Wschodniego (12,3%).
Z wynikdéw badan mozna wnioskowaé, ze na opinie w zakresie przyszlych inwestycji najwiekszy wplyw
ma aktualny dostep do infrastruktury kolejowej oraz jej stan. Dla mieszkancéw regionu Wschodniego, o
niskim zageszczeniu polaczen kolejowych, najwazniejsza jest inwestycja w polaczenia kolejowe miedzy
glownymi miastami, gdyz pozwola one na sprawniejszy dojazd do miejsc, gdzie znajduja sie osrodki
gwarantujace lepsza mozliwo$¢ ksztalcenia czy zarobku. Mieszkancy regionéw Zachodniego i

Postepujaca suburbanizacja miast wywotuje

mieszkancy regionow, w ktorych taka kolej juz
istnieje.

% Wedtug legendy:

- region POLNOCNY odpowiada wojewddztwom: Kujawsko-pomorskie, Pomorskie, Zachodniopomorskie,

- region WSCHODNI odpowiada wojewddztwom: Lubelskie, Podkarpackie, Podlaskie, Swietokrzyskie, Warmifisko-mazurskie,
- region ZACHODNI odpowiada wojewddztwom: Dolno$laskie, Lubuskie, Opolskie, Wielkopolskie,

- region CENTRALNY odpowiada wojewodztwom: Lddzkie, Mazowieckie,

- region POLUDNIOWY odpowiada wojewodztwom: Matopolskie, Slaskie.
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Poludniowego, gdzie sie¢ linii kolejowych jest duzo geéciejsza i lepiej zagospodarowana, stawiajg na
modernizacje i rozbudowe polaczen lokalnych.

- Od poczgtku swojej dziatalnosci PBG skupiato sie na realizowaniu projektow infrastrukturalnych
stuzqcych spoleczenstwu. Poprzez wspolprace z wieloma miedzynarodowymi firmami udato sie nam
wprowadzi¢ na rynek polski i zastosowaé nowe technologie, ktore, jak sqdzimy, podnoszq poziom
jego funkcjonowania. PBG realizuje inwestycje strategiczne dla Polski, w tym réwniez zwiqzane z
budowq drég 1 autostrad. Przekonanie Polakéw mowiqce o koniecznosci inwestowania w
infrastrukture transportowq potwierdza tylko zatozonq przez Grupe PBG strategie, ktora zaklada
udzial w szeroko pojetym rynku budownictwa infrastrukturalnego. Odpowiednia infrastruktura
transportowa ma znaczenie dla zapewnienia wzrostu gospodarczego, a takze minimalizowania
dysproporcji w rozwoju pomiedzy poszczegélnymi regionami kraju — komentuje Przemyslaw
Szkudlarczyk, Wiceprezes PBG

Najwazniejsze inwestycje w ramach infrastruktury kolejowej w ciagu najblizszych 10 lat z
podzialem na regiony
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Mimo wieloletnich zaniedban i spadku znaczenia kolei w systemie transportowym kraju, zdaniem 62%
Polakow jest to wciaz drugi najwazniejszy obszar wymagajacy rozbudowy i modernizacji. Z badan
wynika, ze niezaleznie od miejsca zamieszkania, wyksztalcenia czy wieku najwazniejsze dla
respondentéw sa polaczenia lokalne lub miedzy glébwnymi miastami. Brak poprawy jako$ci transportu
kolejowego moze jednak w przyszloSci zniecheci¢ pasazeréow do podrozowania pociggami i skloni¢ ich
do korzystania z poszerzajacej sie oferty polaczen lotniczych.

Czesciej respondenci takze wskazuja jako priorytet na szybka kolej miejska niz rozbudowe i
modernizacje dworcow. Co ciekawe, szybka kolej miejska praktycznie w Polsce nie istnieje poza
Warszawa i Trojmiastem oraz czeSciowo na terenie aglomeracji gornoslaskiej. Wyraznie wida¢ wiec
ogromny potencjal jaki niesie ze soba ta forma transportu w obrebie metropolii.
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Czy tylko lagdem?

Zaskakujqco nisko Polacy oceniaja potrzebe inwestycji w infrastrukture lotnicza i wodna srédladowa, co
moze wskazywaé na brak §wiadomosci, jak wazne sg one dla polsklego transportu i gospodarki. Stawia
to przed podmiotami 1nwestu3a1cym1 w te obszary nowe wyzwania komunikacyjne i wizerunkowe. Jest to
wazne, tym bardziej ze znaczna czg$¢ Srodkow budzetowych oraz finanséw Programu Operacyjnego
Infrastruktury i Srodowiska (POIS) przeznaczana jest na rozbudowe i modernizacje polskich portow
lotniczych wchodzacych w sklad Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Mimo ze zajmuja one
istotne miejsce w rzadowych planach rozwoju infrastrukturalnego kraju, to wciaz zdecydowana
wiekszo$¢ Polakow nie stawia jej rozbudowy lub modernizacji wérod priorytetow.

Infrastruktura lotnicza ma najwiekszy potencjal rozwojowy i prognozowany jest znaczny oraz
systematyczny wzrost jej uzytkownikow. Bioragc po uwage dane demograficzne, w infrastrukture lotnicza
jako pierwsza zainwestowalby prawie co dziesiaty mieszkaniec regionu Centralnegos (7,8%), ale dopiero
co setny regionu Wschodniego (0,8%). Tymczasem coraz bardziej zauwazalne jest zjawisko zwiekszania
przewagi portow regionalnych nad warszawskim Okeciem. W ubieglym roku stoleczny port lotniczy
przyjal 8,6 mln pasazeréw, a regionalne lotniska prawie 12 mln. W najblizszych latach rozwojowi
lokalnych polaczen lotniczych bedzie sprzyjala niewystarczajaca ilos¢ autostrad i drog ekspresowych
oraz brak szybkich polaczen kolejowych miedzy gldownymi miastami, ktore dziela duze odleglosci.
Istotne bedzie w najblizszej przyszlo$ci komunikowanie w sposob klarowny zalet i mozliwo$ci rozwoju
tego typu infrastruktury, zardbwno na poziomie ogdlnopolskim, jak i lokalnym. Warto pamietaé, ze
sukces portu lotniczego jest zawsze powigzany z wlaczeniem go w lokalng sie¢ polaczen kolejowych i
drogowych, co czesto wplywa na poprawe jako$ci poruszania sie mieszkancow zamieszkujacych dany
region kraju.

- Dla firmy logistycznej nowoczesna i rozbudowana sie¢ komunikacyjna, gwarantujqgca szybki
transport, jest podstawowym elementem codziennej dziatlalnosci. Dotyczy to wewnetrznego rynku
krajowego i transportu miedzynarodowego, w ktérym Polska czesto peini funkcje kraju tranzytowego
pomiedzy Wschodem a Zachodem Europy. Z logistycznego punktu widzenia, efektywna sieé¢
komunikacyjna to efektywne wsparcie biznesu. Jako DHL Express specjalizujemy sie w Swiadczeniu
krajowych i miedzynarodowych ustug ekspresowych drogowych i lotniczych. To oznacza, ze kazdego
dnia po polskich drogach porusza sie ponad 3 tys. samochodow dostawczych i ciezarowych z naszym
logo, a z lotnisk w Warszawie, Gdansku i Katowicach do najwiekszego centrum przeladunkowego
DHL w Niemczech w Lipsku startujq trzy samoloty cargo. Klientom gwarantujemy szybki termin
realizacji ustugi. Przesytka nadana w poniedziatek w Zakopanem, nastepnego dnia jest doreczana
odbiorcy na przyktad w Szczecinie czy, w przypadku ustugi miedzynarodowej, w Rzymie. Priorytetem
dla nas jest stworzenie w krétkim czasie warunkéw umozliwiajqcych powstanie nowoczesnej
infrastruktury cargo, szczegélnie na lotnisku w Warszawie. Dopiero polgczenie jej z wybudowanq w
najblizszych latach sieciq drog szybkiego ruchu stworzy warunki do wzrostu wymiany towarowej
wysokoprzetworzonych produktéw przemieszczanych lotniczo pomiedzy Polskq a resztq Swiata,
zwlaszcza szybko rozwijajgcymi sie panstwami Azji jak Indie i Chiny, czy najwiekszq gospodarkq

% Wedtug legendy:

- region POLNOCNY odpowiada wojewddztwom: Kujawsko-pomorskie, Pomorskie, Zachodniopomorskie,

- region WSCHODNI odpowiada wojewddztwom: Lubelskie, Podkarpackie, Podlaskie, Swietokrzyskie, Warmifisko-mazurskie,
- region ZACHODNI odpowiada wojewddztwom: Dolno$laskie, Lubuskie, Opolskie, Wielkopolskie,

- region CENTRALNY odpowiada wojewodztwom: Lddzkie, Mazowieckie,

- region POLUDNIOWY odpowiada wojewodztwom: Matopolskie, Slaskie.
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Swiata - USA. Polska wedtug statystyk UE ws$rod 27 panstw jest na 17-ym miejscu pod wzgledem
wymiany towaréw drogq lotniczq. Jednym z elementow, ktéry moze zmienié te sytuacje jest lepsza
infrastruktura lotnicza cargo.

Dla nas korzystanie z infrastruktury komunikacyjnej jest koniecznosciq. Szybki i sprawny transport
jest jednym z elementow wplywajqgcych na jakosé ustug. Dlatego na przyklad nasze terminale i
sortownie sq budowane tak, aby zapewnié¢ odpowiednie zaplecze transportowe, czyli dogodny dojazd,
bliskie potozenie obwodnic czy tras wylotowych, drég krajowych i autostrad. Od dawna wiadomo, ze
stan drég 1 autostrad w Polsce nie jest zadowalajqcy i mamy jeszcze wiele do nadrobienia.
Pozytywnym sygnalem sq z pewnosciq widoczne inwestycje w rozbudowe infrastruktury drogowej
zwlaszcza dréog szybkiego ruchu. Nasze partnerstwo w UE stawia przed nami wiele wyzwan, miedzy
innymi wymaga przeprowadzenia reform. Jednq z ktorych jest budowa infrastruktury transportu.
Strategia UE w najblizszych latach zmierza do wprowadzenia daleko idqcych zmian strukturalnych,
oznaczajqcych transformacje sektora transportu, m.in. rozbudowe infrastruktury kolejowej 1
drogowej, w tym autostrad.

Branza transportowa, swoisty ,krwiobieg gospodarki”, dzieki nowoczesnej sieci droég, infrastrukturze
lotniczej, kolejowej 1 wodnej moze zwiekszyé¢ swojq wydajnosé i ograniczyé koszty. To powinno
sprzyjaé konkurencyjnosci zaréwno przedsu;blorstw transportowych jak i firm korzysta]qcych z ustug
transportowych. Efektywna sie¢ drog i autostrad pozwalajgca na poruszanle sie ze staiyml
predkosciami, bez zatrzymywania w korkach pozwala na ograniczenie zuzycia paliwa i sprzyja
zmniejszeniu zanieczyszczenia Srodowiska. Stwarza to takze warunki do wiekszego bezpieczenstwa
ruchu drogowego — dodaje Tomasz Buras, Prezes Zarzadu DHL Express.

Podzial waznosci inwestycji w zakresie infrastruktury lotniczej i wodnej Srodladowej
wedlug regionow
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Czwarte miejsce w hierarchii wazno$ci zajmuje infrastruktura wodna $rédladowa. Najwiecej, bo jako
priorytetowe inwestycje w infrastrukture wodna $rodladowa wskazuje co dwudziesty mieszkaniec
regionu Zachodniego i w najmniejszym stopniu mieszkaniec Centralnego - co setny. Polska nie posiada
duzej liczby takich szlakow, a ich dlugo$¢ od kilku lat nieznacznie, ale jednak spada — w 2009 roku
wynosila jedynie 3 660 km4. Dodatkowo bardzo wiele polskich rzek jest nieuregulowanych, przez co
zainteresowanie wykorzystaniem ich jako potencjalnych form transportu jest znikome. Z tego powodu
wydaje sie to by¢ pionierski i dziewiczy teren jeSli chodzi o inwestycje infrastrukturalne, ale takze akcje
edukacyjno-informacyjne.

Wedlug dostepnych statystyk, w 2009 roku w 38 milionowej Polsce bylo zarejestrowanych ponad
16 495 mlns samochodéw osobowych, co stawia nas w europejskiej czolowce. Ogolne statystyki podaja,
ze Srednia odleglo$¢ przewozu pasazera wynosita w 2009 roku dla transportu kolejowego 66 km,
samochodowego 40 km, §rodladowego wodnego 18 km, a lotniczego 1708 km¢. W przypadku transportu
kolejowego Srednia ta spada, ale wzrasta w przypadku komunikacji drogowej. Tylko w przypadku
infrastruktury lotniczej sukcesywny spadek Sredniej odlegloSci przewozu pasazera moze cieszyc, gdyz
moze to oznaczaé, ze Polacy coraz powszechniej i na krotsze odlegloSci korzystaja z mozliwosci
podrozowania samolotem. Sektor lotniczy jest jednak Sci§le powigzany z trendami w S$wiatowej
gospodarce. Wobec prognoz wzrostu polskiego PKB rynek ten wydaje sie szczegdlnie obiecujacy.
Badanie jasno pokazalo, ze wiekszo$¢ Polakow nie uznaje za wymagajace finansowania inwestycji w
infrastrukture wodna $rodladowa, mimo ze zamieszkuje czasem tereny o gestej sieci rzecznej. Co
ciekawe, nawet udzial zeglugi $§rodladowej w przewozach towaréw w Polsce jest znikomy. Wynosi
zaledwie 0,6 % - 0,7%, podczas gdy w krajach Europy Zachodniej jest to $rednio dziesie¢ razy wiecej (7,1 %).

4 “Maty Rocznik Statystyczny Polski 2010”
° ,Maty Rocznik Statystyczny Polski 2010”
6 .Maty Rocznik Statystyczny Polski 2010”
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On Board Public Relations (www.onboard.pl)
wspolnie z firmami PR z kilkudziesieciu krajéw .
tworzy miedzynarodowa sie¢ ECCO Network — Portfolio ON Board PR Ecco Network
jedna z najwigkszych sieci firm PR na $wiecie. 4 sektorze transportowym:

Oddzialy ECCO Network znajduja sie obecnie m.in.
w Amsterdamie, Antwerpii, Barcelonie, Pekinie,
Berlinie, Brnie, Brukseli, Budapeszcie, Buenos
Aires, Kairze, Chicago, Kopenhadze, Dubaju,
Dublinie, Diisseldorfie, Edynburgu, Eindhoven,
Helsinkach, Londynie, Meksyku, Mediolanie,
Bombaju, Monachium, Nowym Jorku, Oslo,
Paryzu, Pradze, Sztokholmie, Wiedniu i w
Warszawie.

Ministerstwo Infrastruktury,
Inspekcja Transportu Drogowego,
Continetal

Fiat Ubezpieczenia

YV V V V V

Polska Organizacja Turystyczna

On Board PR $wiadczy uslugi w dziedzinie

doradztwa public relations. Jest laureatem nagrody

Impactor 2009 dla najbardziej podziwianej agencji PR w Polsce. Zajmuje czwarte miejsce na $wiecie
pod wzgledem dynamiki wzrostu przychodéw sposrod 200 najwiekszych firm PR $wiata (wg rankingu
The Holmes Report 2006). Od 2007 roku posiada wlasne biuro w Kijowie na Ukrainie. On Board PR
jest czlonkiem Zwigzku Firm Public Relations, partnerem Instytutu Dziennikarstwa Uniwersytetu
Warszawskiego, laureatem wielu nagréd w miedzynarodowych i polskich konkursach (IPRA GWA,
Magellan, Zlote Spinacze). Firma zapewnia kompleksowa obsluge w zakresie komunikacji oferujac
strategiczne doradztwo m.in. w obszarach: Brand Public Relations, Corporate & Financial
Communications, Investor Relations, Crisis Management.

PBS DGA (www.pbsdga.pl)

PBS DGA Sp. z 0.0. (dawniej: Pracownia Badan Spolecznych) zostala zalozona w 1990 roku i jest wedtug
rankingu PTBRiIO za rok 2009 najwieksza polska firma badawcza. Swiadczy kompleksowe ustugi w
zakresie badan iloSciowych i jakoSciowych, pracujac m.in. dla klientow z sektora przedsiebiorstw i ustug
publicznych.

Od 2008 roku w PBS DGA funkcjonuje Zespol ds. badan rynku pracy, kt()ry swa dzialalno$¢ opiera o
wieloletnie do§wiadczenie zaréwno badaczy, Jak i licznego grona naJwyzszeJ klasy ekspertéw. Zajmujac
sie szeroko rozumiang tematyka rynku pracy, nie tylko specjalizuje sie w realizacji badan z tego obszaru,
ale bazujac na ich wynikach oraz doglebnych analizach danych wtornych, idzie krok dalej — uzupelnia
uzyskiwane dane o eksperckie analizy i rekomendacje.
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Raport opracowal zesp6t On Board PR Ecco Network

Katarzyna Szczypek

IT & Finance Department On Board Public Relations Ecco Network Sp. z 0.0
On Board Public Relations Ecco Network Sp. z o.0.

Ul. Wolska 88, 01-141 Warszawa

tel.(+48 22) 321-51-00

e- mail: kszczypek@onboard.pl

Norbert Ofmanski

Managing Director - On Board Public Relations Ecco Network Sp. z o.0.
On Board Public Relations Sp. z o.0.,

Ul. Wolska 88, 01-141 Warszawa

tel.(+48 22) 321-51-00

Kontakt dla prasy

Dariusz Chrzanowski

On Board Public Relations Ecco Network Sp. z 0.0.
Ul. Wolska 88, 01-141 Warszawa

tel.(+48 22) 321-51-00

e- mail: dchrzanowski@onboard-sanmarkos.pl
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