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ROZPATRYWANIE WNIOSKOW
DOTYCZACYCH BUDOWY FARM
WIATROWYCH NA MORZU -
PROPOZYCJA ZASAD POSTEPOWANIA

STRESZCZENIE

Przy rozpatrywaniu wniosku o budowe i eksploatacje elektrowni wiatrowej na
morzu, nalezy przeanalizowac wszystkie mozliwe interakcje pomiedzy elementami
elektrowni i jednostkami morskimi przeplywajgcymi kolo niej, szczegolnie statkami
korzystajgcymi z systemow rozgraniczenia ruchu i torow wodnych oraz wyznaczonych
lub zwyczajowo przyjetych tras przeplywu. Administracja morska, wyrazajgc zgode
i okreslajgc dzialania, jakie nalezy podjgé w celu zapewnienia bezpieczenstwa
elektrowni i Zeglugi w jej poblizu, powinna kierowaé sie postanowieniami Konwencji
0 prawie morza, Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu,
Zaleceniami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) i przepisami prawa
krajowego.

Stowa kluczowe: Bezpieczenstwo transportu morskiego, farmy elektrowni
wiatrowych, logistyka dziatan

WSTEP

Energia wiatru jest obecnie najszybciej rozwijajacym si¢ zrodiem
pozyskiwania energii elektrycznej na $wiecie, z rocznym przyrostem okoto
29%?. Pierwsza farma wiatrowa - dunska farma Vindeby zostata zbudowana
w 1991 r. W 2007 roku, farmy wiatrowe posadowione na morzu
eksploatowano w siedmiu panstwach, w tym szesciu europejskich. Wiele
morskich farm wiatrowych jest obecnie projektowanych lub budowanych.
Stale rosnie wielko$¢ instalowanych w nich turbin. Przyktadowo, farma
wiatrowa Beatrice w Moray Firth u wybrzezy Szkocji ma by¢ wyposazona
w dwie turbiny o mocy 5 MW kazda.

W  miar¢ wzrostu liczby farm istotnym staje si¢ brak
miedzynarodowych zalecen dotyczacych zasad ich budowy i eksploataciji,

! Ryszard WAWRUCH, dr inz., prof. nadzw. AM, Akademia Morska w Gdyni, Katedra
Nawigaciji.
2 Global Wind Power Expands in 2006.



z uwzglednieniem kwestii oddzialywania na bezpieczenstwo i $rodowisko
morskie. Wazne jest okre§lenie wptywu lokalizacji farmy na ruch statkow
I oszacowanie potencjalnego ryzyka kolizji jednostki ptywajacej z konstrukcja
wiezy turbiny. Analizy na ten temat s3 wykonywane w wielu europejskich
i amerykanskich projektach badawczych, lecz ich wyniki sa trudne do oceny
i porownania ze wzglgdu na stosowanie réznych metod badawczych oraz
rézne uwarunkowania geograficzne, srodowiskowe i nawigacyjne. Dlatego,
uwzgledniajac fakt wydania w Polsce pierwszych koncesji na budowe
morskich farm wiatrowych, nalezy opracowaé wlasng procedure
postepowania administracyjnego zwigzanego z udzielaniem zgody na ich
budowe, wzorujac si¢ na procedurach stosowanych w innych panstwach,
szczegoblnie battyckich.

Referat prezentuje propozycje zasad sporzadzania przez inwestora
wniosku o budowe¢ farmy elektrowni wiatrowej i jego rozpatrywania przez
administracj¢ morska, przygotowang na podstawie analizy zasad
postgpowania juz przyjetych lub przyjmowanych w innych panstwach
europejskich.

ASPEKTY PRAWNE BUDOWY | EKSPLOATACJI FARM
WIATROWYCH NA MORZU

Podstawe prawng dziatalno$ci panstwa nabrzeznego w zakresie budowy

i eksploatacji farm elektrowni wiatrowych na morzu stanowi:

1. Artykut 60 ,,Sztuczne wyspy, instalacje i konstrukcje w wytacznej strefie
ekonomicznej” ratyfikowanej przez Polske w dniu 6 listopada 1998 r.
Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS),
sporzadzonej w Montego Bay 10 grudnia 1982 r. i Porozumienie w sprawie
implementacji czesci XI konwencji z dnia 29 lipca 1994 r.

2. Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej, wraz z pdzniejszymi zmianami’,
implementujgca postanowienia Konwencji UNCLOS do prawa polskiego.

Konwencja UNCLOS reguluje kwestie prawne zwiazane z farmami
elektrowni  wiatrowych budowanymi i eksploatowanymi w obszarze
wylacznej strefy ekonomicznej, pozostawiajac jurysdykcji  panstwa
nabrzeznego zagadnienie farm elektrowni wiatrowych na morzu terytorialnym
i wodach wewnetrznych. Jej art. 60 stanowi, iz°:

1. Panstwo nadbrzezne ma w wylacznej strefie ekonomicznej wytaczne prawo
budowania oraz wydawania pozwolen i przepisow dotyczacych budowy,

% Konwencji Narod6w Zjednoczonych o prawie morza

* Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej
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eksploatacji i wykorzystywania: sztucznych wysp, instalacji i konstrukcji
dla celow przewidzianych w artykule 56 konwencji i dla innych celow
gospodarczych oraz instalacji ikonstrukcji, Kktdre moga zaktocaé
wykonywanie przez panstwo nadbrzezne swoich uprawnien w strefie.

2. Panstwo nadbrzezne posiada wytaczng jurysdykcje nad takimi sztucznymi
wyspami, instalacjami i konstrukcjami.

3. Informacja o zbudowaniu sztucznych wysp, instalacji i konstrukcji
powinna by¢ w nalezyty sposdb ogloszona, a takze powinny by¢
utrzymywane state srodki ostrzegajace o ich obecnosci.

4. Jezeli jest to konieczne, panstwo nadbrzezne moze ustanowi¢ wokot
sztucznych wysp, instalacji 1 konstrukcji strefy bezpieczenstwa
0 rozmiarach dostosowanych do ich rodzaju i przeznaczenia, lecz nie
przekraczajacych wokoét nich odlegtosci 500 metrow mierzonych od
kazdego punktu ich zewnetrznych krancéw, z wyjatkami dopuszczanymi
przez powszechnie przyjete standardy miedzynarodowe lub zalecenia
wlasciwych organizacji migdzynarodowych. Informacje o zasiggu stref
bezpieczenstwa oglasza si¢ w nalezyty sposob.

5. Nie mozna tworzy¢ sztucznych wysp, instalacji i konstrukcji oraz stref
bezpieczenstwa wokot nich, jezeli mogloby to przeszkadza¢ w korzystaniu
z Uuznanych szlakéw morskich o istotnym znaczeniu dla zeglugi
miedzynarodowe;.

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. powtarza postanowienia konwencji na
temat uprawnien Polski jako panstwa nadbrzeznego oraz stanowi, ze®:

1. W przypadku braku planu zagospodarowania przestrzennego morskich
wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej,
pozwolenie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich, wydaje minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej po zasiggnieciu opinii ministrow
wlasciwych do spraw gospodarki, kultury i dziedzictwa narodowego,
rolnictwa, S$rodowiska, spraw wewnetrznych oraz Ministra Obrony
Narodowej.

2. Odmawia si¢ wydania pozwolenia, jezeli jego wydanie pociggngtoby za
sobg zagrozenie dla:

a) srodowiska i zasobéw morskich,

b) interesu gospodarki narodowej,

C) obronnosci i bezpieczenstwa panstwa,

d) bezpieczenstwa zeglugi morskiej,

e) bezpiecznego uprawiania rybotéwstwa morskiego,
f) bezpieczenstwa lotow statkow powietrznych,

g) podwodnego dziedzictwa archeologicznego, lub

® Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej



h) bezpieczenstwa  zwigzanego z  badaniami,  rozpoznawaniem
i eksploatacjg zasobéw mineralnych dna morskiego oraz znajdujacego
si¢ pod nim wnetrza ziemi.

3. Pozwolenie okresla rodzaj przedsigwzigcia i jego lokalizacje za pomoca
wspotrzednych geograficznych, charakterystyczne parametry techniczne
przedsigwzigcia oraz szczegotowe warunki 1 wymagania wynikajace
Z przepisow odrebnych.

4. W przypadku przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego morskich
wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej,
omawiane pozwolenie wydaje dyrektor wlasciwego urzgdu morskiego.

5. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze ustanowié, zgodnie
z postanowieniami Konwencji UNCLOS, strefy bezpieczenstwa wokot
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen.

6. Informacje o budowie sztucznych wysp, ustawianiu konstrukcji i urzadzen,
ustanowieniu wokot nich stref bezpieczenstwa, jak rowniez catkowitej lub
czgsciowej likwidacji  sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen sa
podawane do publicznej wiadomosci w urzgdowych publikacjach Biura
Hydrograficznego Marynarki Wojennej RP.

Ustawa okresla tez szczegdélowo wymagania jakie powinien spetniac¢
wniosek 0 wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych
wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich. Zgodnie z nimi
powinien on zawiera¢ nazwe, oznaczenie siedziby i adres wnioskodawcy,
szczegotowe okreslenie przedsigwziecia wymagajacego pozwolenia i jego
celu, ze wskazaniem”:

1. Proponowanej lokalizacji okreslonej za pomoca wspdlrzednych
geograficznych naniesionych na mape¢ morska.

2. Wielkosci zajetego polskiego obszaru morskiego i okresu niezbednego do
realizacji przedsigwzigcia.

3. Charakterystycznych parametréw technicznych i szacunkowej warto$ci
zamierzonego przedsigwzigcia, tacznie z przedstawieniem sposobow
przekazywania produktu na lad.

4. Oceny skutkow ekonomicznych, spotecznych 1 oddzialywania na
srodowisko.

Do wniosku o wydanie pozwolenia nalezy dotaczy¢®:

1. Opis technologii planowanego przedsigwzi¢cia.

2. Opis srodowiska morskiego, ktore moze by¢ zagrozone przez planowane
przedsiewzigcie

T Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej
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3. Opis potencjalnych oddzialywan planowanego przedsigwziecia na
srodowisko morskie i jego zasoby naturalne zaréwno zywe, jak i mineralne
oraz ich oceng.

4. Opis $rodkow zmniejszajacych szkodliwe oddziatywanie planowanego
przedsiewzigcia na Srodowisko morskie.

5. Opis przyjetych zatozen i1 zastosowanych metod prognozowania oraz
wykorzystanych danych o $srodowisku morskim, ze wskazaniem trudnosci
powstatych przy gromadzeniu niezb¢dnych informacji.

6. Projekt programu monitorowania i zarzadzania procesem inwestycyjnym
i eksploatacyjnym.

PROPONOWANE DODATKOWE INFORMACJE WYMAGANE OD
INWESTORA

Zgodnie z wymaganiami cytowanej Ustawy z dnia 21 marca 1991 r.
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, nie
wydaje si¢ pozwolenia na wznoszenie i ekploatacje farmy elektrowni
wiatrowe] w polskich obszarach morskich, jezeli jego wydanie pociagngtoby
za soba zagrozenie dla: bezpieczenstwa zeglugi morskiej i bezpiecznego
uprawiania rybotowstwa morskiego. Do wniosku nie trzeba jednak dotaczaé
opisu potencjalnego oddzialywania planowanej inwestycji na bezpieczenstwo
zeglugi i rybolowstwa. Celem umozliwienia wykonania oceny wplywu
wznoszonej i eksploatowanej farmy na bezpieczenstwo zeglugi i rybotowstwa
oraz ujednolicenia kryteriow dokonywania tej oceny, proponuje si¢ aby
inwestorzy dotaczali do wniosku o pozwolenie nastepujace dodatkowe
informacije i opisy:
1. Podstawowe informacje o planowanej farmie elektrowni wiatrowej:

a) pozycje geograficzne poszczegdlnych wiez turbin i odleglosci migdzy
nimi,

b) wysoko$¢ nawodna wiez wraz z turbinami, wysokos$¢ instalacji turbin,
liczba 1 dlugos$¢ ptatdow wirnika, przeswit migdzy obracajgcymi sig¢
platami i powierzchnig morza oraz $rednica i kierunek obrotu wirnika,

c) spos6b pomalowania i oznakowania cze$ci nawodnej poszczegdlnych
wiez, rOwniez w czasie budowy, ze szczegolnym uwzglednieniem wiez
skrajnych (tak zwanych SPS - Significant Peripheral Structure), ktory
powinien odpowiada¢ zaleceniu O-117 IALA na temat znakowania
przybrzeznych farm wiatrowych,

d) przebieg kabli energetycznych wewnatrz farmy i taczacych farme
Z brzegiem oraz planowana moc nimi przesytana.

2. Opis potozenia farmy i zwigzanych z nig kabli energetycznych

w stosunku do:



a) pozycji istniejacych w poblizu platform wiertniczych i innych
konstrukcji przybrzeznych oraz rejonow eksploatacji dna morskiego
i zywych zasobéw morza, w tym towisk rybackich,

b) systemoéw rozgraniczenia ruchu oraz obowigzkowych, zalecanych lub
Zwyczajowo przyjetych tras przeplywu,

¢) toréw podejsciowych do portow, kotwicowisk i red,

d) tras przeptywu jednostek rybackich w relacji port — towisko,

) zwyczajowo przyjetych obszaréw zeglugi statkow pasazerskich zeglugi
przybrzeznej i wycieczkowych oraz jednostek rekreacyjnych,
turystycznych i sportowych,

f) akwenow czasowo zamykanych dla zeglugi.

Opis ruchu statkow wyposazonych w AIS w rejonie planowanej farmy

iwjej poblizu w poszczegblnych miesigcach ostatniego roku

kalendarzowego, z wyszczeg6lnieniem:

a) natezenia ruchu,

b) wielkosci, typu, zanurzen, kierunku przeptywu (przyblizonych kursow)
i predkosci statkow,

C) rozktadu przestrzennego tras przeptywu w funkcji wielkosci i zanurzen
statkOw oraz ich typu i portow przeznaczenia.

Opis powinien by¢ wykonany na podstawie danych dostgpnych

z krajowego systemu monitorowania AlS.

Opis ruchu jednostek rybackich w rejonie planowanej farmy

W poszczegdlnych miesigcach ostatniego roku kalendarzowego wykonany

na podstawie informacji z systemu monitorowania statkéw rybackich.

Opis ruchu statkow pasazerskich zeglugi krajowej i przybrzeznej oraz

wycieczkowych, a takze jednostek rekreacyjnych, turystycznych

i sportowych w rejonie planowanej farmy dokonany na podstawie

informacji uzyskanych ze stuzb VTS, kapitanatow i bosmanatow portow

oraz odpowiednich zwigzkow i stowarzyszen.

Opis najbardziej niekorzystnych i $rednich wieloletnich warunkow

hydrometeorologicznych w rejonie farmy opracowany na podstawie

danych z BHMW i IMiGW:

a) rozktady procentowe: kierunku wiatru i jego predkosci dla
poszczegolnych kierunkdw,

b) falowanie (kierunki i wysokos$ci fal znamionowych),

C) state prady morskie,

d) widzialno$¢ pozioma (liczba dni z mgta i ograniczong widzialnoscia).

Opis batymetrii akwenu w rejonie farmy: glebokosci, rodzaje osadow

dennych, wraki, w tym wraki historyczne, zanieczyszczenia dna.

Opis spodziewanego wptywu planowanej farmy elektrowni wiatrowych

na ruch jednostek ptywajacych:

a) zmiana tras przeptywu i gestosci strumieni ruchu,

b) powstanie nowych miejsc skupienia ruchu i przecinania sie tras
przeptywu,



10.

11.

12.

C) zblizenie tras przeptywu do innych obiektow nawodnych, brzegu,
akwenow plytkowodnych i rejonéw chronionych.

Opis wpltywu planowanej farmy elektrowni wiatrowych na:

a) widzialno$¢ wzrokows i na radarze linii brzegowej oraz oznakowania
nawigacyjnego z zeglujacych w poblizu farmy statkéw handlowych,
jednostek rybackich, rekreacyjnych, sportowych i turystycznych oraz
mozliwos¢ prowadzenia na tych jednostkach obserwacji stuchem,

b) prace radaré6w pasm X i S na jednostkach plywajacych — analiza
mozliwo$ci powstania zaktocen obrazu radarowego i ich wptywu na
bezpieczenstwo zeglugi,

C) tacznos$¢ w pasmie VHF, w tym prace urzadzen statkowych AIS klasy
AiB,

d) prace wyposazenia hydroakustycznego jednostek ptywajacych, w tym
rybackich (w analizie nalezy uwzgledni¢ wplyw kabli energetycznych
na obszarze farmy oraz faczgcych farme z brzegiem),

e) prace innych statkowych urzadzen nawigacyjnych
i radiokomunikacyjnych,

f) prace istniejacych i planowanych do instalacji radaréw brzegowych
pasm X i S polskiej administracji morskiej i mozliwo$ci prowadzenia
na nich obserwacji ruchu statkéw w rejonie farmy.

Ocen¢ zagrozenia stwarzanego przez farme¢ i jej elementy (kable

energetyczne) dla bezpieczenstwa nawigacyjnego jednostek ptywajacych

w drodze i kotwiczacych. Analiz¢ nalezy wykonaé, porownujac wyniki

oceny bezpieczenstwa jednostek ptywajacych, dla danych okre$lonych w

punktach 3-8, dla okreséw czasu: przed zbudowaniem planowanej farmy

oraz po jej oddaniu do eksploataciji.

Wyniki analizy mozliwosci zeglugi statkbw wewnatrz farmy

z uwzglednieniem zaklocen kierunku i predkosci wiatru, jego turbulencji

oraz maskowania przez strukture techniczng farmy.

Proponowane rozwigzania majace na celu podwyzszenie bezpieczenstwa

nawigacyjnego jednostek plywajacych w czasie budowy farmy i po jej

oddaniu do eksploatacji, przyktadowo:

a) zmiana pozycji geograficznej systemu rozgraniczenia ruchu, tras
przeptywu, torow wodnych, kotwicowisk i red,

b) wprowadzenie nowych lub znowelizowanych zalecen dotyczacych
zasad przeptywu,

¢) wprowadzenie zakazu zeglugi wewnatrz farmy dla wszystkich lub
czesci jednostek ptywajacych,

d) wprowadzenie stref bezpieczenstwa wokot farmy i/lub poszczegdlnych
jej elementéw, obszaru zabronionego do zeglugi (ATBA — area to be
avoided) oraz zakazu kotwiczenia wewnatrz farmy i nad kablami
energetycznymi,

e) wprowadzenie oznakowania nawigacyjnego farmy,

f) wprowadzenie centrum kontroli farmy,
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14.

g) przekazywanie przez radio, w formie ostrzezen nawigacyjnych
i w wiadomosciach zeglarskich, informacji o farmie i 0 ograniczeniach,
jakie stwarza ona w zakresie uprawiania zeglugi 1 w pracy
wyposazenia nawigacyjnego, o zakazie zeglugi wewnatrz farmys, itp.,

h) wprowadzenie stuzy monitorowania ruchu statkow,

i) wprowadzenie stuzby VTS lub statkéw dozorujgcych.

Opis zmian w rozkladzie przestrzennym strumieni przeptywu statkow

i ich gesto$ci po wprowadzeniu rozwigzan zaproponowanych w punkcie

poprzednim.

Oceng  bezpieczenstwa  zeglugi po  wprowadzeniu rozwigzan

zaproponowanych w punkcie 12, z uwzglednieniem nowopowstalych

rejondw zageszczenia ruchu, przecinania si¢  kursow  statkow,
zmniejszenia odleglosci tras przeptywu od innych niebezpieczenstw
nawigacyjnych i akwendw chronionych, itp.

PROPONOWANE ZASADY PRZEPROWADZENIA ANALIZY
RYZYKA KOLIZJI STATKU Z ELEMENTEM FARMY

Administracja morska powinna opracowa¢ i udostepniac

zainteresowanym osobom szczegdlowe zasady sporzadzania zatacznikow do
wniosku wymienionych w poprzednim rozdziale. Przykladowo, zasady
przeprowadzania analizy ryzyka kolizji statku z wieza turbiny elektrowni
wiatrowej moga by¢ nastgpujace:

1.

2.

W analizie nalezy okresli¢ ryzyko kolizji spowodowanych:

a) manewrem wykonanym przez statek, zgodnie z postanowieniami
prawidet Miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na
morzu (COLREG), celem wuniknigcia kolizji zinng jednostka
plywajaca,

b) btedem ludzkim — Zegluga kursem kolizyjnym bez jego zmiany do
momentu zderzenia,

C) awarig steru powodujaca cyrkulacje statku przy sterze wychylonym na
burte w kierunku farmy lub jej elementu,

d) awarig napedu skutkujacg dryfem statku w kierunku farmy.

Ryzyko kolizji nalezy okresli¢ dla warunkéw hydrometeorologicznych

i batymetrycznych okre$lonych w informacji, oddzielnie dla:

a) statkow handlowych korzystajacych z tras przeplywu, systemow
rozgraniczenia ruchu (TSS - traffic separation schema) i torow
wodnych w poblizu planowanej farmy,

b) jednostek rybackich ptywajacych zgodnie z informacja uzyskana
z systemu monitorowania statkéw rybackich,

C) statkow pasazerskich zeglugi krajowej i przybrzeznej oraz jednostek
rekreacyjnych, sportowych i turystycznych.



3. W przypadku statkéw handlowych korzystajacych z tras przeptywu, TSS
i torow wodnych w poblizu planowanej farmy, obliczenia nalezy
wykona¢ wykorzystujac dane zebrane z systemu monitorowania AIS dla
przyjetych przez inwestora klas wielkosci statkow, oddzielnie dla
tankowcow, kontenerowcow, statkow pasazerskich 1 pozostatych
jednostek.

4. Wykonujac analizg nalezy przyjac, ze:

a) statki handlowe ptyng rownolegle do zalecanych kierunkow
przeptywu, a rozklad przestrzenny tras ich przeptywu jest:
- roéwnomierny na catej szerokosci pasa ruchu w TSS,
- w 2% réwnomierny, a w 98% normalny (Gaussa) na catlej

szerokos$ci dostepnego pasa ruchu wzdhuz trasy przeptywu.

b) statki pasazerskie zeglugi przybrzeznej i wycieczkowe, jednostki
rybackie, rekreacyjne, sportowe 1 turystyczne pltywaja zgodnie
z informacja przedstawiong w punktach 4 i 5 informacji.

5. W zwigzku z brakiem danych statystycznych dla polskich obszaréw
morskich, wartosci prawdopodobienstw: popetniania btedu ludzkiego oraz
awarii napedu glownego i urzadzenia sterowego statku nalezy przyjac
z wybranej przez inwestora, uznanej metody oceny ryzyka kolizji statku
z farma elektrowni wiatrowych (z powotaniem wykorzystanego zrodta),
np. zgodnie z informacja przedstawiong w tabeli 1.

Tabela 1.

Prawdopodobienstwa popetniania btedu ludzkiego oraz awarii napgdu glownego
i urzadzenia sterowego statku.

Sytuacja awaryjna Parametr Wartos¢
Blad ludzki Prawdopodobienstwo 2x10"/przejscie
popetnienia btedu ludzkiego

Czas trwania 20 minut

Awaria urzadzenia Prawdopodobienstwo awarii 6,3x10™/godz.
sterowego Srednica cyrkulacji statku 2,5 dhugosci
statku
Awaria napedu Prawdopodobienstwo awarii i 1,5x10*/godz.
glownego dryfu statku nig spowodowanego
Prawdopodobienstwo rzucenia 0,7
przez statek kotwicy
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6. Rozpatrujac sytuacje awaryjne nalezy przyjac nastgpujace zatozenia:

a) manewr antykolizyjny jest wykonany przez statek zgodnie
z postanowieniami  stosownych  prawidel =~ Migdzynarodowych
przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu (COLREG),

b) btad ludzki:

- w przypadku statkébw handlowych - btad ludzki polega na
utrzymywaniu kursu w kierunku farmy wiatrowej i nie podjeciu jego
korekty do momentu kolizji, za ktorg nalezy uzna¢ wptyniecie statku
w obszar farmy,

- w przypadku jednostek rybackich i rekreacyjno-sportowych - btad
ludzki polega na utrzymywaniu kursu w kierunku wiezy turbiny
i nie podjeciu jego korekty do momentu kolizji, za ktora nalezy
uznac¢ zblizenie si¢ do wiezy na odlegto§¢ mniejszg niz 50m,

C) awaria urzadzenia sterowego polega na jego zacigciu przy pletwie
sterowej wychylonej maksymalnie na burt¢ w kierunku farmy
wiatroweyj,

d) awaria napedu gléwnego statku powoduje jego dryf obliczony dla
najbardziej niekorzystnych warunkéw hydrometeorologicz-nych
okreslonych w informacji. Nalezy obliczy¢ czas dryfu statku do
momentu kolizji oraz przeanalizowa¢ mozliwosci jej unikniecia
poprzez rzucenie przez uszkodzony statek kotwicy lub podanie mu
holu przez holownik o mocy niezbednej do odholowania.

PROPONOWANE ZASADY ANALIZY WNIOSKU INWESTORA

Administracja morska, ustosunkowujac si¢ do wniosku w aspekcie
bezpieczenstwa zeglugi, powinna przeanalizowaé¢ przedstawione opisy
i oceni¢ zaproponowane  sposoby zapewnienia bezpieczenstwa farmy
elektrowni wiatrowej i zeglugi w jej poblizu w funkcji poziomu stwarzanego
przez nig ryzyka (rys. 1). Moze si¢ przy tym kierowac nastepujacymi
zaleceniami:

1. Niski poziom ryzyka dotyczy farm na akwenach o matych glgbokosciach,

potozonych z dala od tras przeplywu statkow, systemOw rozgraniczenia
ruchu (TSS), kanatéw, toréw wodnych iakwenéw o duzym poziomie
aktywnosci, w tym jednostek rybackich i jachtow.
Mozliwe §rodki zaradcze to: przekazywanie przez radio w formie ostrzezen
nawigacyjnych i w  wiadomos$ciach  zeglarskich, informacji
0 ograniczeniach, jakie stwarza farma w zakresie uprawiania zeglugi
I W pracy wyposazenia nawigacyjnego, zakazie zeglugi wewnatrz farmy,
itp.

2. Sredni poziom ryzyka dotyczy farm na akwenach o $rednich
glebokosciach, potozonych, podobnie jak poprzednio, z dala od tras
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przeptywu statkow, TSS, kanatow, torow wodnych i akwendéw o duzym
poziomie aktywnosci jednostek ptywajacych.
Mozliwe $rodki zaradcze to $rodki wymienione w punkcie poprzednim
oraz: ustanowienie stref bezpieczenstwa wokol kazdej wiezy,
monitorowanie poprzez prowadzenie obserwacji radarowej i AlS oraz
nastuchu na czestotliwosciach VHF, a takze rejestrowanie wszystkich
naruszen wyznaczonych stref bezpieczenstwa.

3. Wysoki poziom ryzyka dotyczy farm na akwenach o duzych glebokosciach
lub potozonych w poblizu tras przeplywu statkéw, TSS, kanaloéw, torow
wodnych 1 akwenow o duzym poziomie aktywnosci jednostek

pltywajacych.

Mozliwe $rodki zaradcze to $rodki wymienione w punktach poprzednich
oraz.

a) uzycie statkéw monitorujagcych bezpieczenstwo farmy, pilnujacych
przestrzegania przepisOw i ostrzegajacych inne jednostki o zblizaniu
sie¢ do niebezpieczenstwa,

b) ustanowienie strefy bezpieczenstwa wokot wiez i/lub calej farmy,
akwenu zakazanego do zeglugi (ATBA) z zakazem wplywania dla
wszystkich statkéw lub okreslonych ich kategorii,

C) zmiana pozycji istniejacych: tras przeplywu, systemu rozgraniczenia
ruchu, toru wodnego, redy lub kotwicowiska.

d) ustanowienie w poblizu farmy trasy przeptywu lub systemu
rozgraniczenia ruchu,

e) ustanowienie stuzby kontroli ruchu statkéw w celu:

- prowadzenia cigglego monitoringu radarowego i poprzez AIS rejonu
farmy,

- wykrywania sytuacji potencjalnie niebezpiecznych,

- rejestrowania przypadkéw naruszenia obowigzujacych przepisow,

- prowadzenia serwisu informacyjnego dla statkéw i, ewentualnego
pehienia stuzby asysty nawigacyjne;j.

h) wdrozenie planu wspoétpracy z MRCK i wprowadzenie procedur
awaryjnego wylaczania generatoréw farmy (pgdnikow) w przypadku
akcji SAR, zwalczania zanieczyszczen i1 usuwania skutkow awarii na
obszarze farmy lub w jej poblizu.

Jezeli wprowadzenie wyzej wymienionych dzialan okazuje sie¢
nieskuteczne i sa dowody z monitoringu o niezadowalajacym poziomie
bezpieczefstwa, np. 0 naruszaniu przez statki ATBA i/lub stref
bezpieczenstwa, administracja morska moze rozwazy¢é wprowadzenie
dalszych $rodkéw, np. zaostrzenie ATBA, odsuni¢cie od farmy pobliskich
tras przeptywu, itp.
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Rys. 1. Schemat analizy prawdopodobienstwa kolizji statku z farma wiatrowa (wieza
turbiny).

WNIOSKI

Zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 21 marca 1991 r.,
administracja morska, przed wydaniem zgody na budowg i eksploatacje farmy
elektrowni wiatrowej na morzu, powinna oceni¢ wplyw planowanej
inwestycji na bezpieczenstwo zeglugi i rybotéwstwa morskiego. Informacje
niezbedne do dokonania tej oceny powinien dostarczy¢ inwestor. Aby mu to
umozliwi¢, administracja morska powinna opracowa¢ i udostepnié
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szczegdtowe wymagania dotyczace zasad przygotowania wymienionych
informacji i kryteria ich oceny. Przygotowujac je moze wzorowaé si¢ na
stosownych wymaganiach juz wdrozonych lub opracowywanych w innych
panstwach, szczeg6lnie nadbattyckich, np. w Danii 1 Szwecji.
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CONSIDERATION OF THE PETITIONS REGARDING
CONSTRUCTION OF THE WIND FARMS AT SEA - PROPOSAL FOR
THE PRINCIPLE OF PROCEEDING

ABSTRACT

Possible interactions between elements of the wind farm at sea and vessels
sailing in their vicinity, in particular ships proceeding along traffic separation
schemas, fairways and designated or traditional routes, shall be analysed during
consideration of petition regarding establishing of this farm. Assessing the petition
and defining activities to be undertaken in order to secure safety of wind farm and
shipping in its vicinity, maritime administration shall take into account requirements
of the UNCLOS Convention, International Convention on Safety of Life at Sea
(SOLAS), applicable recommendations of the International Maritime Organization
(IMO) and regulations of the national low.
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