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OCENA WARUNKOW RUCHU W SYTUACJI ZASTOSOWANIA SYGNAL U
DOPUSZCZAJACEGO SKRECANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZALK A
DLA WYBRANYCH SKRZY ZOWAN Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

W KATOWICACH

Wgskimi gardtami sieci transportowej miast przede wszystkimeaty drogowe.
S; to miejsca, gdzie wygiujg znaczne ograniczenia przepustgeicspowodowane
przecinaniem gipotokéw pojazdéw jagtych w rénych kierunkach.

W artykule przedstawiono aktualny stan prawny stesga sygnatu
dopuszczajcego wykonanie manewru sglkr na skrzgowaniu w kierunku
wskazanym strzajk Nasgpnie przedstawiono wyniki obserwacji i ogamarunkow
ruchu dla relacji skgtu w prawo przeprowadzgndla wybranych skrzgwari
w Katowicach. Otrzymane wyniki poréwnano z&lkz teoretyczn sytuacy braku
sygnalizatora S-2 dla relacji séne;.

ESTIMATION OF THE TRAFFIC CONDITIONS WHEN USING
A GREEN SIGNAL ALLOWING TURNING ON A RED LIGHT
ON SELECTED INTERSECTIONS WITH TRAFFIC LIGHTS IN KA TOWICE

The road nodes create most of the bottlenecksrwithy transportation system
network of any town or city. These are the locatiavith the capacity limitations
caused by the traffic flows coming from differeinéctions.

The article deals with the current legal state @fwhto apply a green signal
(“green arrow”) allowing the drivers to make a turron a red light
on the intersections with traffic lights. The rasubf such observation as well
as an estimation of the traffic conditions of thght turn on selected intersections
with traffic lights in Katowice have been presenté@the results have been also
compared with a theoretical situation when theradsright turn signal on the red
light on the intersection.

lWyzsza Szkota Biznesu wdabrowie Gorniczej, POLSKA, 41-300dbrowa Gornicza, ul. Cieplaka 1c
E-mail: gsierpinski@wsb.edu.pl
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1. WPROWADZENIE

Sygnalizator S-2 w swojej historii miat wiele znatz Obecnie, zgodnie
z obowhzujacymi przepisami, sty do nadawania sygnatu zezwalggo na skicanie
w kierunku wskazanym strzatk Zastosowanie takiego rozwania, w zaleeniu, miato
zwigkszy¢ przepustowgt ruchu w punktach znacznig ggraniczajcych, jakimi g miejsca
przecinania s potokow ruchu - skrzzpowania.

W celu uzasadnienia i mliwosci oceny potrzeb stosowania oraz wzorcOw zachowa
kierowcow w artykule ukazano zmiany jakie r@etwaly w polskim ustawodawstwie
odndinie interpretacji i zasad pepbwania w przypadku stosowania na skmyaniu
sygnalizatora S-2. Przedstawionozakvybrane wyniki badaprzeprowadzonych na kilku
skrzyzowaniach z sygnalizagjswietlna w Katowicach. Zwrécono przy tym uwagia
zachowania kierowcéw, ktorzy w praktyce wprowadagfasne zasady pagtowania przy
nadawaniu tego sygnatu.

2. ZMIANY W USTAWODAWSTWIE

Na przestrzeni ostatnich niespetna 30 lat zasadgostania tak zwanej ,zielonej
strzalki” ulegaly zmianie kilkakrotnie. W tabeli Testawiono kolejne definicje
sygnalizatora S-2 obow#ujace w Polsce.

Sygnalizator S-2 zostat zdefiniowany jw rozporadzeniu z 1983 roku (Dz. U. 1983,
nr 50 poz. 224). Woéwczas stosowane byly ,zieloneaditi” w postaci metalowych
tabliczek, lecz jg w tym rozporadzeniu zawarto schemat ¥tawego sygnalizatora.
Obowizujacy przepis informowat jedynie o koniec&cd zachowania ostémosci
i obligowat kierowg do wykonania manewru jedynie wtedy, gdy jego [@zej nie
kolidowat z majgcymi pierwszéstwo pieszymi czy pojazdami. Sygnat ,zielonej dki’a
byt w tym przypadku sygnatem jazdy warunkowej. Rmzpdzenie, podobnie jak kolejne
(wydane w 1993 roku - Dz. U. 1993, nr 32 poz. 14% wprowadzalo obowrku
zatrzymania si przed sygnalizatorem. Przejazd miat npstva® zatem w sposéb ptynny
(tylko przy zachowaniu szczegdlnej oginosci).

Dopiero rozporzdzenie z 1999 roku (Dz. U. 1999, nr 58 poz. 662kamaje
zatrzymanie przed sygnalizatorem. Dodatkowo pojawia mozliwos¢ zawracania
w przypadku wywietlenia sygnatu zezwalgego na skrcanie w lewo. Kierowcy, ktérzy
do tej pory (przez 16 lat) traktowali sygnat jazdwmrunkowej jak znak A-7 ,usp
pierwszaéstwa” zostali zobligowani do zatrzymania. Sytuapjawna dotycgca sygnatu
jazdy warunkowej nie ulega zmianie w roku 2002 (Dz2002, nr 170 poz. 1393).

Kolejne rozporzdzenie, z roku 2003 (Dz. U. 2003, nr 220 poz. 218m)ienito zupetnie
post& sygnatu nadawanego przez sygnalizator S-2. Dic&d®008 roku mialy zosta
zmienione programy sygnalizaciji, ktore dopuszcastyacg kolizyjna w czasie nadawania
tego sygnalu. Zmieniono ta& nazewnictwo — ,sygnat jazdy warunkowej”’ jest @djd
momentu nazywany ,sygnalem dopuszgegin skecanie w kierunku wskazanym
strzally”. Okreslenie to jasno wskazuje na brak kolizy§nb— zniesiono bowiem warunek
ustpienia potokom nadezinym. Pozostat natomiast zapis o koniegzhaatrzymania, co
w przypadku przejazdu bezkolizyjnego mogto i bunlziviele kontrowersji [5, 6, 7].
Konieczn@¢ zasgpienia sygnatow warunkowych wig@wymi sygnatami w sytuacjach
bezkolizyjnych zostata nawet uwzgdhiona w opublikowanej w 2004 roku Metodzie
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obliczania przepustowoi skrzyzowan z sygnalizacj swietlna [4], zalecanej do stosowania

w Polsce.

W rozporadzeniach wydanych w 2008 roku ustini zapis ,w czasie, gdy nie
nastpuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu” przywrgga mazliwosé nadawania tego
sygnatu przy jednoczesnej kolizji z innymi potokabodatkowo, jak opisano m. in. w [7],
w Swietle obowizujacego rozporgdzenia uycie sygnatu dopuszczgiego skgcanie
w kierunku wskazanym strzatijest maliwe tylko przy braku kolizji lub jednoczesnym
nadawaniu sygnatu zielonego dla relacji z wlotuepralegtego.

Tab. 1. Zmiany definicji odnagzych s¢é do stosowania sygnalizatora S-2

Nazwa rozporzdzenia

Odniesienie do zasad stosowania sygnatu S-2 oraz
postepowania przy jego hadawaniu

Rozporadzenie Ministréw
Komunikacji i Spraw
Wewretrznych z dnia 9 sierpni
1983r. w sprawie  znakd
i sygnatéw drogowych

(Dz. U. 1983, nr 50 poz. 224).

par. 16, ust. 3:

Jezeli na skrzgowaniu wraz z sygnatem czerwonym j
anadawany sygnat w ksztalcie zielonej strzatki skeanej
wv prawo lub w lewo, oznacza tee skecanie jest dozwolon
w kierunku wskazanym strzatkw najblizsz drog; na tym
skrzyzowaniu. Skrecenie mae nashpié¢ tylko pod
warunkiem, ze po drodze, na ktérej ruch jest otwarty, nie
poruszaja si¢ piesi lub pojazdy, ktérym pojazd skrecajacy
magtby utrudni é ruch. (...)

est

Rozporadzenie Ministréow
Transportu i Gospodarki Morski
oraz Spraw Wewgtrznych z dnig
11 stycznia 1993r. w spraw
znakéw i sygnatéw drogowych
(Dz. U. 1993, nr 32 poz. 145).

par. 23, ust. 3:

ejezeli na skrzgowaniu wraz z sygnalem czerwonym j
nadawanysygnat w ksztatcie zielonej strzatki skierowanej W
iprawo — S-2a, w lewo — S-2b lub w prawo i w lewo &,
oznacza to, ze skecanie jest dozwolone w kierunk
wskazanym strzatkw najblizsz drog; na tym skrzyowaniu.
Skrecenie made nasypi¢ tylko pod warunkiem, ze po
drodze, na ktérej ruch jest otwarty, nie poruszap Si¢ piesi
lub pojazdy, ktérym pojazd skrecajacy mogtby utrudnié
ruch. (...)

est

Rozporadzenie Ministrow
Transportu i Gospodarki Morski
oraz Spraw Wewgtrznych
i Administracji z dnia 21 czerwg
1999r. w  sprawie  znaké
i sygnatéw drogowych

(Dz. U. 1999, nr 58 poz. 662).

par. 96:

ell. Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat czerwanyz
z sygnatlem w ksztalcie zielonej strzatki oznaceagdozwolong
gest skecanie w kierunku wskazanym strzatkv najblizsz
wezdni na skrzgowaniu, z zastrzeniem ust. 3.

2. Sygnat w ksztalcie zielonej strzalki, nadawanszep
sygnalizator S-2, zezwalgyy na skecanie w lewo,zezwala
réwniez na zawracanie z lewego skrajnego pasa ruch
chybaze jest to zabronione znakiem B-23.

3. Skecanie lub zawracanie, o ktérych mowa w ust. 1jegt
dozwolone pod warunkiem,ze kierujacy zatrzyma sg przed
sygnalizatorem i nie spowoduje utrudnienia ruchu imym
jego uczestnikom

Rozporadzenie Ministréw
Infrastruktury oraz Spra
Wewretrznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002r. w spraw
znakéw i sygnatéw drogowych

Zapis paragrafu 96 bez zmian.

ie

(Dz. U. 2002, nr 170 poz. 1393).
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Rozporadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
w sprawie szczegOtowyg
warunkow technicznych dla znakd
i sygnatbw drogowych orq
urzadzen bezpieczéstwa ruchy
drogowego i warunkéw ic
umieszczania na drogach

(Dz. U. 2003, nr 220 poz. 2181).

Zalacznik Nr 3. Szczegotowe warunki techniczne dla syaw
rdrogowych i warunki ich umieszczania na drogach

HPunkt 4:2.2:
Wprécz  sygnatdbw  ogoélnych oraz  kierunkowych,
zskrzyzowaniu stosuje sisygnat dopuszczajcy na skrgcanie

w kierunku wskazanym strzatka w postaci sygnat
hczerwonego ogodlnego i zielonej strzalki skierowawejewo
lub w prawo nadawany przez sygnalizator SS¥gnat ten
zezwala na ruch w najblisza droge na skrzyzowaniu
w kierunku wskazanym strzatka, po zatrzymaniu sg przed
sygnalizatorem. Sygnat dopuszczgy skecanie w kierunkd
wskazanym strzalk maze by nadawany jednokrotnie Iy
wielokrotnie podczas nadawania sygnatu czerwonegaasie,
gdy nie nasgpuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu, przy
czym nie dopuszcza esigo w czasie nadawania sygn
z06kego. (...)

Punkt 8.3.2:

Do grupy par strumieni kolizyjnych niedopuszczaln
jednoczesnym zezwoleniu na ruch zaliczansistpujace pary:
a) strumié pojazdéw sterowany sygnatem kierunkowym
sygnatem dopuszczaym skecanie w kierunku wskazany!
strzathky,

- dowolny inny strumig kolizyjny, (...)

Rozporadzenie

2008r. zmieniajce rozporzdzenie
w sprawie

i sygnatbw drogowych
urzadzen bezpieczaéstwa
drogowego i  warunkéw
umieszczania na drogach
(Dz. U. 2008, nr 67 poz. 413).

ic

Ministra
Infrastruktury z dnia 28 marg

szczegOtowyg
warunkow technicznych dla znakd

ora
ruchy

par. 1, ust. 1:

@Oprocz sygnatdw ogodlnych oraz kierunkowych
skrzyzowaniu stosuje gisygnat dopuszczajcy skrecanie w
Fkierunku wskazanym strzatka, w postaci sygnat
wzerwonego ogolnego i zielonej strzatki skierowawejewo
Aub w prawo, nadawany przez sygnalizator S-2.

Sygnat ten zezwala na ruch w najblisza droge na
nskrzyzowaniu w kierunku wskazanym strzatky, po
zatrzymaniu sie przed sygnalizatorem Sygnat dopuszczay
skrecanie w kierunku wskazanym strzaltnoze by¢ nadawany
jednokrotnie lub wielokrotnie podczas nadawania nsyg
czerwonego, przy czym nie dopuszczg siadawania g
w trakcie nadawania sygnatottego. (...)

Rozporadzenie

Zmieniajce
w sprawie

i sygnatdbw  drogowych
urzadzer bezpieczaéstwa
drogowego i  warunkéw
umieszczania na drogach

ic

Ministrg
Infrastruktury z dnia 4 lipca 2008
rozporzadzenie
szczegOtowyg
warunkéw technicznych dla znakg

org
ruchy

par. 1:
rDo grupy par strumieni kolizyjnych niedopuszczaln
jednoczesnym zezwoleniu na ruch zaliczansistpujace pary:
ha) strumi& pojazdéw sterowany sygnatem kierunkowym,
w dowolny inny strumi# kolizyjny, (...)

z

h

(Dz. U. 2008, nr 126 poz. 813).

Bibliografia: [ 9, 10, 11, 12, 13

, 14, 15]

na

atu

ym
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3. WYKONANE OBSERWACJE | POMIARY
3.1 Charakterystyka badanych paséw ruchu oraz metca pomiaru

Badaniu ruchu poddano wloty skeowan z sygnalizag $wietlna, na ktdrych
zastosowano sygnalizator S-2. W artykule zamiesezamybrane wyniki pomiaréw oraz
analiz ruchu dla szeiu skrzyowan zlokalizowanych w centrum Katowic. W tabeli 2
zestawiono podstawowe parametry dofpez pracy sygnalizacji $wietinej dla
analizowanych relacji. Skrzgwania dobrano tak, by obserwacje ebpjzaréwno sytuagj
wystepowania kolizji z potokiem pieszych, jak i pojazddRozré&niono take organizag
ruchu na wlocie (tab. 3).

Tab. 2. Czasy nadawana wybranych sygnatéw oraz/dadiji dla wybranych relacji
na badanych skrzgwaniach

Wilot Czas Czas Dlugosé | Czas wysepowania kolizji
nadawania [nadawania, cyklu* | podczas nadawania sygnatu
sygnatu sygnatu [s] S-2*
zielonego S-2* [s]
(skret w [s] z pieszymi na z potokiem
prawo)* wlocie nadrzednym
[s] (pojazdy)
Krasinskiego
— Graniczna 22 18 53 7 0

(wlot Krasinskiego)
Poniatowskiego
— Kosciuszki 16 69 105 27 41
(wlot Poniatowskiego
Wojewddzka
— Damrota
_ Krashskiego 30 39 74 27 30
(wlot Wojewddzka)
Rozdzienskiego
— Olimpijska
— Uniwersytecka 25 11 120 0 13
(wlot Uniwersytecka)

Powstacéw
— Wita Stwosza 25 42 75 32 17
(wlot Wita Stwosza)
Powstacow
— Graniczna 15 28 90 0 0

(wlot Graniczna)
* - wszystkie czasy dotyazprogramu sygnalizacji dla zaonej maksymalnej diugoi
cyklu

Bibliografia: Opracowane na podstawie materiatévastgbnionych przez Miejski Zand
Ulic i Mostéw w Katowicach oraz firmSynchrogop
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Tab. 3. Charakterystyka paséw ruchu dla badanyé&icie

Wilot Relacja Relacja mieszana na pasie Udziat
pojedyncza | Z pojedyncza Z szerokim pojazdéw
na pasie* kolejka na pasem ruchu** | skrecajacych w
wlocie prawo [%0]
Krasinskiego
— Graniczna X 50,1
(wlot Krasinskiego)
Poniatowskiego X
— Kosciuszki
(wiot (wiot 29,6
Poniatowskiego) skanalizowany)
Wojewoddzka
— Damrota X 45,3

— Krasiiskiego
(wlot Wojewodzka)
Rozdzienskiego

— Olimpijska
— Uniwersytecka X 73,5
(wlot Uniwersyteckal

Powstacow
— Wita Stwosza X 100,0
(wlot Wita Stwosza,
Powstacow
— Graniczna X 100,0

(wlot Graniczna)
* - wydzielony pas dla relacji skiu w prawo
** . pojazdy ustawiaj sic na wspélnym pasie w dwoéch kolejkach

Bibliografia: Opracowane wiasne

Dzicki wideorejestracji obserwowano, oprdcz widlkio ruchu badanej relacji oraz
relacji kolizyjnych (nadrgdnych), trzy podstawowe chwile czasowe dladegjo przejazdu
przez skrzyowanie (rys. 1) [16, 17]:
t,ei — moment zgtoszenia i-tego pojazdu (w punkcie zZgds[s]

t

t .
Wyl
Wyjazd ze skrzyowania oznacza zakozenie obstugi. Po przekroczeniu tej linii pojazel n
byt juz analizowany. Dodatkowo rozidiano, ktére pojazdy korzystaly z sygnatu
dopuszczajcego sket w kierunku wskazanym strzatka ktére byty obstugiwane przez
skrzyzowanie w czasie nadawania sygnatu zielonego.

wiazdi — MOMent wjazdu i-tego pojazdu na skmawanie (rozpoagxie obstugi) [s]

— moment wyjazdu i-tego pojazdu ze skmayania (zakaczenie obstugi) [s]
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A/,

droga

twe i twjazd i ltwyi CZaS
Rys. 1. llustracja trzech rejestrowanych wiglid17]

Na potrzeby analizy zdefiniowano czas przejaigp i-tego pojazdu przez analizowany

odcinek jako rénice miedzy momentem wyjazdu ze skeowania a momentem
zgtoszenia:

t o=t .-t . [s] 1)

Dodatkowo nalgato okréli¢ sredni czas swobodnego przejazdu przez sknzgnie t;

oraz éredni czas swobodnego przejazdu od zgloszenia dizaggo obstugi tfstop.

Wielkosci te zmierzono diwiadczalnie na kalym skrzyowaniu. Niezaklécony przejazd
przez skrzgowanie z sygnalizagj$wietlna, jak zauwayt Olszewski [8], nie oznacza
przejazdu z maksymajnpredkoscia. Przed wjazdem na skraywanie nalgy zachowa
szczeglla ostranos¢, zgodnie z Prawem o Ruchu Drogowym, dlatego kiesow
przejezdzaja przez skrzyowanie z pgdkoscia nizszy niz dla takiego samego odcinka bez
skrzyzowania. Zostato to potwierdzone podczas pomiarow.

Czasyt; orazt; stop zostaly wyznaczone jakivednie arytmetyczne. Nalg zauway¢, iz

pojazdy, ktére pitynnie (swobodnie) przejechaly przkrzyzowanie, a ktérych czas
przejazdu byt dtisszy odsredniego swobodnego czasu przejazglunadal traktowane jak
pojazdy nie oczekuge. Naturalnie strata czasu pojazdéw, ktorych qaaejazdu byt

krotszy odsredniego czasu przejazdu, rOwnistata przyita jako zero.

Na podstawie powszych wielkdci wyznaczono stratczasu i-tego pojazdu :

d; =ty —t¢ [s] 2



628 Joanna GLOWACKA, Joanna KIDAWA, GrzegotEBPINSKI

Nastpnie wyznaczono straty czasu jak@dni arytmetycza z pomiaréw dla kolejnych
pojazdow:

1 n
de == _d; Is] (3)
n =

3.2 Zestawienie wynikow pomiaréw i ocena warunkéwuchu

Wykonane obserwacje pozwolity oszac@weedni empiryczn strat czasu dla kalej
analizowanej relacji sktu w prawo. Korzystag z obowizujacej w Polsce metody [4]
wyznaczono przepustowbaktualr pasa ruchu oraz przepustd&deoretyczn w sytuacji
braku sygnalizatora S-2. Na rysunku 2 zestawiomzgmtowy spadek przepustoseodla
kolejnych paséw ruchu. Najeksze pogorszenie warunkéw ruchu — przepustéwizsza
o ponad 70% - wyspito dla pojedynczej relacji na pasie. Jest to zgod
Z przypuszczeniami, poniewaw tym przypadku sygnat dopuszcmaj skrcanie
w kierunku wskazanym strzaflodnosi st do wszystkich zgtaszajych s¢ pojazdow.

Wojew 6dzka — Rozdzienskiego —

Krasinskiego — Poniatow skiego —  Damrota — Olimpijska—  Pow stancéw — Pow stafncéow —
Graniczna Kosciuszki Krasinskiego ~ Uniwersytecka Wita Stw osza Graniczna
(Krasinskiego) (Poniatow skiego) (Wojew 6dzka) (Uniwersytecka) (Wita Stwosza) (Graniczna)
0,0 L L L L L
-20,0
-28,5
-40,0 : -
-43,2
-60,0 56,0 —
-63,8
-80,0 -70,3
-79,6
-100,0

Rys. 2. Procentowy spadek przepust@mivpasa ruchu w przypadku braku sygnalizatora
S-2 w stosunku do stanu aktualnego[%o]

W tabeli 4 zestawiono straty czasu empiryczne za@s&anymi w sytuacji braku
sygnalizatora S-2. Dla poréwnania skali pogorszewarunkéw ruchu wyznaczono
procentowy wskznik wzrostu strat czasu §y/

Opess-
W, :( bgzs 2 —1} [100 [%] @)

E
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Tab. 4. Zestawienie strat czasu dla obserwowangltji

Wilot Straty czasu Straty czasu Procentowy
rzeczywiste oszacowane wzrost
[s] dla sytuacji braku straty czasu
sygnalizatora S-2* [%0]
[s]
Krasinskiego
— Graniczna 3,52 8,99 155

(wlot Krasinskiego)

Poniatowskiego

— Kosciuszki 10,86 205,64 1794
(wlot Poniatowskiego)
Wojewodzka
— Damrota
— Krasiskiego 5,73 16,28 184

(wlot Wojewddzka)

Rozdzienskiego
— Olimpijska
— Uniwersytecka
(wlot Uniwersytecka)

39,30 50,21 28

Powstacow
— Wita Stwosza 7,20 27,05 276
(wlot Wita Stwosza)

Powstacow
— Graniczna 13,76 55,74 305
(wlot Graniczna)

* - oprécz likwidacji sygnalizatora S-2 zatmno brak dokonania zmian w programie
sygnalizacjiswietlnej

Bibliografia: Opracowane wiasne [2, 3]

Oprocz jednego przypadku teoretyczne straty czagy patazeniu niezmienngci
przyjetego programu sygnalizacji, wzrostyby co najmniejvuéirotnie. Skrajnym
przypadkiem charakteryzujeesipas ruchu, dla ktérego przy relacji mieszanej aidzi
sygnatlu zielonego w stosunku do disgo cyklu wynosi 0,15 (skrzxowanie
Poniatowskiego-Kgciuszki).

3.3 Zachowanie aytkownikéw ruchu

Prawdopodobnie nie istnieje kierowca, ktory uznagnalizator S-2 za nieprzydatny.
Podczas przeprowadzonych badawierdzono znaczny procent pojazdéw korzystaih
z sygnatu dopuszczgjego skecanie w kierunku wskazanym strzaflnawet w przypadku
nadawania tego sygnatu rownogzie z relacjami kolizyjnymi (nadezinymi).

Obserwacje ukazaty tak negatywne strony zycia sygnalizatora S-2. Kierowcy
w przewaajacej wickszaici ignoru, w tym przypadku, zasady ruchu drogowego. Zmiany
w ustawodawstwie, a tak pierwotny brak nakazu zatrzymania przed sygnaliean
w sytuacji wysgpowania ,zielonej strzatki” magby¢ niestety jeda z przyczyn takiego
postpowania. Wykonane w Katowicach badania wykazakg kierowcy, ktorzy
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prawidtowo skorzystali z uprawnie sygnatu dopuszczgego skecanie w kierunku
wskazanym strzafk stanowi ponizej 1% wszystkich skcajcych. Podobne warfoi
uzyskano podczas badarzeprowadzonych w Szczecinie [7]. Tam wé&itta wahata s,
w zaleznosci od dnia w zakresie 0,6 — 1,73%.

Przeciwnikami sygnalizatora S-3 piesi i rowerzyci poniewa sygnat dopuszczagjy
skrgcanie w kierunku wskazanym strzatkzesto nadawany jest jednoGeée z sygnatem
zielonym dla tych dwoch grupzytkownikow ruchu. W praktyce zatrzymanie pojazdu
nastpuje dopiero na prz&iu dla pieszych, gdy kieragy dojezdza do potoku pojazdéw
z kierunku poprzecznego. Na badanych skomyaniach  zaobserwowano,
ze niejednokrotnie to pieszy waha& szy wep¢ na przejcie widzc nadjedzajacy pojazd,
mimo, ze w tym czasie nadawany jest dla niego sygnatmelo

4. PODSUMOWANIE

Przeprowadzone badania potwierdzage dzeki stosowaniu sygnalizatora S-2
nastpuje poprawa warunkow ruchu na skrawaniach — czas oczekiwania na wlotach jest
krétszy (nz w sytuacji bez S-2), szczegOlnie przyzgin udziale pojazdéw skcajacych
(najczsciej w prawo). Wzrasta tak przepustow& wybranych paséw ruchu (tab. 5).
Jednoczénie naley zwrocié uwag: na fakt wywolywania przez kierowcéw sytuacji
niebezpiecznych (poprzez ignorowanie przepiséw).

Tab. 5. Zestawienie podstawowych argumentow zaeigiw stosowaniu
sygnatu zezwalagego skgcanie w kierunku wskazanym strzatk

Za Przeciw
— zwigkszenie przepustowoi pasa ruchu, - ignorowanie przez kierowcéw przepisu
- . . . nakazu zatrzymania i ugtienia potokom
- imln_le{(szenle strat czasu oraz zmniejszenie nadrzdnym (take pieszym
olejex na pasie, i rowerzystom),

- lepsze wykorzystanie programéw sygnalizdcji _
statloczasowej (przy braku detekcji na wlotach i
mozliwosci biezacego dopasowania dtugm
sygnatéw do sytuacji ruchowej),

koncentracja uwagi  kierowcy na
pojazdach nadj&lzajacych z lewej strony
z kierunku poprzecznego, ktéra powoduje
niedostateczn  obserwagf  sytuacji
z prawej strony pojazdu, a co za tym idz
mozliwosé potracenia pieszych
rowerzystéw oraz zderzenia z pojazdaimi,
ktére jeszcze nie zdarzyly ofmi
skrzyzowania,

e

- w sytuacjach szczegdlnych - brak
dostatecznej widoczioi, kiedy analiz
sytuacji na skrzyowaniu uniemaliwiaja
stojace na pasie obok whsze pojazdy,
przeszkody lub remonty.

Bibliografia: Opracowane wiasne
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Zachowania kierowcéw korzystaych z sygnalu dopuszcaaggo skecanie
w kierunku wskazanym strzatkwskazuj na konieczn& zastosowania jednego z dwdch
rozwiazan — wprowadzenia lepszego egzekwowania przepisOwgoprzez zastosowanie
odpowiednikéw fotoradaréw, ktdre rejestrowalybywi@sciwe zachowania) lub dokonanie
zmian w ustawodawstwie. Z uwagi na problem techmiceraz due koszty zwizane
z zastosowaniem wdzer rejestrujcych zachowania karalne wiwszym wydaje si
drugie rozwizanie. Wrod propozycji zmian mma wymient powr6t do stosowania
sygnatu ,zielonej strzatki” tylko w sytuacji bezkojjnej, jak sugerowano m. in. w [7], lub
przynajmniej tylko woéwczas, gdy nadawany jest sygmaerwony dla pieszych
i rowerzystow.
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