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I Infrostruktura magazynowa w logistyce

Zmiany ustrojowe zachodzace w kra-
ju pod koniec XX wieku i p6zniejszy ak-
ces Polski do Unii Europejskiej wptynat
korzystnie na rozwdj gospodarki i jej
umiedzynarodowienie. Krajowy rynek
gospodarczy zostal szeroko otwarty
i szybko dazy do wkomponowania sie
na wspolnym rynku unijnym. W tych
nader sprzyjajacych warunkach rozpo-
czal sie réwniez szybki rozwoj polskiej
logistyki, dziedziny ktéra wedtug Euro-
pejskiego Stowarzyszenia Logistyczne-
go (ELA) definiowana jest jako': ,Zarza-
dzanie procesami przemieszczania
dobr i/lub 0s6b oraz dziataniami wspo-
magajacymi te procesy w systemach,
w ktérych one zachodza”. Wszystkie
procesy, zachodzace w logistyce przed-
siebiorstw, w fancuchach dostaw oraz
sieciach logistycznych danego kraju, sg
ze soba $ciSle powigzane w wyniku eks-
ploatacji istniejacej na jego obszarze
infrastruktury logistycznej. Niezaleznie
od kryteriow klasyfikacji tej infrastruk-
tury, jednym z wazniejszych jej ogniw
jest infrastruktura magazynowa.

W wydawanym cyklicznie przez In-
stytut Logistyki i Magazynowania Ra-
porcie o stanie logistyki w Polsce2 wy-
kazano jednoznacznie, ze infrastruktu-
ra magazynowa gwaltownie sie rozwi-
ja. Na terenie naszego kraju umiejsco-
wiono wiele inwestycji, zwiazanych
z budowa nowoczesnych obiektow ma-
gazynowych. Przyrost nowych po-
wierzchni magazynowych w Polsce
w latach 2004 — 2007 przedstawiono
na rysunku 1. Wida¢ wyraznie, ze w ko-
lejnych latach nastepowal wyrazny
przyrost nowoczesnych powierzchni
magazynowych, a to oznacza, iz zapo-
trzebowanie stale rosto.

Trzeba jednak zauwazy¢, ze ich roz-
mieszczenie na terenie kraju byto zréz-
nicowane w poszczeg6lnych wojewodz-
twach. W tabeli 1 zestawiono wielkosci

Fot. Piotr Kazmierski (ILiM)
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Rys. 1. Przyrost nowych powierzchni magazynowych w Polsce w latach 2004 — 2007
Zrédto: Logistyka w Polsce. Raport 2007, str. 34.

nowych powierzchni magazynowych
wedtug inwestorow w 2007 roku.

Z analiz przeprowadzonych przez fir-
me Cushman&Wakefield Polska, rynek
nowoczesnych powierzchni magazyno-
wych rozwija sie w Polsce szybciej, niz
w innych krajach Europy Srodkowo-
Wschodniej?. Koniunktura wzrostowa
na koniec roku 2007 nadal sie utrzymy-

wala, co zobrazowano na rysunku 2. Ob-
serwowana w 2008 roku recesja na ryn-
ku gospodarczym z pewnoscia spowo-
dowata takze zahamowanie inwestycji
w budownictwie, ale nie tak mocno, by
ograniczy¢ catkowicie przyrost nowych
powierzchni magazynowych. Nalezy do-
mniemywaé, ze rozpoczete inwestycje
byty i sa kontynuowane.

Tab. 1. Wielko$¢ nowoczesnych powierzchni magazynowych wedtug inwestoréw w 2007 r.
Zrédto: Logistyka w Polsce. Raport 2007, str. 35.
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1 Terminology In Logistics. Terms and Definitions, Edition May 2005, European Logistics Association, Brussels, 2005.
2 Ostatnie wydanie: Szyszka G., Fechner 1. [red.]: Logistyka w Polsce. Raport 2007, ILiM, Poznan, 2008.
3 Nowak L.: Rynek powierzchni magazynowych w Polsce 2007, ,Logistyka” nr 1/2008, s. 5-7.
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Rys. 2. Nowoczesne powierzchnie magazynowe w budowie, wedtug stanu na koniec 2007 r.
dla okreslonych lokalizaciji. Zrédto: Logistyka w Polsce. Raport 2007, str. 36.

Obserwujac oddawane do uzytku no-
woczesne obiekty magazynowe mozna
zauwazy¢, ze charakteryzujg sie one
podobnymi standardami. Sa to giéwnie
obiekty parterowe (fot. 1), przystoso-
wane z jednej strony do obstugi przefa-
dunkowej $rodkéw transportu drogo-
wego, a z drugiej do wysokiego skfado-
wania. Na og6t posiadajg moduty maga-
zynowe o zréznicowanej wielkosSci ze
stanowiskami przetadunkowymi (fot. 2)
z bramami segmentowymi, wyposazo-
nymi w mostki tadunkowe napedzane
oraz kurtyny uszczelniajace. Obiekty
maja zapewniony dostep do wszelkich

Fot. 1. Przykfad obiektu magazynowego — widok z zewngtrz (fot. A. Wojciechowski).

Fot. 2. Stanowisko przetadunkowe z bramq segmentowq oraz mostkiem fadunkowym napedzanym
(fot. A. Wojciechowski).
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mediéw, posiadaja klimatyzacje pozwa-
lajaca na dostosowanie warunkéw mi-
kroklimatycznych do potrzeb magazy-
nowanych asortymentéw, sie¢ kompu-
terowg oraz system monitoringu.
Z premedytacja nie wspomniatem o te-
lefonii oraz Internecie, albowiem do-
step do nich nie nastrecza obecnie zad-
nego problemu, co umozliwia tacznos¢
bezprzewodowa. W Polsce malo jest
juz miejsc pozbawionych zasiegu w za-
kresie telekomunikacji.

Taki stan sprawia, iz deweloperzy ofe-
rujacy najem powierzchni magazyno-
wych musza konkurowaé pomiedzy so-
ba atrakcyjnoscig lokalizacji i dostepno-
Scig do infrastruktury transportowej
oraz jej jakoS$cia. Duze znaczenie dla po-
tencjalnych uzytkownikéw ma elastycz-



nos¢ deweloperéow w zakresie dostoso-
wania obiektéw do ich potrzeb. Zasta-
nawiajace jest to, ze czesto oferujacy
proponujg wynajem obiektu/6w maga-
zynowego/ych klasy A. Jednak zad-
na z prob ustalenia, co tak doprawdy
klasa ta lub inna oznacza, nie data jedno-
znacznej odpowiedzi. Nikt nie potrafil
wskazac ani podstawy, ani kryteriow ta-
kiej klasyfikacji. Mozna przypuszczad, iz
u réznych oferujacych ta sama klasa
oznacza zupelnie cos$ innego.

Méwiac o infrastrukturze magazyno-
wej nie nalezy zapomina¢, ze zalicza
sie do niej rowniez urzadzenia do skla-
dowania, czyli regaly, stojaki, wieszaki,
podkiady oraz zasieki. Zastosowanie
tych urzadzen w praktyce podyktowa-
ne jest koniecznoscia efektywniejszego
wykorzystania przestrzeni magazyno-
wej, natomiast ich rodzaj wynika z po-
staci fizycznej asortymentéw, ktoére
majg by¢ zmagazynowane. Najszersze
zastosowanie, z uwagi na duza uniwer-
salnos$¢, nadal znajdujg regaly stafe ra-
mowe wolno stojace.

W ostatnim czasie obserwuje sie co-
raz wieksze zainteresowanie inwesto-
réw indywidualnych regatami przejezd-
nymi torowymi napedzanymi, ktére za-
pewniajg wysoki stopien wykorzystania
przestrzeni. Tego typu regaly przejezd-
ne znajduja zastosowanie w obiektach
magazynowych charakteryzujgcych sie
wysokimi kosztami utrzymania, na przy-
ktad w chtodniach. Analizujac oferte ryn-
kowa mozna stwierdzic¢, ze funkcjonuja-
cy w Polsce dostawcy moga zaspokoic
kazde zapotrzebowanie uzytkownikéw,
zaréwno na regaly, jak i inne urzadzenia
do sktadowania.

Efektywna eksploatacja infrastruktury
magazynowej wymaga wykorzystania
daleko posunietej mechanizacji prac,
ktéra umozliwia zastosowanie urzadzen
transportu wewnetrznego i pomocni-
czych, umozliwiajacych przemieszcza-
nie tadunkéw. Wsréd transportu we-
wnetrznego nadal w praktyce dominujg
réznego rodzaju wozki transportowe.
Oferta dostawcow wozkéw transporto-
wych réwniez pozwala na zaspokojenie
najrozniejszych potrzeb uzytkownikéw.
U najwiekszych dostawcow urzadzen
do skfadowania i transportu technolo-
gicznego widoczne jest jednak dazenie
do poszukiwania nowych rozwigzan, tak

Fot. 3. Wézek STILL RX 70 Hybrid Freisteller. Zrédfo: materiaty informacyjne firmy STILL.

w zakresie urzadzen, jak i rozwiazan
systemowych, ktére pozwolityby im uzy-
ska¢ przewage rynkowa nad konkuren-
cja. Nowe trendy w tym zakresie moz-
na bylo wyraznie zaobserwowaé pod-
czas zwiedzania Swiatowych Targéw In-
tralogistyki CeMAT 2008 w Hanowerze.
Przyktadem tego moga by¢é wozki jez-
dniowe z napedem hybrydowym (fot. 3).

Podczas Targow CeMAT 2008 dato
sie zauwazyC ekspansje firm azjatyc-
kich na rynek europejski oraz to, ze co-
raz wiecej dostawcow z obszaru urza-
dzen do sktadowania oraz transportu
wewnetrznego zaczyna stosowac¢ kom-
pleksowe podejscie do obstugi klienta.
Oznacza to, ze na przyktad producent
systemow regatlowych dostarcza uzyt-

kownikowi urzadzenia transportu we-
wnetrznego, natomiast producent wéz-
kéw jezdniowych posiada w swojej
ofercie systemy regatowe.

Jednym z najbardziej rozpowszech-
nionych urzadzen pomocniczych, umoz-
liwiajacych mechanizacje prac magazy-
nowo — transportowych, sg palety fadun-
kowe, a wsrdd nich palety ptaskie drew-
niane typu EUR, o wymiarach plyty no-
$nej 800 mm x 1200 mm (fot. 4). Palety
te powszechno$¢ stosowania zawdzie-
czaja temu, ze od kilkudziesieciu lat pro-
dukowane sg w oparciu o kolejne wyda-
nia karty Miedzynarodowego Zwiazku
Kolejowego (Union Internationale des
Chemins de fer — UIC) UIC 435-2. Stan-
dard of quality for a Furopean flat wood pal-
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Fot. 4. Paleta fadunkowa ptaska drewniana czterowejsciowa typu EUR, o wymiarach piyty no-
$nej 800 mm x 1200 mm. Zrédfo: materiaty informacyjne PKN EPAL.
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Fot. 5. Paleta fadunkowa ptaska drewniana jednoptytowa 1000 mm x 1200 mm typu EUR 2.

Zrédfo: materiaty informacyjne PKN EPAL.

Fot. 6. Paleta tadunkowa ptaska drewniana jednoptytowa 1000 mm x 1200 mm typu EUR 3.

Zrédto: materiaty informacyjne PKN EPAL.

Fot. 7. Paleta tadunkowa ptaska drewniana jednoptytowa 800 mm x 600 mm o symbolu EUR 6.

Zrédfo: materiaty informacyjne PKN EPAL.

let, with four entries and measu-
ring 800 mm x 1200 mm, ktéra jedno-
znacznie precyzuje jej wlasciwosci.

Karta ta przyjeta zostala przez jed-
nostki kolejowe oraz organizacje Euro-
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pean Pallet Association e. V. EPAL (Or-
ganizacja Paletowa EPAL), zrzeszone
w UIC. Produkowane sg przez firmy po-
siadajace licencje jednostki kolejowej
lub EPAL i — niezaleznie w jakim kraju
zostaly wyprodukowane — musza po-

siada¢ te same wtasciwoSci, poniewaz
przed wprowadzeniem do obrotu sa
odbierane przez uprawniong jednost-
ke. Autentycznos$¢ palet typu EUR po-
twierdzana jest prawnie chronionymi
znakami, umieszczanymi na ich wspor-
nikach od strony diuzszych bokoéw.
Przed naruszaniem autentycznosci
chroni je obecnie Ustawa z dnia 30
czerwca 2000 r. Prawo wlasnosci prze-
mystowej (Dz. U. Nr 119 z 2003,
poz. 1117, z pdzniejszymi zmianami).
W mysl tej ustawy, palety fadunkowe
ptaskie typu EUR sa oznaczone przez
producenta prawnie chronionym zna-
kiem towarowym ktérego nie ma pra-
wa uzywac lub dokonywanie obrotu
paletami oznaczonymi takimi znakami
stanowi naruszenie prawa i moze by¢
Scigane oraz karane. Przeglady palet
tadunkowych ptaskich typu EUR, prze-
prowadzane przez firmy obracajace ni-
mi wykazaly, ze nawet do 70% tych pa-
let budzito zastrzezenia co do auten-
tycznosci i musiato zosta¢ wycofanych
z uzytku. Aktualnie sytuacja ta ulegta
poprawie, ale nadal jeszcze kwestiono-
wana jest przez odbiorcéow autentycz-
nos$¢ okofo 20% palet tego typu. Trud-
no jest oceni¢, kiedy sytuacja sie w pet-
ni unormuje, zwlaszcza ze na rynku
pojawig sie nowe rodzaje palet fadun-
kowych pfaskich typu EUR, gdyz UIC
ustanowita karte UIC 435-5 Standard of
quality for a European flat pallet made wo-
od, with four openings and measu-
ring 1000 mm x 1200 mm (fot. 5 i 6).
W opracowaniu jest kolejna karta,
w ramach ktoérej ujeta zostanie paleta
o symbolu EUR 6 (fot. 7).

Méwiac o infrastrukturze magazyno-
wej mozna zauwazy¢, ze jest ona tema-
tycznie zlozona i obejmuje szereg roz-
nych aspektéw; stad tez mozliwe jest
jej rozpatrywanie pod wieloma wzgle-
dami, na przyktad ekonomicznymi,
technicznymi, funkcjonalnymi, a nawet
prawnymi, ale w kazdym przypadku na-
lezy uwzglednia¢ aspekt bezpieczen-
stwa pracy. Nalezy jednak przypusz-
czaé, ze wzgledy ekonomiczne nie za-
hamujg rozwoju infrastruktury magazy-
nowej. Dalszemu rozwojowi powinno
sprzyja¢ przystapienie Polski do strefy
Schengen, w wyniku ktérego zniknely
bariery graniczne. Spowodowalo to, iz
Polska jest nadal atrakcyjnym rynkiem
logistycznym ufatwiajacym ekspansje
na rynki wschodnie.



