Ustugi logistyczne

Rajd Dakar 2009 oczami logistyka

wywiad z Davidem Serieys, szefem logistyki MMSP!

dzie Dakar 2009
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31 Rajd Dakar, po raz pierwszy
w historii, zostat rozegrany w 2009
roku na terytorium Ameryki Potu-
dniowej, zgodnie z decyzjq jego or-
ganizatora, Amaury Sport Organi-
sation. Catkowita dfugosc trasy raj-
du Dakar 2009 (rozegranego
w dniach 3 — 18 stycznia) wynio-
sta 9 574 km, z czego 5 652 km
podzielono na 14 odcinkéw spe-
cjalnych. Ich dfugos¢ wahata sig
0d 215 do 666 km. Zawodnicy mu-
sieli takze zmierzy¢ sig z duzymi
wysokosciami, bowiem frasa bie-
gnaca prze Andy osiggata wysokosc
ponad 300 m n. p. m. Na sfarcie

rajdu w Buenos Aires stangfo 217
motocykli, 25 quadow, 177 samo-
chodow i 81 cigzarowek.
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Iwo Nowak: Jaki wplyw na pariskie dziata-
nia i zadania oraz logistyczng strone przedsie-
wziecia ma przeniesienie rajdu Dakar z Afiyki
do Ameryki Potudniowej?

David Serieys: Zakres mojej odpowie-
dzialnos$ci nie ulegt zadnej zmianie. Nadal
musze zajac sie kompletng logistyka opera-
cji podejmowanych przez zespol. To doty-
czy precyzyjnego planowania ruchéw ze-
spolu, zakwaterowania, zaopatrzenia w pa-
liwo, transportu towaréw i organizacji dzia-
tan przed, podczas i po kazdym z etapow
rajdu. Przeniesienie imprezy z Afryki
do Chile i Argentyny nie zmienifo zasadni-
czo mojego podejscia do zadan, jakie cze-
kajg mnie podczas tej edycji Dakaru. Nie
miatem ani razu do czynienia z dwiema
identycznymi imprezami i za kazdym razem
cale planowanie trzeba bylo rozpoczynaé
od czystej kartki papieru. Faktycznie mieli-
$my juz wypracowane pewne schematy
na przestrzeni lat, jak choc¢by poznanie
i zrozumienie wymogow, jakie musieliSmy

Jedna z zatég Mitsubishi na trasie rajdu
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spelni¢ w Afryce, a zorganizowanie Dakaru
w Potudniowej Ameryce byto catkowicie no-
wym wyzwaniem dla wiekszos$ci uczestni-
koéw. Pamietajmy jednak, ze MMSP jest nie-
stychanie doswiadczong organizacja i moze
czerpa¢ wiedze na przyklad ze swojego

udzialu w wielu edycjach Por Las Pampas
Rally.

I. N.: Czy ta przeprowadzka uczynita pariskq
prace bardziej skomplikowang?

D. S.: Pewne aspekty mojej pracy natural-
nie staly sie bardziej zlozone, ale inne fa-
twiejsze. Przyktadowo, transport catego na-
szego ekwipunku i pojazdéw pomocniczych
do Ameryki Pofudniowej byt zdecydowanie
tatwiejszy, dzieki temu, ze A. S. 0.2 zagwa-
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rantowalo statek, ktory przewi6zl niemal
wszystko z Le Havre do Buenos Aires. Trans-
port lotniczy wykorzystaliSmy w dwoéch
przypadkach: wystanie Racing Lancerow

- po ,shakedownie” we Frangji i dowiezienie

koniecznych czesci i podzespotéw na dzien

1 David Serieys jest szefem logistyki Mitsubishi Motor Sport (MMSP), ktory zajmuje sie diugofalowym
planowaniem i organizacjg zadan kluczowych dla osiagniecia jak najlepszego wyniku przez zespot
Repsol Mitsubishi Ralliart w rajdzie Dakar (przyp. red.).

(zrodto: hitp://www.dakar.com/2009/DAK/presentation/fr/r3_5-le-parcours.html).



odpoczynku w Valparaiso. Moglismy takze
korzysta¢ z szerokiego wsparcia udzielane-
go nam przez lokalnych przedstawicieli Mit-
subishi — takich jak argentynski importer Al-
fa Car, czy centrali MMC? Chile. Musiatem
jedynie przygotowac szczegotowe zestawie-
nie naszych potrzeb, a oni w profesjonalny
sposob realizowali nasze zamdwienia. Obie
firmy doskonale zdaja sobie sprawe z tego,
co jest potrzebne, bo obie wystawiajg samo-
chody w tamtejszych rajdach cross-country,
tacznie z Por Las Pampas. Mam pelne zaufa-
nie do nich i mogtem polegac na ich wspot-
pracy.

I. N.: Jak caly ekwipunek zostat przetranspor-
towany po rajdzie z Buenos Aires do waszej ba-
zy we Francji?

D. S.: Zespot zaplanowal wcze$niej urza-
dzenie dnia co-drive’'u w Buenos Aires tuz
po mecie, a nastepnie caly sprzet zostat za-
tadowany na statek zarezerwowany przez
A. S. O. To akurat prosta operacja. Nie byto
zadnych planéw na korzystanie z transpor-
tu powietrznego z Argentyny do Europy.

I. N.: llu ludzi liczyt zespot Repsol Mitsubishi
Ralliart podczas Dakaru 2009?

D. S.: Podczas tej imprezy w naszym ze-
spole bylo 64 ludzi, plus osoby, ktére nam
pomagaly jedynie podczas startu, dnia od-
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poczynku w Valparaiso i na mecie. To mniej
wiecej identyczny sktad z tym, jaki mieliSmy
na ubiegtym rajdzie, poza tym, ze wiecej
0sOb pracowalo w czasie calego rajdu,
a mniej bylo takich, ktére wykonujg swoje
zadania jedynie w konkretnych momentach
imprezy. ZwiekszyliSmy sktad technikow
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podczas catego Dakaru 2009, bo Racing Lan-
cer to catkowicie nowa konstrukgja i korzy-
stamy z nowych technologii. WoleliSmy
mie¢ na wszelki wypadek nieco wiecej rak
do pracy przy samochodach pomiedzy eta-
pami. Zatem w ekipie bylo 13 mechani-
kow, 4 specjalistow odpowiedzialnych
za nadwozie, 4 elektrykéw, 5 technikow, 5
intendentéw, 3 logistykow, kregarz, 18 kie-
rowcow i mechanikéw obstugujacych wszel-
kie pojazdy zaplecza, 3 osoby zarzadzajace
zespotem oraz 8 kierowcow i pilotow.

I. N.: lle czasu zajely logistyczne przygotowa-
nia do Dakaru 2009?

D. S.: Decyzja o organizacji rajdu Da-
kar 2009 w Ameryce Poludniowej zapadta
w lutym ub. r., niedlugo po ogloszeniu od-
wolania edycji 2008. To dato nam 10 mie-
siecy na przygotowanie sie do tego wyda-
rzenia. Nasza praca ruszyta pelnym tem-
pem, gdy A. S. O. w maju 2008 roku podato
wiecej szczegotow dotyczacych imprezy,
w tym miejsce jej rozpoczecia i zakoncze-
nia, oraz informacje o dniu odpoczynku. To
oznacza, ze reszta roku byta bardzo gora-
cym okresem dla naszego zespolu, a do te-
go dochodzily jeszcze imprezy, w ktorych
startowalisSmy i intensywny program testow
Racing Lancera.
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I. N.: Jak zespot przemieszczat sie podczas
Dakaru?

D. S.: Cata ekipa podr6zowata pomiedzy
etapami flotag 15 samochodéw zaplecza.
Jest tam 5 ciezaréwek 6x6 (jedna przezna-
czona do transportu wyposazenia logistycz-
nego i 4 wiozace cze$ci zamienne), 8 lek-

kich aut transportowych plus 2 auta szyb-
kiego serwisu klasy T4 6x6, jadace ta samg
trasg co zawodnicy. W tym roku zwiekszyli-
$my liczbe lekkich pojazdéw z 6 do 8 (5 Pa-
jero, 1 Outlander i 2 Pajero Sport), aby fa-
twiej transportowa¢ dodatkowy personel.
W kazdym z samochoddw jechaly 4 osoby.

I. N.: Jak zorganizowano zaopatrzenie w pa-
liwo na kazdym z biwakow?

D. S.: Nasz glowny sponsor, Repsol, za-
opatrzyl nas w paliwo na rajd i odpowiadat
za dostarczenie go do Buenos Aires oraz
na dzien odpoczynku w Valparaiso. Naszym
zadaniem bylo dostarczenie go na czas
na kazdy z biwakéw na trasie. Postuzyly
nam do tego 2 ciezaroéwki, zmieniajace sie
na trasie w Argentynie i jedna, z ktorej sko-
rzystalismy w Chile, bo tam spedziliSmy
mniej czasu.

I. N.: Czy mozna Pana okreslic jako ,,jedno-
osobowe przedsiebiorstwo logistyczne”, czy tez
korzysta pan z jakiegos wsparcia?

D. S.: Przygotowanie calego wyposaze-
nia, duzych namiotow MMSP i organizacja
biwakéw, tacznie z dodatkowa odzieza,
cze$ciami itp., to ogromna praca. Szczesli-
wie moge korzystac z nieocenionej pomocy
Philippe Tomasa i Pascala Millet, ktorzy za-
rzadzaja transportem zespolowej odziezy,

Fragment jednego z odcinkéw rajdu

(Zrddto: htto//www.ralliart.co.jo/motorsports/e/09dakay/photo/07/07 _h04.jpg).

wyposazenia biwakowego, Swiatel i caterin-
giem. Ich rola jest niestychanie wazna, bo
zajmuja sie wszystkim, czego potrzebujemy
podczas kazdego biwaku i dbajg o to, by
pelne wyposazenie byto dostepne dla kaz-
dego z czlonkow ekipy.

I. N.: Dziekuje za rozmowe.

2 Amaury Sport Organisation — francuska instytucja, organizujaca imprezy sportowe, w tym rajdy Dakar (przyp. red.).
3 MMC - Mitsubishi Motor Corporation (przyp. red.).

: 59
Logistyka 1/2009




