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dziennikarz ,Polskiej Gazety Transportowe|”

JTIR-y na tory”

Pod takim hastem prowadzona jest
od 1996 roku energiczna kampa-
nia przez organizacje ekologiczne.
Jej celem — ogélnie biorgc — jest po-
prawienie jakosci zycia spoteczen-
stwa, zmniejszenie niekorzystinego
wptywu fransportu samochodowego
na zdrowie, obnizenie poziomu ha-
tasu, uratowanie przed zniszczeniem
tysiecy doméw i gospodarstw, a tak-
ze ocalenie nierzadko ostatnich en-
klaw dzikiej przyrody i urokéw pigk-
nego krajobrazu. Wydaije sie, ze
nieodzownym warunkiem osiggnie-
cia tych celéw jest wprowadzenie
w Polsce uczciwej konkurencji pomie-
dzy transportem samochodowym,
a kolejowym. Wynik takiej konfronta-
cji jest chyba przesgdzony, a to uta-
twitoby w konsekwencii przerzucenie
franzytowego ruchu samochoddéw
ciezarowych z polskich drég na pol-
skie koleje, czyli spetnianie hasta
,TIR-y na tory”.

Po co nam to, mogg zapytac scep-
tycy? Powoddw jest wiele i chciatbym
przytoczy¢ tylko niektére z nich. Z pro-
blemem tranzytu  wielkotonazowych
pojazdéw samochodowych borykajg
sie od lat Austria i Szwajcaria potozo-
ne — podobnie jak Polska — na mie-
dzynarodowych szlakach  komunika-
cyjnych. Przyktad  Szwajcarii  jest
szczegolnie pouczajgey, bowiem
wigkszo$¢ waznych dla  spoteczen-
stwa decyzji zapada w wyniku refe-
rendum. W 1994 roku przyjefo zaso-
de opfat dla TIR-6w oraz przerzucanie

Ryc. 1.| Wagon kieszeniowy

catego transportu alpejskiego na kolej
do roku 2005. W kolejnym referen-
dum w 1998 roku przyjeto podatek
w wysokosci 0,70 euro za kilometr od
duzych ciezaréwek przeznaczony na
pokrycie fzw. ,kosztéw zewnetrznych
fransportu - samochodowego”  pono-
szonych w wyniku utraty zdrowia, od-
dziatywania hatasu, niszczenie bu-
dynkéw. Warto podkresli¢, ze poto-
wa tych nie matych wptywéw wydao-
wana jest na modernizacje szwajcar-
skich kolei. Przypomne tylko, ze w tym
samym, 1998 roku, po polskich dro-
gach przejechato 1 203 871 samo-
chodéw ciezarowych, z czego ponad
potowa tranzytem. Nie musimy uczyé
sie na wiasnych bfedach, mozemy
skorzysta¢ z dodwiadczen innych.
Niedawno w gmachu Sejmu RP
w Warszawie odbyta sie konferencja
prasowa zorganizowana przez Towar-

rzystwo  Ekologicznego Transportu
z Krakowa, potgczona z otwarciem
wystawy fofografii ukazujgeych zalety
fransportu  kombinowanego,  czyli
o przewozach TIRéw po torach.
W czasie konferencji organizatorzy
przedstawili dziennikarzom wiele infe-
resujgcych danych z przeprowadzo-
nych w latach 1990 — 1998 badarn
na terenie Polski. Niektére z nich sg
wrecz szokujqce, np. liczba ofiar wy-
padkéw drogowych w wymienionych
lat. Co dziennie na drogach ginie
wiecej oséb niz na kolei przez caty
rok. W czasie 8 lat na drogach zgine-
to 62 914 oséb, a rannych zostato
611 359 oséb. Na kolei natomiast
zgineto 5 466 osdb w tym z winy PKP
- 98 oséb, a rannych zostato 8 017
oséb, w tym z winy PKP — 672 osoby.
tatwo policzy¢, ze $rednio rocznie gi-
nie na drogach 6 990 oséb, a na ko

Ryc. 2. Zestaw bimodalny
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lei 607 oséb, w tym z winy PKP 11
oséb. Wstrzgsajgce to ale prawdzi-
we dane.

Po przeczytaniu tej poruszajqcej sto-
tystyki, nie dziwiq zbynio, energiczne
zabiegi prowadzone na réznych
ptaszczyznach  przez  dziatajgce
w Polsce towarzystwa ekologiczne.
Apelujg one do polskich wtadz, Parla-
mentu i Rzadu o przeprowadzenie
rzetelne] analizy kosztéw programu
oparfego na przerzuceniu fransportu
fowarowego przez Polske z TIR-6w
i drég — na polskg kolej. Jeden samo-
chéd emituje do $rodowiska $rednio
okoto jednej tony spalin rocznie, a zo-
nieczyszczenia fransporfowe  stano-
wig okoto 30 %, z tym, ze w miastach
okoto 70 = 90 % ogdlnej puli zanie-
czyszczen emitowanych do $rodowi-
ska. W zanieczyszczeniach tych znaj-
duje sie od kilkuset, do nawet kilkuno-
stu tysiecy najprzerdzniejszych frucizn
szkodliwych dla zdrowia. Najbar-
dziej znane to: dioksyny, ozon, otéw,
platyna ulatniajgea sie z katalizato-
ow, tlenek wegla czyli czad. Ich
dziatanie czesto nie jest widoczne no-
tychmiast, moze sie pojawi¢ nawet
w nasfepnych pokoleniach, kiedy na-
sze dzieci i wnuki mogg mie¢ uszko-
dzony kod genetyczny.

Kolej prawie nie emituje spalin, bo-
wiem ponad Q0 % przewozéw odby-
wa sie frakejq elekiryczna. Jedli nawet
w jakim$ miejscu konieczne jest uzycie
lokomotywy spalinowej, to réznice sq
olbrzymie, na korzys¢ lokomotyw.
Przyktadowo dla  przewiezienia
1.400 ton masy towarowe| pofrzebu-
jiemy 1 lokomotywy spalinowej ST 43,
kidra zuzyje 367,5 kg/h paliwa, ol
bo 234 samochodéw Star 200 zuzy-
wajgeych 5.791,5 kg/h, fo jest po-
nad 15 razy wiecej. Na zakonczenie
podawania tych przekonujgeych da-
nych, zacytuje fragment wypowiedzi
znanego pisarza Stanistawa lema dla
,Dzikiego Zycia": ,... zawsze znojdg
sie facy, kiérzy uwozajq, ze najwaz-
niejsza jest forsa, czyli szmal... Dla
wigkszosci ludzi sq to sprawy zupet-
nie oboi@fne, a zaczng sie nimi intere-
sowa¢ dopiero wowczas, kiedy zo-
czng sie sami dusi¢, bo bedzie za ma-
to flenu w atmosferze. Ale wtedy juz
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Ryc. 3.| Technologia fqczenia naczepy z tzw. adapterami

bedzie z pézno..."

W konferencji, o kiérej mowa
uczestniczyt takze przewodniczqey
Sejmowej Komisji Transportu i tgczno-
Sci — poset Jozef Dabrowski. W swo-
iej] wypowiedzi przedstawit nastepuija-
cy punkt widzenia. W Polsce potrzeb-
ne sq zardwno autostrady jak i linie
kolejowe  umozliwiajgce — system
sprawnego przemieszczania sie. Za-
sada zmierzajgca do praktycznego
wprowadzenia TIR-6w na fory jest ze
wszech miar stuszna i nalezy jq popie-
ra¢ przede wszystkim ze wzgledow
ekonomicznych. Dzisiaj musimy stwo-
rzy¢ system zréwnowazonego frans
portu. Pienigdze w budzecie zostaty
przeznaczone na konkretny tabor — na
tzw. wagony kieszeniowe, PKP zaku-
pity je takze z wiasnych $rodkéw i po-
zyczek, w sumie jest juz ponad 100
takich fizycznie kursujgcych wagonow
(ryc. T).

Pojowiajq sie juz jednak problemy
natury technicznej w terminalach zato-
dunkowych. Wigkszo$¢ naczep sio-
dtowych nie spetnia warunkéw, kidre
pozwolityby te naczepy podniesé
i umieéci¢ na wagonach. Opracowa-
no kolejne metody przewozenia po-
jazdéw  samochodowych po  forach
kolejowych: transportem bimodalnym'
(ryc. 21 3) oraz przy pomocy tzw. wa-
gondéw koszowych.

Systemy te, oprécz warunkdw tech-
nicznych, muszq spefniaé takze rézne
inne konieczne do osiggniecia sukce-

1 Marian Medwid, System do transportu bimodalnego typu TABOR, ,Pojazdy Szynowe, 4,/2000.

su. Przewoznik polski, biatoruski, Ii-
tewski, czy rosyjski kupuje lub leasin-
guje tabor dla swojej prywatnej firmy.
Ciggnik siodtowy nie moze zostad
w terminalu i czeka¢. Przewdz na osi
wschéd — zachdd powinien byé tak
zorganizowany, zeby ciggnik dowo-
zqc jednqg naczepe mogt natychmiast
odebra¢ inng i wréci¢ z niq z powro-
fem do miejsca przeznaczenia. To wy-
maga okredlonych dziatan spedycyi-
nych, organizacyjnych i tego nie zro-
big pojedynczy przewoznicy, tym mu-
si sie zajgé kios, kio pomoze im zor-
ganizowad pewien system przewo-
zéw. Nalezy szuka¢ takiego sposobu
zeby byt on afrakeyjny zaréwno dla
przewoznika drogowego oraz mégt
by¢ elementem zarabiania przez prze-
woznika kolejowego.

Jesli polityka panstwa bedzie zmie-
rzaé w kierunku wspierania przewo-
zéw ekologicznych, a powinno tak
by¢ po fo, zeby oszczedzaé drogi
i $srodowisko, to PKP zawsze na takich
przewozach zarobi. Nie jest do kon-
ca prawdq, ze przewoznicy dzisioj
nie ponoszg w znacznej czedci kosz-
tow zewnetrznych. Oni je ponoszq,
tylko te koszty sq wkomponowane
w paliwo jak i wszystkie inne optaty,
o czym opinia publiczna miata okazje
sie dowiadywaé przy okazji profe-
stow przewoznikéw. Nalezy zatem
nadal poszukiwaé rozwigzan takich,
kiére pozwolg realnie mysle¢ o prze-
niesieniu TIR-Gw na tory.

Logistyka 2/2001 @




