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Charakterystyka regionu

Region Languedoc-Roussillon (powierzchnia 27400 km?
i 2,5 mIn. mieszkancéw) jest polozony w potudniowej czesci
Frangji, na przecieciu drég pomiedzy Hiszpaniag i Wlochami
oraz péinocng a potudniowa Europa, co decyduje o niezwy-
ktej atrakcyjnosci tej lokalizacji dla inwestoréw. Region ten
charakteryzuja réwniez korzystne czynniki demograficzne
(najwyzszy we Francji przyrost naturalny oraz 80000 studen-
tow na czterech uniwersytetach. Zréznicowanie i poziom
wyksztalcenia mieszkancéw pokrywa zapotrzebowanie in-
westujacych firm.

Kolejnym, istotnym czynnikiem jest duza liczba centrow
badawczo - rozwojowych: 9 publicznych organizacji ba-
dawczych (okofo 5000 zatrudnionych — pigte miejsce we
Francji), 200 laboratoriéw, 2000 prywatnych specjalistow
z zakresu badan i rozwoju, dwa zagraniczne centra badaw-
cze (USDA, CSIRO). Na badania, rozw6j innowacji i techno-
logii przeznaczono 375 mln euro, co plasuje region Langu-
edoc-Roussillon na jednym z czotowych miejsc w kraju. Hi-
storycznie jest to region stanowiacy wazng strefe tranzyto-
wa i tradycyjnie zwiagzany z transportem i logistyka. Przy-
ktadem moze by¢ chocby targ sw. Karola w Perpignan, kto6-
ry byt pierwszym europejskim centrum dystrybucji warzyw
i owocow.

Infrastruktura transportowa

Sie¢ drogowa regionu Languedoc-Roussillon (rysunek 1)
taczy potnoc z poludniem (Paryz / Barcelona), wschéd z za-
chodem (Bordeaux / Turyn) oraz regionalne stolice: Lyon /
Marsylia / Tuluza / Clermont-Ferrand. Rozwinieta sie¢ drog
i autostrad wykorzystywana jest do transportu 91% tonazu
tadunkéw w regionie. Sie¢ drogowa regionu stanowig 4 au-
tostrady: A9 — przecinajaca region i faczaca doline Rodanu
z Hiszpania; A61 — ,Deux-Mers”, taczaca Atlantyk z Morzem
Sr(’)dziemnym; A54 — do Marsylii i Wioch; A75 — , Méridien-
ne”, biegnaca na poéinoc Europy, a takze 1500 km gltéwnych
drég oraz 17 500 km dr6g drugorzednych.

Region Languedoc-Roussillon ma 1400 km linii kolejowych
(rysunek 2). Gléwne linie to linie do Hiszpanii i Atlantyku
(do Bordeaux i Tuluzy) oraz linia faczaca péinoc z Morzem
Srodziemnym. Pie¢ giéwnych stacji to: Nimes, Montpellier,
Béziers, Narbonne i Perpignan. Trzy giéwne punkty w trans-
porcie kombinowanym droga/ kolej to: Montpellier, Perpignan
oraz Le Boulou. W 2007 roku przez Languedoc-Roussillon
przewieziono ponad 11 min ton fadunkéw, co stanowi oko-
to 6,0% tonazu fadunkéw transportowanych w regionie. Gtow-

3 Artykut recenzowany (przyp. red.).
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Rys. 1. Sie¢ drogowa. Zrédto: www.logistics-in-europe.com

nym operatorem i wiascicielem jest kolej SNCF Fret (French Ra-
il Freight). Operatorzy w transporcie droga / kolej to Nova-
trans, TAB, Ambrogio, Medina, CNC, a posrednicy kolejowi:
Combitrans, Nortrans, P. Rey, Roca. TGV South trase Paryz /
Montpellier pokonuje w 3 h 15 min, a w planach jest wydtuze-
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Rys. 2. Sie¢ kolejowa. Zrédto: www.logistics-in-europe.com
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nie linii do Barcelony. Przyczynitoby sie to do zwiekszenia
przewozu fadunkéw oraz powstania bezposredniego, szybkie-
go polaczenia miedzy Montpellier, Barcelong (Morze Srod-
ziemne), a Tuluzg (Atlantyk).

W regionie Languedoc-Roussillon znajdujg sie 3 regionalne
lotniska frachtowe: Montpellier Mediterranean, Nimes-Arles-
-Camargue oraz Perpignan Rivesaltes. W 2007 roku transpor-
tem lotniczym przewieziono okoto 28 000 tadunkéw (glownie
przez Montpellier Mediterranean). W warunkach niezadowa-
lajacej przestrzeni lotniczej oraz dzieki potozeniu na tuku
w basenie Morza Srédziemnego, port lotniczy w Montpellier
ma szanse stac sie glownym portem lotniczym dla Europy Po-
tudniowej i Afryki Pétnocnej. Giéwnymi operatorami w trans-
porcie lotniczym sa: firmy transportowe: SDV, Heppenr, TAT
Express; operatorzy cargo: Air Assistances, France Handling
oraz posrednicy: Panalpina France.

Regionalne porty morskie (Séte, Port la Nouvelle, Port
Vendres) sa dostepne przez cala dobe dla statkdw i trans-
portu multimodalnego. Zestaw oferowanych ustug udosko-
nala jako$¢ infrastruktury w regionie i wplywa na duze zna-
czenie regionu w basenie Morza Srédziemnego i Europy
Potudniowej. Séte, drugi co do wielkosci francuski port
srédziemnomorski, dysponuje: 16 miejscami postoju stat-
kéw i 2 miejscami szybkiego roztadunku; 1 miejscem zafa-
dunku dla kabotazowcéw; dzienng zdolnoscia przetadun-
ku 20000 ton; sprzetem roztadunkowym; specjalnymi in-
stalacjami do przetadunku zbéz, produktow rolnych oraz
cieczy chemicznych; terminalami dla kontenerowcéw; plat-
forma Ro-Ro. Port w Séte oferuje regularne kursy kontene-
rowcow do wschodniego i zachodniego wybrzeza USA
(na przyktad podr6z z Séte do Nowego Jorku zajmuje 13
dni). Region Languedoc-Roussillon, ze 140 milowa linig wy-
brzeza jest morskg brama na wszystkie kraje basenu Morza
Srodziemnego i dlatego coraz wiecej firm inwestuje w tym
regionie armatorzy: Navale Francaise, Delom; operatorzy
cargo: Sogema Sud, Port Midi; posrednicy: Sea Invest Fran-
ce, CLTM.

W zakresie zeglugi $rédladowej, statki o tadownosci
do 1300 ton moga doplynac¢ kanatem rodanskim do Saint Je-
an de Losne, 250 km na péinoc od Lyonu. Do kanalu tego
dostep majg 3 porty rzeczne: Séte (wraz z polozong nad rze-
ka strefa przemystowa miedzy rzeka a portem), Ardoise (po-
tozony przy wejsciu do doliny Rodanu, majacy polaczenie
kolejowe, oddalony kilka kilometréw od przeciecia auto-
strad i godzine drogi od lotniska Marseilles Provence), a tak-
ze Beaucaire. Transportem wodnym, zaréwno morskim, jak
i sr6dladowym, w regionie przewozone jest okoto 4,7% to-
nazu tadunkow.

Infrastruktura telekomunikacyjna

Na infrastrukture telekomunikacyjng skfadaja sie szeroko-
pasmowa sie¢ telekomunikacyjna: ASDL, TDSL, BLR, sie¢ ka-
blowa, swiattowody oraz dostep do nawigagcji satelitarne;j.
Operatorami tych systeméw sa: France Telecom, Oléane Pop
France, MCI World Com, Kaptech, Firstmark Communication
France, Cegetel.
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Logistyczne know-how w regionie
Languedoc-Roussillon
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Rys. 3. Mapa logistycznego know-how w regionie.
Zrédto: www.invest-Ir.com/documents/plaquette-transportus. pdf

Teren i budynki. Wraz z rosngcym potencjalem rozwoju
sektora transportu i logistyki, region Languedoc-Roussillon
rozwija baze logistyczng miedzy innymi poprzez udostepnia-
nie nowych terenéw i budynkéw. Wiele obiektow jest budo-
wanych przez prywatnych operatoréw, na przykiad przez: GI-
CRAM — 100000 m? w Perpignan (Pyrénées Orientales),
FRANCESCA — 40 500 m? w Narbonne (Aude), ECI — 40 000 m?
w Béziers (Hérault), PARTENAIRE LOGISTIQUE - 11000 m2
w Sauvian (Hérault), ALIZES — 8 000 m2 w Roquemaure (Gard),
ALTER EGO - 7500 m? w St Jean-de-Vedas (Hérault).

Dostawcy ustug logistycznych w regionie. Ustugi logistycz-

ne dla przemystu swiadczg takie firmy, jak: Alter Ego, Calber-
son, Chevallier Group, Joulié Transports, Logic Line Opéra-
tions oraz Tailleur Industrie. Transportem kombinowanym
zajmujg sie firmy: Ambroggio, Buchacca, Charlon, CNC, Nova-
trans, TAB oraz Ziegler France. Przesytki kurierskie $wiadcza
firmy: DHL, Exapaq, Jet Services, Sud Transport oraz UPS
Express. Uslugi transportu morskiego oferujg firmy: De-
lom SA, Indubois, Navale Francaise, Sea Invest Séte oraz Sud
Services. Firmy regionalne oferujg rowniez specyficzne ustu-
gi, takie jak: Berthaud D (fracht przemystowy, $wieze produk-
ty), Cargo services (specjalista od przewozu tadunkéw droga
powietrzng), Capelle (transport produktéw niewymiarowych
lub o duzych rozmiarach), Express Marée (transport produk-
tow zamrozonych i owocoéw morza), Philippe Rey SA (trans-
port owocow i warzyw), Silos du Sad (przewozy zb6z), TSE
Medical Express (transport organéw ludzkich). W regionie
Languedoc-Roussillon dziataja prywatne platformy dystrybu-
cyjne firm logistycznych — Transport Dubois, United Trans-
ports Logistics oraz platformy dystrybucyjne — Carrefour, Ed,
Leader Price, Lidl, Pomona, Promodes, Systéme U Sud.
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Pomoc regionalna w_zakresie logistyki. Pomoc regional-
na w zakresie logistyki to dotacje dla transportu kombino-

wanego na rozwijanie i rozpropagowanie tego transportu.
Matym i §rednim firmom transportowym udzielana jest po-
moc w rekrutacji zarzadzajacych oraz wprowadzaniu syste-
moéw przetwarzania danych. Regionalny program zarzadza-
nia nieruchomos$ciami stwarza nowym firmom sprzyjajace
warunki budowy obiektéw przemystowych w oparciu o le-
asing. Partnerem tego regionalnego programu jest takze
Unia Europejska. W zaleznosci od stopy zwrotu z inwesty-
¢ji i miejsca inwestycji otrzymana przez firme pomoc moze
siega¢ 50% kosztow inwestycji. Wewnetrzng agencjg inwe-
stycyjng dla regionu jest stowarzyszenie Invest Languedoc-
-Roussillon, wspoétpracujace z regionalnymi wtadzami,
agencjami rozwoju, centrami technologicznymi, firmami in-
westycyjnymi, zwigzkami handlowymi oraz zapleczem na-
ukowym i badawczym. Agencja ta jest stowarzyszeniem ko-
ordynujgcym rozwdj ekonomiczny i polityke rozwoju regio-
nu oraz zachecajacym inwestoréw zagranicznych do inwe-
stowania w przemysl, technologie i logistyke w regionie.
Wszystkie ustugi, swiadczone przez agencje, sa darmowe
i poufne. Stowarzyszenie liczy 90 cztonkéw i zatrudnia 10
osOb. Partnerami stowarzyszenia sg: rzad Francji, wladze
regionalne, instytucje regionalne, izby handlowe, firmy, in-
stytucje finansowe. Wspolnym dazeniem wszystkich tych
podmiotéw jest spetnienie oczekiwan inwestoréw. Invest
Languedoc-Roussillon jest takze czlonkiem organizacji In-
vest In France Agency, ktorej zadaniem jest dziatanie na ca-
tym Swiecie i przycigganie inwestoréw do Francji.

Strefy logistyczne w regionie Languedoc-Roussillon

W regionie tym mozna wyr6znic¢ 4 gtéwne platformy mul-
timodalne (rysunek 4): Pyrénées Mediterranean, Montpel-
lier-Séte-Mediterranean, Triangle d’Oc, Gard Industries.
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Rys. 4. Lokalizacja gtéwnych centrow logistycznych.
Zrédto: www.logistics-in-europe.com

Pyrénées Mediterranean. Ze wzgledu na blisko$¢ Hiszpanii
i Wtoch region Pyrénées Mediterranean (rysunek 5) jest ide-

alnym miejscem na zlokalizowanie potudniowoeuropejskie-
go centrum. Dwiema gtéwnymi cechami tego regionu sg lo-
gistyka przemystowa i dziafalno$¢ z nastawieniem na dystry-
bucje warzyw i owocoéw. Obrét tego centrum to ponad 10
min ton tadunkéw rocznie.

Rys. 5. Lokalizacja Centrum Logistycznego Mediterranean.
Zrédto: www.logistics-in-europe.com

W regionie tym gléwnymi osrodkami $wiadczenia ustug

logistycznych sa:

® Saint-Charles International — miedzynarodowy targ sw. Ka-
rola, jako wiodace europejskie centrum dystrybucji wa-
rzyw i owocow (1,4 mln ton rocznie); nowoczesne wypo-
sazenie przyciagneto ponad 400 firm, rozlokowanych
na powierzchni ponad 430 ha

® Grand Saint-Charles — prywatna sie¢ dystrybucyjna (kolej
i transport intermodalny kolej / droga)

® terminal logistyczny Le Boulou — terminal transportu mul-
timodalnego droga / kolej, potozony w bezposrednim sa-
siedztwie autostrady A9, 10 km od hiszpanskiej granicy,
oferuje spersonalizowane ustugi logistyczne

® port Vendres — jako trzeci francuski port morski, przez
ktory odbywa sie gltéwnie handel owocami i warzywami
miedzy krajami basenu Morza Srédziemnego, Afryka Pol-
nocna, Ameryka Pétnocna, a Unia Europejska

® |otnisko Perpignan Rivesaltes — lotnisko frachtowe z biu-
rami i magazynami

® ['Espace Entreprises Mediterranee — 150-hektarowy park
biznesowy i logistyczny z dostepem do kolei, w matej od-
legtosci od prowadzacej do Hiszpanii autostrady A9

® miedzynarodowy dworzec kolejowy w Cerbére/Port Bou.

Montpellier-Séte Mediterranean. W regionie tym wystepu-
ja wszystkie formy transportu i dlatego moze obstugiwac

ruch z Europy Poéinocnej do krajéow srédziemnomorskich,
zwlaszcza skfadowania i dystrybugji produktéw przemysto-
wych i konsumpcyjnych. W regionie tym wystepuja centra
transportu kombinowanego. Kraje europejskie sa obstugiwa-
ne przez CNC i Novatrans Montpellier oraz przez port mor-
ski w Séte (rysunek 6). Port w Séte ma pofaczenie kolejowe
i bezposredni dostep do autostrad A9 i A75. Port ten w 2002
roku przetadowat okoto 3,86 min ton tadunkéw. Miedzyna-
rodowe lotnisko Montpellier Mediterranean jest potudnio-
woeuropejskim centrum wymiany i dystrybugcji. Dziatalnos¢
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Rys. 6. Lokalizacja Centrum Logistycznego Montpellier i Portu Sete.
Zrédto: www.logistics-in-europe.com

frachtowa odznacza sie bardzo duzym potencjatem rozwoju
(w 2002 roku przewieziono 7390 ton tadunkéw).

Triangle d’'Oc. Centrum jest usytuowane na przecieciu gtow-
nych drég aczacych Atlantyk z Morzem Srédziemnym i pol-
nocng oraz pofudniowa Europa. Pofaczone sg tam drogi samo-
chodowe z kolejowymi (stacja potudniowa TGV) oraz morski-
mi (Port la Nouvelle). Centrum to obejmuje obszar pra-
wie 200 ha. Ustugi transportowo — logistyczne dostepne w tym
rejonie to: przewozy samochodami ciezarowymi, cyfrowa sie¢
komunikacyjna, publiczne i prywatne magazyny, platformy lo-
gistyczne o powierzchni 50000 m? do wynajecia w Narbonne,
nowe centrum logistyczne na styku autostrad A9 i A75.
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Rys. 7. Lokalizacja Centréw Logistycznych Km Delta i Nimes.
Zrédto: www.logistics-in-europe.com

Gard Industries. Podstawg obstugi logistyki przemystowej
jest transport ladowy, powietrzny i wodny. Platforma logi-
styczna Km Delta (rysunek 7) potozona jest na skrzyzowaniu
autostrad A9 i A54 i obstuguje tranzyt samochodo6w ciezaro-
wych. Wyposazenie stanowig: centrum kontroli samocho-
doéw ciezarowych, bar i restauracja dla kierowcow, zaplecze
sanitarne, miejsca parkingowe itp. Centrum lotnicze Nimes-
-Arles-Camargue zajmuje powierzchnie ponad 70 ha i jest
trzecig francuska platforma obstugi sektora lotniczego.
W Nimes zatrudnionych jest ponad 300 oséb. Wyposazenie
stanowia: lotnisko frachtowe, strefa obstugi lotniczej itp.
Port i strefa przemystowa w Ardoise potozona jest na pra-
wym brzegu rzeki Rodan i obejmuje obszar 7 ha. Port jest
wyposazony w trapy (2160 m), rampy RoRo dla tadunkow
do 1000 ton i o 60 metrowej dtugosci. Strefa przemystowa
Beaucaire (obszar 40 ha) polozona jest przy skrzyzowaniu 5
autostrad, oddalona o godzine drogi od lotnisk w Marsylii
i Montpellier i ma rowniez dostep do kolei.

Podsumowanie

Obecnie w sektorze transportowo — logistycznym w re-
gionie Languedoc-Roussillon zatrudnionych jest po-
nad 10000 oso6b, a zorganizowane szkolenia i kursy oraz
mozliwo$¢ studiowania na kierunkach powiazanych z logi-
styka i transportem, zapewniaja pracodawcom doplyw wy-
kwalifikowanych pracownikéw. Oferowana jest komplet-
na sie¢ ustug logistycznych: ustugi transportu morskiego,
transport grupowy, przesyltki ekspresowe, transport tadun-
kéw specjalnych, chiodnie, ustugi wyspecjalizowane
w transporcie ryb i owocéw morza, owocow i warzyw itp.
Dziata tu okoto 2 000 firm zajmujgcych sie dostarczaniem
ustug transportowo — logistycznych. Przewaznie sg to fir-
my matle lub $rednie. Do czynnikéw determinujacych suk-
ces regionu jako centrum logistycznego, mozna zaliczyc:
strategiczne polozenie geograficzne, dobrze rozwinietg in-
frastrukture, lokalne know-how, odpowiednig baze maga-
zynowa, zaplecze biurowe itp., programy szkoleniowe, wy-
kwalifikowanych pracownikéw. Atrakcyjnos¢ regionu pod-
kre$lana jest takze przez obecno$¢ najwiekszych logistycz-
nych przedsiebiorstw krajowych oraz duzych detalistow
miedzynarodowych, na przykiad: Leader Price (50 000 m?
w Béziers), Systéme U (okoto 60 000 m? w Montpellier),
Lidl (25 000 m? w Montpellier). Region Languedoc-Roussil-
lon ma dobrze rozwinieta sie¢ komunikacyjng — drogi lado-
we, powietrzne i wodne.



