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Lo gi sty ka a go spo dar ka Chin
Chi ny są trze cim pań stwem pod wzglę -

dem wiel ko ści ob sza ru po Ro sji i Ka na -
dzie i ma ją naj wię cej lud no ści (1 mld 300
mln). Wzrost go spo dar czy Chin w 2007
ro ku osią gnął po ziom 11,4% i był o 0,3%
wyż szy, niż w 2006 ro ku, a pro dukt
kra jo wy brut to (PKB) wy niósł 24,66 bln ju -
anów (oko ło 3,37 bln USD). Naj więk szy
udział w PKB mia ła pro duk cja prze my sło -
wa i bu dow nic two (49,2%), usłu gi (39,1%),
a rol nic two i prze mysł wy do byw czy
(11,7%)3. War tość mię dzy na ro do wej wy -
mia ny han dlo wej na ko niec 2007 ro ku wy -
nio sła 2,17 bln USD, w tym eks port 1,21
bln USD i im port 0,96 bln USD. Dy na mi -
ka wzro stu eks por tu by ła więk sza (25,7%),
niż dy na mi ka wzro stu im por tu (20,8%).
Nad wyż ka han dlo wa na ko niec 2007 ro -
ku wy nio sła 262,2 mld USD. Głów nym
part ne rem han dlo wym Chin jest Unia Eu -
ro pej ska, a wśród kra jów człon kow skich
UE: Niem cy, Wiel ka Bry ta nia, Ho lan dia,
Fran cja, Wło chy. Dru gim, naj waż niej -
szym part ne rem go spo dar czym Chin są
Sta ny Zjed no czo ne (war tość ob ro tów
han dlo wych w 2007 ro ku wy nio sła 302
mld USD), a ko lej nym Ja po nia (235,9 mld
USD)4. Wy mia na han dlo wa z Pol ską
w 2007 ro ku wy nio sła 9 237, 3 mln eu -
ro, w tym eks port do Chin 721,5 mln eu -
ro, a im port 8 515,8 mln eu ro5.

W pol skim eks por cie naj więk szy udział
ma ją wy ro by me ta lur gicz ne oraz wy ro by
prze my słu elek tro ma szy no we go i che -
micz ne go (90% eks por tu). Na li ście naj -
waż niej szych to wa rów w na szym eks por -

cie do Chin pierw sze miej sce zaj mu je
miedź. Waż ne miej sce zaj mu ją związ ki
che micz ne oraz ma szy ny spe cja li stycz ne.
Na uwa gę za słu gu je tak że sto sun ko wo
wy so ka po zy cja je lit zwie rzę cych. Świad -
czy to o ma łej dy wer sy fi ka cji na sze go eks -
por tu i je go kon cen tra cji na to wa rach
o ni skim stop niu prze two rze nia.

Od no śnie im por tu do Pol ski, pra wie po -
ło wę sta no wią wy ro by prze my słu elek tro -
ma szy no we go. Waż ny mi ka te go ria mi
to wa ro wy mi są tak że wy ro by prze my słu
lek kie go, któ rych udział jest jed nak niż -
szy, niż się po wszech nie uwa ża, a tak że
wy ro by me ta lur gicz ne, wy ro by prze my -
słu elek tro nicz ne go oraz urzą dze nia dla
te le ko mu ni ka cji.

War tość zre ali zo wa nych bez po śred nich
in we sty cji za gra nicz nych w 2007 ro ku wy -
nio sła 74,8 mld USD, co sta no wi wzrost
o 13,59% w sto sun ku do 2006 ro ku. Jed -
no cze śnie w tym sa mym ro ku fir my chiń -
skie za in we sto wa ły 18,7 mld USD w for -
mie bez po śred nich in we sty cji za gra ni cą,
co sta no wi wzrost o 6,2% (bez sek to ra fi -
nan so we go) 6. Z uwa gi na szyb ko ro sną -
ce ce ny pro duk tów spo żyw czych in fla cja
sta je się obec nie po waż nym pro ble mem.
W lu tym 2008 ro ku uśred nio ny in deks cen
kon sump cyj nych (CPI) wy niósł 8,7% (li czo -
ne rok do ro ku). 

Do prio ry te tów obec nej po li ty ki go spo -
dar czej na le żą: 1) za pew nie nie sta bil ne -
go roz wo ju go spo dar czo – spo łecz ne -
go; 2) re ali za cja po trzeb ludz kich; 3)
kon ty nu acja re form i po li ty ki otwar cia na

świat; 4) ochro na śro do wi ska na tu ral ne -
go; 5) zwięk sze nie efek tyw no ści wy ko rzy -
sty wa nia su row ców na tu ral nych.

Z przed sta wio nych po wy żej in for ma cji
wy ni ka, że go spo dar ka chiń ska roz wi ja się
dy na micz nie, a jej wzrost spo wo do wa ny
jest roz wo jem in we sty cji in fra struk tu ral -
nych, zwłasz cza w prze my śle sta lo wym
(im port ni klu po dwo ił się, ru da że la za
– wzrost o 50%, zu ży cie sta li wzro sło
o 25%). W ostat nim pię cio le ciu Chi ny szyb -
ko pię ły się w kla sy fi ka cji kra jów we dług
wiel ko ści PKB. Od 1998 ro ku wy prze dzi -
ły już Ka na dę, Wło chy i Fran cję. Go spo -
dar ka chiń ska w 2003 ro ku zna la zła się
na trze cim miej scu, obok USA i Ja po nii,
pod wzglę dem wy so ko ści in we sty cji.
Dziś Chi ny są w tej kla sy fi ka cji czwar tym
kra jem świa ta za USA, Ja po nią i Niem ca -
mi. Po nad to go spo dar ka roz wi ja się
dzię ki wzro sto wi kon sump cji (wzrost
han dlu de ta licz ne go o 9%), roz wo jo wi ryn -
ku nie ru cho mo ści, zwięk sze niu bez po -
śred nich in we sty cji, otwar ciu na ryn ki za -
gra nicz ne oraz po stę pu ją cym pro ce som
li be ra li za cji (w 2001 ro ku Chi ny zo sta ły
przy ję te do WTO)7.

Ry nek Chin zmie nił się z ryn ku pro du -
cen ta na ry nek kon su men ta, co spo wo -
do wa ło gwał tow ny wzrost wy ma gań
w za kre sie po pra wy spo so bów za opa trze -
nia w do bra ma te rial ne i usłu gi. Na stą pi -
ła ko niecz ność za adap to wa nia prze my słu
lo gi stycz ne go do zmie nia ją cych się wa -
run ków oto cze nia i spro sta nia pod sta wo -
wym wy ma ga niom lo gi sty ki w za kre sie
skró ce nia i przy spie sze nia wszyst kich pro -

Go spo dar ka, prze wo zy i in fra struk tu ra 
trans por to wo-lo gi stycz na w Chi na ch2

Ma ciej Min du r1

Szko ła Głów na Han dlo wa w War sza wie

1 M. Min dur, Szko ła Głów na Han dlo wa w War sza wie, Ka te dra Po li ty ki Go spo dar czej. Ar ty kuł re cen zo wa ny (przyp. red.).
2 Pod sta wę opra co wa nia ar ty ku łu sta no wi ły dwie pierw sze po zy cje wy mie nio ne w bi blio gra fii: Min dur M., Lo gi sty ka In fra struk tu ra tech nicz na na świe cie.
Za rys teo rii i prak ty ki., War sza wa – Ra dom 2008, Wy daw nic two In sty tu tu Tech no lo gii Eks plo ata cji – PIB, Wyd. I, s. 74 oraz Min dur M., Trans port Eu ro pa
– Azja, War sza wa – Ra dom 2009, Wy daw nic two In sty tu tu Tech no lo gii Eks plo ata cji – PIB.
3 http://www. mg. gov. pl/Wspol pra ca+z+za gra ni ca/Wspol pra ca+go spo dar cza+Pol ski+z+kra ja mi+WNP+i+po za eu ro pej ski mi/Chi ny. htm 
4 Tam że.
5 Tam że.
6 tam że
7 M. Min dur, Lo gi sty ka In fra struk tu ra tech nicz na na świe cie. Za rys teo rii i prak ty ki. War sza wa – Ra dom 2008, Wy daw nic two In sty tu tu Tech no lo gii Eks plo -
ata cji – PIB.



ce sów na każ dym eta pie sys te mu dys try -
bu cji ła dun ku8.

Roz wój prze my słu lo gi stycz ne go spo -
wo do wa ny był rów nież wzro stem han dlu
(eks por tu i im por tu) mię dzy na ro do we go
w Chi nach. Po wsta ło wie le ma ga zy nów,
cen trów lo gi stycz nych bu do wa nych przy
udzia le pań stwa, ale rów nież za gra nicz -
nych in we sto rów. Na ryn ku chiń skim

dzia ła wie le za gra nicz nych or ga ni za cji,
bu du ją cych wiel ko po wierzch nio we obiek -
ty, ce lem wspar cia ryn ku ro dzi me go lub
eks por tu do in nych kra jów. Skła do wa nie
jest jed nym z klu czo wych pro ble mów
chiń skiej lo gi sty ki. Na te re nie Chin dzia -
ła je dy nie kil ka no wo cze snych ma ga zy -
nów, czy cen trów dys try bu cyj nych. Więk -
szość ma ga zy nów to pry mi tyw ne obiek ty
o po wierzch ni 500 – 3 000 m², nie na da -

ją ce się do skła do wa nia to wa rów. Za in -
te re so wa nie chiń skim ryn kiem po cią ga za
so bą in we sty cje w ten ob szar i obec nie
bu do wa ne są wiel ko po wierzch nio we
ma ga zy ny (mię dzy in ny mi przez APL Lo -
gi stic), czy też cen trów dys try bu cyj nych
z praw dzi we go zda rze nia9.

Na ryn ku chiń skim dzia ła oko ło 800 000
przed się biorstw lo gi stycz nych, po sia da -
ją cych tyl ko 2 – 3 sa mo cho dy cię ża ro we,
jed nak naj waż niej szy mi kra jo wy mi do -
staw ca mi usług lo gi stycz nych są10: 1) Chi -
na Oce an Ship ping Gro up Corp (CO -
SCO); 2) Chi na Na tio nal Fo re ign Tra de
Trans por ta tion Corp (Si no trans); 3) Chi -
na Ma te rial Sto ra ge & Trans por ta tion
Corp (CMST); 4) Chi na Ra il way Express
Corp (CRE); 5) Chi na Post.

W 2006 ro ku łącz ny do chód 50 naj -
więk szych kra jo wych przed się biorstw lo -
gi stycz nych wy niósł 309,9 mld je nów. Co
praw da, przed się bior stwa te są ma łe,
a nie wiel ka ilość z nich jest za re je stro -
wa na ja ko zin te gro wa ne przed się bior -
stwa lo gi stycz ne. Więk szość z nich pro -
wa dzi nie zbyt roz bu do wa ny za kres
usług, to jest usłu gi trans por to we, bądź
ma ga zy no we. Głów ne kra jo we przed się -
bior stwa lo gi stycz ne są zlo ka li zo wa ne
w po bli żu naj waż niej szych por tów mor -
skich, lot nisk, czy waż niej szych miast (ry -
su nek 1).

In fra struk tu ra trans por tu Chin

W in fra struk tu rze Chin – we dług da -
nych za 2008 ro k11 – naj dłuż sza jest sieć
dro go wa (1 900 000 km, w tym 50 000
au to strad. Dru gie miej sce zaj mu je sieć
dróg wod nych śród lą do wych (136 000
km), a trze cie – li nie ko le jo we (77 100 km)
oraz sie ci ru ro cią gów (33 000 km).

Prze wo zy ła dun ków na prze ło mie
lat 2006-2008 z wy szcze gól nie niem środ -
ków trans por tu po da no w ta be li 1,
a w ta be li 2 ruch pa sa żer ski w la tach 2005
– 2007.

Naj więk sze zna cze nie w prze wo zie
ła dun ków ma ją: trans port dro go wy, mor -
ski, ko le jo wy, jak rów nież trans port dro -
ga mi wod ny mi, po dob nie jak w prze wo -
zach pa sa żer skich. Ta be la 2 przed sta wia
ruch pa sa żer ski w Chi nach.
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8 I. Fech ner, Cen tra lo gi stycz ne. Cel – re ali za cja – przy szłość. ILiM, Po znań, 2004.
9 Ł. Mi ko łaj czak, Azja tyc ki Su per Star, Lo gi sty ka a ja kość 5 (35), 15.09.2005 r., str. 33.
10 http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness
11 http://www. mg. gov. pl/Wspol pra ca+z+za gra ni ca/Wspol pra ca+go spo dar cza+Pol ski+z+kra ja mi+WNP+i+po za eu ro pej ski mi/Chi ny. htm

Tab. 1. Prze wóz ła dun ków w okre sie 2006-2008.

Ko lej (100 mln t)

Dro gi, dro gi szyb kie go ru chu, au to stra dy
(100 mln t)

Dro gi wod ne (100 mln t)

Lot nic two cy wil ne (10 tys. t)

Trans port mor ski (100 mln t)

Ru ro cią gi (100 mln t)

28,8

137,7

24,0

307,4

34,9

2,8

31,4

162,8

27,3

401,8

35,1

3,8

30,5

163,7

26,5

371,4

39,6

3,9

Infrastruktura 2006 2007 2008

Rys. 1. Lo ka li za cja głów nych kra jo wych przed się biorstw lo gi stycz nych w Chi nach.
Źró dło: http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness

Da ne za 2008 rok, od stycz nia do li sto pa da.
Źró dło: Opra co wa nie wła sne na pod sta wie: 
http://www.mg.gov.pl/Wspol pra ca+z+za gra ni ca/Chi ny.htm oraz 
http://www.mg.gov.pl/Wspol pra ca+z+za gra ni ca/Wspol pra ca+go spo dar cza+Pol ski+z+kra ja -
mi+WNP+i+po za eu ro pej ski mi/Chi ny.htm
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Trans port ko le jo wy
Po cząt ki chiń skie go ko lej nic twa się ga -

ją 1865 ro ku. Obec nie sieć ko le jo wa te -
go kra ju pod wzglę dem dłu go ści pla su -
je się na pierw szym miej scu w Azji,
a trze cim na świe cie (po Sta nach Zjed no -
czo nych i Ro sji) i wy no si oko ło 77 100 km.

W 2007 ro ku w prze wo zach trans por -
tem ko le jo wym naj licz niej szą gru pę ła -
dun ków sta no wi ły: wę giel (49,1%), naf ta
(4,9%), zbo że (3,6%), na wo zy i pe sty cy dy
(2,8%), kon te ne ry (2,4%), na to miast po zo -
sta łe 37,2% sta no wi ły in ne ła dun ki12.
W trans por cie ko le jo wym wy stę pu ją
„wą skie gar dła”, po nie waż prze wo zy
pa sa żer skie ma ją prio ry tet, a prze wóz ła -
dun ków trwa na wet do 2 ty go dni. Rząd
chiń ski re ali zu je kil ka pro gra mów, któ -
rych ce lem jest roz bu do wa li nii ko le jo -
wych. Je den z nich za kła da do 2010 ro -
ku roz bu do wę li nii do 90 000 km, dru gi
na to miast sku pia się na eks pan sji pa sa -
żer skich eks pre so wych li nii ko le jo wych
do 2020 r. We dług za po wie dzi rzą du, sieć
ko le jo wa zo sta nie do 2020 ro ku roz bu -
do wa na do 100 000 km (28 000 km no -
wych od cin ków), a na głów nych od cin -
kach ruch pa sa żer ski bę dzie od dzie lo ny
od to wa ro we go.

W 2006 ro ku zo sta ła pod pi sa na umo wa
po mię dzy chiń ski mi i nie miec ki mi ko le ja -
mi, na mo cy któ rej moż li we bę dzie efek -
tyw ne wy ko rzy sta nie tra sy trans sy be ryj -
skiej. Jest to waż ny krok w roz wo ju
in te gra cji mię dzy na ro do wej sie ci ko le jo wej,
po nie waż prze wóz trans por tem ko le jo wym
jest znacz nie szyb szy, niż trans por tem mor -
skim, co bez wąt pie nia wpły nie na wy mia -
nę to wa rów po mię dzy Chi na mi a Eu ro pą.
Po przez re ali zo wa nie wspól ne go ce lu, ja -
kim jest zo rien to wa nie na po trze by klien -
tów oraz roz wo jo wi, na stą pi wzmoc nie nie
chiń skiej ko lei oraz ko lei nie miec kiej
(Deut sche Bahn) na ryn ku prze wo zów
mię dzy kon ty nen tal ny ch13.

Trans port rzecz ny i mor ski

Chi ny po sia da ją roz bu do wa ną sieć że -
glu gi śród lą do wej. Rze ka Jang cy i Per ło -
wa mo gą przyj mo wać stat ki do 1 000
DWT. Do dat ko wo, po ukoń cze niu bu do -
wy ta my Trzech Prze ło mów (oko ło 2010
ro ku), po ziom rze ki Jang cy bę dzie wyż -
szy, co umoż li wi ruch du żych stat kó w14.

12 http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness
13 M. Min dur, Lo gi sty ka In fra struk tu ra tech nicz na na świe cie. Za rys teo rii i prak ty ki. War sza wa – Ra dom 2008, Wy daw nic two In sty tu tu Tech no lo gii Eks -
plo ata cji – PIB, wyd. I, s. 438.
14 Ł. Mi ko łaj czak, Azja tyc ki Su per Star, Lo gi sty ka a ja kość 5 (35), s. 33.

Tab. 2. Ruch pa sa żer ski w Chi nach w la tach 2005 – 2007.

Ko lej (100 mln osób)

Dro gi, dro gi szyb kie go ru chu, au to stra dy
(100 mln osób)

Dro gi wod ne (100 mln osób)

Lot nic two cy wil ne (10 tys. osób)

11,01

162

1,9

14905

12,5

184

2,1

15543

13,6

205,8

2,4

18576,2

Infrastruktura 2005 2006 2007

Źró dło: opra co wa nie wła sne na pod sta wie: 
http://www.mg.gov.pl/Wspol pra ca+z+za gra ni ca/Chi ny.htm

Rys. 2. Ma pa sie ci ko le jo wej Chin (bez no wej li nii do Lha sy w Ty be cie).
Źró dło: http://pl.wi ki pe dia.org/wi ki/Ko le je_chi%C5%84skie

Tab. 3. Pla no wa ne pa sa żer skie li nie ko le jo we do 2020 ro ku.

Pół noc – Po łu dnie

Wschód – Za chód

Mię dzy mia sta mi

Be ijing -Shan ghai
Be ijing -Gu ang zhou
Be ijing -Har bin
Hang zhou -Shen zhen

Xu zhou -Lan zhou
Hang zhou -Chang sha
Qing dao -Ta iy uan
Nan jing -Cheng du

Bo hai Bay
Yangt ze Ri ver Del ta
Pe arl Ri ver Del ta

Kierunek Trasy

Źró dło: http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness



Nie zwy kle dy na micz ny roz wój że glu gi
mor skiej spo wo do wał znacz ne ob cią że -
nie in fra struk tu ry por to wej. Por ty chiń -
skie przo du ją w świa to wych ran kin gach
ja ko por ty o naj więk szym ob ro cie kon te -
ne ro wym. Jed nym z naj bar dziej wy daj -
nych por tów, jest port w Szan gha ju (560
mln ton ła dun ków).

W po rów na niu z 2006 ro kiem, ob ro ty
kon te ne ro we w głów nych por tach w 2007
ro ku zwięk szy ły się o bli sko 22%. W 2007
ro ku trans por tem mor skim i rzecz nym
prze wo żo no na stę pu ją ce ła dun ki15: in ne,
w któ rych do mi nu ją cą ro lę ma ją kon te ne -
ry (33,5%), wę giel (20,2%), mi ne ra ły (15%),
ma te ria ły kon struk cyj ne (11,6%), ro pa naf -
to wa (9,5%), stal (5,4%), ma szy ny – apa ra -
tu ra, urzą dze nia elek trycz ne (4,7%).

Mi mo wie lu za let, in fra struk tu ra trans -
por tu w Chi nach ma tak zwa ne „wą skie
gar dła”. Stąd rząd chiń ski dą ży do po pra -
wy sy tu acji trans por to wej. Pla ny obej mu -
ją mię dzy in ny mi roz bu do wę sie ci dróg
wod nych na rze ce Jang cy i Per ło wej. Ma
to być głów na ar te ria dla prze wo zów
Wschód – Za chód. Łą czy ona Ty bet, pro -
win cje gra ni czą ce z My an mar (d. Bir ma),
re gion środ ko wy z cen trum prze my sło -
wym Wu han i re gion wy brze ża z por tem
w Szan gha ju.

Je den z pro jek tów zwią za ny jest z mo -
der ni za cją dro gi wod nej w pro win cji
Gu ang dong i Gu an gxi (koszt 232 mln
USD). Re ali za cja te go pro jek tu przy czy -
ni się do roz wo ju że glu gi śród lą do wej
i umoż li wi po łą cze nie bied nych Chin
Po łu dnio wych i Pół noc ne go Wiet na mu
z roz wi ja ją cym się re gio nem del ty Rze -
ki Per ło wej. In we sty cje te są fi nan so wa -
ne z kre dy tów rzą do wych i z Ban ku
Świa to we go.

Prze cią że nie in fra struk tu ry por to wej
spo wo do wa ło, iż wła dze Chin prze zna -
cza ją bar dzo du że środ ki fi nan so we na jej
roz wój. Od 2001 ro ku zbu do wa no po -
nad 160 głę bo ko wod nych miejsc po sto -
jo wych dla stat ków, a w na stęp nej 5-lat -
ce prze wi du je się bu do wę dal szych 80
(w tym w Ning bo i Szan gha ju). Wie le ter -
mi na li, dą żąc do zwięk sze nia wy daj no ści,
do pu ści ło wy spe cja li zo wa nych ope ra to -
rów za gra nicz nych: Ma ersk, P&O, Hut chi -
son i MTL16.

Obec nie co raz wię cej chiń skich por tów
mor skich pla su je się w pierw szej dzie siąt -
ce por tów kon te ne ro wych na świe cie.
Szan ghaj był w 2003 ro ku już na trze cim
miej scu, a po zbu do wa niu głę bo ko wod -
ne go por tu w Yang shan znacz nie po lep -
szy swo ją po zy cję.

Trans port lot ni czy

Obec nie w Chi nach znaj du je się po -
nad 140 lot nisk, z cze go naj więk sze
zna cze nie ma w prze wo zach pa sa żer skich
i to wa ro wych 10, po da nych w ta be -
lach 5 i 6.

Je śli cho dzi o pla ny do ty czą ce bu do wy
lot nisk, to ma po wstać pra wie 100 no -
wych lot nisk w cią gu naj bliż szych 12 lat.
Chiń ski ry nek lot ni czy jest jed nym z naj -
bar dziej dy na micz nie roz wi ja ją cych się na
świe cie. W 2007 ro ku chiń skie sa mo lo ty
prze wio zły 187 mln pa sa że rów – o 16%
wię cej, niż rok wcze śniej. We dług ana li -
ty ków, licz ba osób ko rzy sta ją cych z trans -
por tu lot ni cze go w Chi nach zwięk sza się
co ro ku o 10%. Urząd Lot nic twa Cy wil ne -
go ogło sił, że za twier dzo no już pla ny bu -
do wy no wych obiek tów. Do 2020 ro ku
po wsta nie aż 97 lot nisk. Obec nie tyl ko 3
spo śród chiń skich lot nisk ob słu gu je rocz -
nie po po nad 30 mln pa sa że rów. We dług
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15 http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness
16 http://gbk.na zwa.pl/sta ra stro na/_sgg/mfmo s14_1.htm, Brit ton M.: Re al bu si ness in Chi na. In ter na tio na les Ver kehr swe sen.-2003, nr 3, s. 98-100.

Tab. 4. Ob rót kon te ne ro wy w głów nych por tach mor skich w 2007 ro ku (mln TEU).

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

Shan ghai

Shen zhen

Qing dao

Ning bo -Zho ushan

Gu ang zhou

Tian jin

Xia men

Da lian

23,9

18,8

8,6

8,6

8,4

6,5

4,2

3,5

20,5

11,7

22,8

32,1

37,8

20,3

15,4

18,4

Ranking Port Obrót
kontenerowy

Przyrost 
obrotów

Źró dło: http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness, na dzień 19.01.09, godz. 12.00

Tab. 5. Ruch pa sa żer ski na naj więk szych lot ni skach Chin w 2007 ro ku.

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

Be ni jing Ca pi tal In ter na tio nal

Shan ghai Pu dong

Gu ang zhou Ba iy un

Shan ghai Han gqiao

Shen zhen Ba oan

Cheng du Shu an gliu

Kun ming Wu jia ba

Hang zhou Xia oshan

Xi’an Xian gy ang

Chon gqing Jiang bei

48,7

26,8

26,2

19,3

18,4

16,3

14,4

9,9

9,4

8,1

18,9%

13,2%

11,3%

8,6%

12,7%

17,1%

22,2%

22,6%

18,0%

21,4%

Ranking Lotnisko Ruch pasażerów
(mln pasażerów)

Wzrost w stosunku 
do 2006 r.

Źró dło: http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness
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Koncepcje i strategie logistyczne

pro gnoz chiń skich eks per tów, do 2020
ro ku ma być już 13 ta kich lot ni sk17.

Trans port dro go wy

Trans port dro go wy od gry wa du żą ro -
lę je śli cho dzi o prze wóz ła dun ków,
cho ciaż w po rów na niu do in nych ga łę zi
trans por tu jest znacz nie droż szy. Przy kła -
do we po rów na nie kosz tów przed sta -
wio no w ta be li 7. 

W prze ci wień stwie do trans por tu ko -
le jo we go, sek tor dro go wych usług to wa -

ro wych roz wi ja się bar dzo in ten syw nie,
co po cią ga za so bą wzrost in we sty cji
w bu do wę dróg, czy au to stra d18. Rząd
chiń ski pla nu je roz bu do wać sieć au to -
strad. W re jo nie wy brze ża sieć dro go wa
jest prze cią żo na, na to miast w głę bi kra -
ju jest ona w złym sta nie tech nicz nym.
Na więk szo ści dróg, po mi mo du żych od -
le gło ści prze wo zu, nie jest do pusz czo -
ny ruch sa mo cho dów cię ża ro wych po wy -

żej 40 ton. Pro win cja Se czu an pla nu je
do 2020 ro ku bu do wę 4 600 km au to -
strad. Za rów no rząd cen tral ny, jak i wła -
dze pro win cji są w tej dzie dzi nie otwar -
te na fi nan so wa nie z udzia łem ka pi ta łu
pry wat ne go. Pla ny roz bu do wy dróg eks -
pre so wych za kła da ły zbu do wa nie od cin -
ka 35 000 km w 2005 ro ku, a zbu do wa -
no 41 000 km. Plan z 2007 ro ku za kła dał
bu do wę 42 000 km dróg eks pre so wych,
na to miast wy bu do wa ne zo sta ło 53 000
km. Rząd chiń ski ma w pla nach bu do -
wę 50-55 000 km dróg do 2010 ro ku,

a do 2034 ro ku aż 85 000 km dróg eks -
pre so wych.

Stresz cze nie

W ar ty ku le – w opar ciu o ana li zę pod -
sta wo wych wskaź ni ków ma kro eko no -
micz nych – przed sta wio no roz wój go spo -
dar ki Chin. Wska za no na udział środ ków
trans por to wych po szcze gól nych ga łę zi

w re ali za cji za dań prze wo zo wych dy na -
micz nie roz wi ja ją cej się go spo dar ki. Do -
ko na no rów nież oce ny in fra struk tu ry
trans por to wej pod sta wo wych ga łę zi.

The eco no my, car ria ges and trans -
port -lo gi stic in fra struc tu re in Chi na

Sum ma ry

A de ve lop ment of eco no my in Chi na
was pre sen ted in this ar tic le. It was ma -
de on the ba sis of an ana ly sis for ba sic ma -
cro -eco no mic in de xes. The re was shown
al so in this ar tic le the con tri bu tion of
trans port me ans in each of eco no my bran -
ches wi thin the im ple men ta tion of car ria -
ge ta sks for the dy na mi cal ly de ve lo ping
eco no my. The re was al so as ses sed in this
ar tic le the trans port in fra struc tu re for the
es sen tial bran ches of eco no my. 
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Tab. 6. Ruch to wa ro wy na naj więk szych lot ni skach Chin w 2007 ro ku.

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

Shan ghai Pu dong

Be ni jing Ca pi tal In ter na tio nal

Gu ang zhou Ba iy un

Shen zhen Ba oan

Shan ghai Han gqiao

Cheng du Shu an gliu

Kun ming Wu jia ba

Hang zhou Xia oshan

Xia men Ga oqin

Nan jing Lu kou

2,2

1,2

0,7

0,6

0,4

0,3

0,2

0,2

0,2

0,2

16,7%

53,7%

8,8%

19,9%

1,1%

17,7%

11,5%

11,8%

10,3%

9,1%

Ranking Lotnisko Przepływ ładunków
(mln t)

Wzrost w stosunku 
do 2006 r.

Źró dło: http://www.chi nak now led ge.com/Bu si ness

Tab. 7. Ze sta wie nie kosz tów i cza su trans por tu kon te ne ra z Chon gqing do Szan gha ju.

Transport drogowy

Kolej

Barka

1300

1600

1500

3-4 (40 go dzin)

7-10

8 (11 w gó rę rze ki)

1500

540

315

Odległość (km) Czas tranzytu w dniach Koszt transportu
kontenera (w dolarach)

Źró dło: http://www.fhwa.dot.gov/


