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I Jokoéc paliw w systemie zaopatrywania w Polsce

Paliwa silnikowe sg niezbedne do prawidlowego funkcjono-
wania Srodkéw transportowych. Nalezg one do grupy specy-
ficznych towaréw, stwarzajacych szereg zagrozen zar6wno
w procesach logistycznych, jak i podczas uzytkowania w sil-
nikach (na przyktad zagrozenia pozarem i wybuchem, zagro-
zenia dla srodowiska naturalnego). Dlatego wymagaja specy-
ficznych urzadzen i procedur przy ich magazynowaniu,
transportowaniu i dystrybucji na drodze: producent paliwa
—uzytkownik silnika (pojazdu). Jednoczesnie wymaga sie, aby
mialy one specyficzne wiasciwosci opisane zbiorem parame-
trow normatywnych. Powinny one byc¢ state i nie powinny ule-
gac zmianom w procesach logistycznych, to znaczy uzytkow-
nik koncowy powinien otrzymac¢ paliwo o wiasciwosciach
zgodnych z wymaganiami jakoSciowymi, podawanymi miedzy
innymi w normach czy specyfikacjach.

Ze wzgledu na specyficzne wlasciwosci paliw i specyficzny
tancuch ich dystrybugji, sa one narazone na pogorszenie swo-
ich parametréw funkcjonalnych. Paliwo o nieodpowiednich
parametrach jakosciowych, zasilajace silnik spalinowy, powo-
duje wiele niekorzystnych skutkow, w tym miedzy innymi po-

gorszenie charakterystyk funkcjonalnych silnikéw i napedza-
nych przez nich pojazdéw, wzrost kosztéw eksploatacji pojaz-
dow, pogorszenie niezawodno$ci i zmniejszenie trwatosci sil-
nika, wzrost ilosci szkodliwych sktadnikow spalin emitowanych
do $rodowiska.

Dlatego przewiduje sie wiele roznych przedsiewziec¢ tech-
nicznych, organizacyjnych i prawnych, aby jakos¢ paliw w sys-
temie logistycznym nie ulegala pogorszeniu. Jednym z takich
przedsiewziec jest system kontroli jakosci paliw ptynnych w fan-
cuchu logistycznym od Zrédia zaopatrywania w paliwa do uzyt-
kownika paliwa.

System zaopatrywania w paliwa w Polsce

Zanim paliwo trafi od producenta do uzytkownika (zbiorni-
ka pojazdu lub innego sprzetu) musi przeby¢ diugg droge w sys-
temie zaopatrywania. Gléwne elementy tego systemu stano-
wia: zrodio zaopatrywania, bazy magazynowe i stacje paliw
oraz podsystem transportowania paliw miedzy poszczegdlny-
mi elementami (rysunek 1).
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Rys. 1. Schemat systemu przechowywania i dystrybucii paliw ptynnych. Zrédfo: opracowanie whasne.
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Rys. 2. tancuch logistyczny paliw ptynnych z zaznaczonymi miejscami mozliwych zmian parametréw jakosciowych. Zrédto: opracowanie whasne.

Zrédtem pozyskiwania paliw jest produkcja w rafineriach kra-
jowych (PKN Orlen oraz Grupa Lotos), a okoto 25% pochodzi
z zagranicy (Biatorus, Stowacja, Litwa). Import paliw jest reali-
zowany tankowcami oraz transportem kolejowym (cysternami
kolejowymi). Paliwa sa dostarczane ze zrodet pozyskiwania do
baz paliw (szczebel hurtowy) rurociggami, koleja lub samocho-
dami (rysunek 1). Najwiecej baz paliw ptynnych ma Operator
Logistyczny Paliw Plynnych Sp. z 0.0., PKN Orlen, Grupa Lotos,
TanQuid oraz Porta Petrol. Bazy paliw sg wyposazone w odpo-
wiednie terminale do przyjmowania i wydawania paliw oraz park
zbiornikéw przeznaczonych do ich przechowywania. Istnieja-
ca w Polsce siec¢ rurociagéw taczy rafinerie w Plocku z kilko-
ma bazami paliw plynnych (miedzy innymi w Koluszkach, Bo-
ronowie, MoSciskach, Emilianowie, Rejowcu, Nowej Wsi
Wielkiej, Ostrowie Wielkopolskim). Ponadto paliwa sa dostar-
czane do baz paliw (hurtowni) transportem kolejowym — Gru-
py PKP, ORLEN KolTrans Sp. z 0.0., Lotos Kolej oraz przewoz-
nikéw prywatnych, na przykfad CTL Logistic. Detaliczny
stopien systemu logistycznego paliw plynnych stanowig publicz-
ne i zakladowe stacje paliw (okofo 8 000). Zaopatrywanie sta-
¢ji paliw odbywa sie z baz paliw cysternami samochodowymi,
a czasami cysternami kolejowymi.

Zasady utrzymania i kontroli jakosci paliw ptynnych
w systemie zaopatrywania

Zanim paliwo trafi od zrédta zaopatrywania do uzytkowni-
ka podlega ono wielokrotnym operacjom magazynowania,
transportowania i przettaczania, podczas ktérych jest narazo-
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ne na bodzce fizyczne i chemiczne, powodujgce zmiane (po-
gorszenie) jego jakosci (rysunek 2).

Pogorszenie jakosci jest spowodowane:

e naturalnymi procesami starzenia paliw, ktérych intensywnosc¢
zalezy od wlasciwosci paliwa oraz czasu i warunkéw maga-
zZynowania

e przedostawaniem sie do paliwa zanieczyszczen zewnetrz-
nych przez nieszczelne lub zanieczyszczone urzadzenia ma-
gazynowo — dystrybucyjne

e przenikaniem do partii Swiezego paliwa pozostatosci pali-
wa zanieczyszczonego lub innych paliw, ktore byly przetta-
czane, magazynowane lub transportowane wczesniej i nie
zastosowano odpowiednich procedur technologicznych

e brakiem okresowego czyszczenia lub odwadniania zbiorni-
koéw magazynowych (na przyktad w stacjach paliw)

e skazeniem paliwa lub instalacji dystrybucyjnych mikroorga-
nizmami

o celowym lub przypadkowym dodaniem do paliwa innego ga-
tunku lub innego rodzaju paliwa, na przyktad ciezkiego ole-
ju opatowego do lekkiego oleju napedowego

e odparowaniem lekkich frakgji paliwa podczas procesow prze-
tlaczania, dystrybucji lub tankowania, gdy procesy te nie sg
prowadzone w warunkach hermetycznych.

Aby nie dopusci¢ do pogorszenia jakos$ci paliw w systemie
logistycznym, realizowane sa $ci$le okre$lone procedury:
przyjmowania, magazynowania, wydawania, odbioru iloscio-
wego i jakosciowego na catej drodze paliwa, od producenta
do uzytkownika. Obecnie sa to z reguly procedury opracowa-
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Tab. 1. Réznice w krajowym i europejskim podsystemie kontroli jako-
$ci paliw.

_Element systemu Podsystem europejski ’
Rodzaj paliwa ® benzyny silnikowe bezolowiowe ® benzyny silnikowe bezolowiowe (BS)
# oleje napedowe » oleje napedowe (ON)
» biopaliwa ciekle » biopaliwa ciekle
» mieszaning propan — butan (LPG)
* sprezony gaz naturalny (CNG)
wlekki olej opalowy (tylko zawartodé
siarki)
Kontrolowane parametry Tylko wybrane parametry majace Wizystkie parametry normatywne BS,
paliv wplyw na Srodowisko naturalne (w ON, LPG, CNG i biopaliw
tym na loksycenodé spaling
Micjsca pobicrania probek | Tylko stacje paliw (og6lnodostepne | | Wazystkic el systemu
(kantroli) zakladowe) logi paliw tj. prod
hurtownie, cystemy, stacje paliw.
Kontrola w losowo wybranych
[ ighi lub na pod:
informacji o nicodpowicdnicj jakosci
paliwa (skargi kicrowcow, doniesienia
policji, negatywne wyniki
wezesnicjszyveh kontroli),
Raporty roczne z kontroli | Dia Komisji Europejskiej Dia Rady Ministrow

Zrédto: opracowanie wiasne.

ne dla potrzeb producentéw, baz (hurtowni) i stacji paliw. Ja-
kos¢ paliwa jest podawana kontroli, polegajacej na sprawdze-
niu wybranych lub wszystkich parametréw normatywnych, ob-
jetych obowiazujacymi normami lub przepisami, na
poszczegoélnych stopniach systemu logistycznego — od produ-
centa do uzytkownika koncowego. Kazda wprowadzana do
obiegu partia paliwa winna miec aktualne orzeczenie labora-
toryjne z wynikami analizy catkowitej lub atest.

W celu ujednolicenia przepiséw dotyczacych wymagan ja-
kos$ciowych paliw silnikowych oraz ze wzgledu na dazenie do
ochrony Srodowiska, Unia Europejska wprowadzita szereg prze-
piséw prawa, dotyczacych jakosci paliw i systeméw monito-
rowania tej jakosci. Problematyka ta jest regulowana Dyrek-
tywami Parlamentu Europejskiego i Rady Europy [1,2,3].

System kontroli jakosci w Polsce jest spojny z systemem obo-
wiazujacym w Unii Europejskiej. Jego podstawe stanowi
Ustawa [4] oraz kilkanascie wydanych na jej podstawie rozpo-
rzadzen wykonawczych. Paliwa w systemie logistycznym po-
winny spetnia¢ wymagania jakoSciowe ze wzgledu na ochro-
ne srodowiska, wplyw na zdrowie ludzi oraz prawidlowe
dziatanie silnikéw zamontowanych w réznych urzadzeniach
technicznych, w tym w pojazdach.

Podstawowa struktura, przedmiot i zasady dziatania systemu
monitorowania i kontroli jako$ci paliw w Polsce sa nastepujace:

Tab. 2. Liczba skontrolowanych miejsc i liczba pobranych prébek pa-
liw w ramach systemu kontroli jakosci paliw.

Liczba
% pobranych i Liczha pobranych probek Liczha {
= | probek paliw | BN, pribiek patiw
H H :
8 :
BS | ON B |on [ 5| & g Bs [on | £
-}
1129 o
2007 | 873 | 551 |32 | |nss|wee| - |36 | | 25 | 38 | 14
315 LPG
LPG
1150 38+
2008 | 743 | 407 | 331 | 2 w028 | woer | 20 [13e1 | 35 | 12 | 23 | 39
1361 i
LPG :
782+ 16+
2009 748 | 427 | 320 | o 672 [ 72 6 | sa1 | 3 2% | 18
o LPG
530+ 28+
2010 564 | 291 29 449 | 241 3T s 449 4 14 20 4
LPG LPG

Zrédto: opracowanie whasne.

e systemem zarzadza Prezes Urzedu Ochrony Konkurengji
i Konsumenta (,,Zarzadzajacy” systemem), a kontrole reali-
zuje Inspekcja Handlowa (IH)

e kontroli podlegajg wszystkie rodzaje paliw dostepne na pol-
skim rynku

e kontrola jest realizowana na wszystkich szczeblach i we
wszystkich elementach tancucha transportowo — dystrybu-
cyjnego paliw: producent, bazy (hurtownie) paliw, srodki
transportujgce paliwo (w tym cysterny samochodowe) oraz
stacje paliw

e wymagania jakosciowe dla paliw okresla minister gospodar-
ki, biorgc pod uwage wartos$ci parametréw jakosciowych po-
dane w odpowiednich normach (wynika to z faktu, ze sto-
sowanie norm jest dobrowolne)

e zabronione jest wprowadzanie do obrotu (do systemu dys-
trybugji) paliw nie spetniajacych wymagan jakosciowych

e ustalony jest dolny i gorny zakres kar za wprowadzanie do
obiegu paliw o parametrach niezgodnych z wymaganiami

e unormowany jest system pobierania, badania i publikowa-
nia wynikéw badan préobek paliw

e kontrola paliwa jest prowadzona w dwoch podsystemach:
europejskim (E) — zgodnym z wymaganiami UE oraz krajo-
wym (K). Zakres kontroli w obu podsystemach jest rozny (ta-
bela 1).

System kontroli jako$ci paliw w Polsce zostal wprowadzo-
ny w 2004 roku po wejsciu naszego kraju w struktury UE. Od
tego czasu byl zmieniany i w obecnej formie jest realizowa-
ny od 2007 roku.

Jakos¢ paliw na podstawie wynikow badan
Inspekcji Handlowej w latach 2007 — 2010

System logistyczny paliw w Polsce jest bardzo rozbudowa-
ny: uczestniczy w nim ogromna liczba organizagji, sprzetu tech-
nicznego i ludzi — dziesiatki hurtowni, okoto 8 000 stacji pa-
liw, tysigce cystern, dystrybutoréw itp. W systemie tym
magazynuje sie, transportuje i dystrybuuje miliardy litréw pa-
liw ciektych i gazowych.

W 2010 roku w Polsce zuzyto nastepujace iloci paliw (w ty-
sigcach ton):

e benzyny silnikowe bezotowiowe (BS) — 4 174
e olej napedowy (ON) — 11 597
e olej napedowy z 20% zawartoscig estrow (B — 20) — 21
e estry jako samoistne paliwo — (B — 100) — 335
e mieszanina propanu i butanu (LPG) — 2 309.
Razem — 18 436.

Skontrolowanie takiej ilo$ci paliw w r6znych urzadzeniach
na catym terytorium Polski jest procesem trudnym organiza-
cyjnie, pracochtonnym i bardzo kosztownym. O zasiegu kon-
troli swiadczy liczba skontrolowanych miejsc i liczba pobra-
nych probek paliw w ciagu roku (tabela 2).

W tabeli 2 nie uwzgledniono prébek paliw pobranych do kon-
troli ze srodkéw transportowych (cystern) oraz od wytworcow
paliw. Wyniki badan przedstawione w raportach IH [5] sg bar-
dzo zréznicowane i niepetne — nie badano wszystkich para-
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Rys. 3. Udziat prébek paliw nie spetniajgcych wymagarn jakosciowych
w latach 2007 — 2010 (podsystem europejski — stacje paliw).
Zrédto: opracowanie wiasne.

metréw normatywnych dla kazdej prébki danego paliwa, tyl-
ko wybrane i r6zne dla ré6znych prébek. Trudno dokonac¢ ich
precyzyjnej oceny i analizy, a takze wyciaggna¢ jednoznaczne
whnioski.

Ze wzgledu na ograniczong objetos¢ artykutu, na rysunku 3
i 4 podano tylko wybrane, w miare reprezentatywne wyniki,
to znaczy wzgledny udziat (procentowy) probek nie spetnia-
jacych wymagan jakos$ciowych w stosunku do liczby wszyst-
kich analizowanych prébek danego gatunku paliwa. W anali-
zie nie uwzgledniono prébek, ktére w pierwszym badaniu byly
uznane za zlej jakoSci, ale powtérna analiza (badanie kontr-
probki) wykazata poprawng wartos¢ kwestionowanego para-
metru. Przedstawiono rezultaty badan pobranych ze stacji pa-
liw prébek: benzyny bezotowiowej o liczbie oktanowej
badawczej 98 (E98) i 95 (E95), sumarycznie dla obu gatunkéw
benzyn (BS), olejow napedowych (ON) i LPG (tylko w podsys-
temie krajowym).

Na rysunku 3 przedstawiono udziat prébek majacych jeden
lub wiecej parametrow ponizej wymagan normatywnych
w stosunku do liczby pobranych probek danego paliwa
w podsystemie europejskim. W tym podsystemie probki pa-
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Rys. 4. Udziat prébek nie spetniajgcych wymagan jakoéciowych w la-
tach 2007 — 2010 (podsystem krajowy — stacje paliw).
Zrédto: opracowanie wiasne.
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liw byly pobierane losowo i uwzgledniano tylko parametry nor-
matywne wymienione w dyrektywach UE. W ramach tego pod-
systemu (rysunek 3) najmniej probek ztej jakoSci stwierdzo-
no dla olejow napedowych (0... 1,31%) i benzyny E98
(90,47... 2,53%), a najwiecej dla benzyny E95 (3,55... 5,19%). Su-
marycznie dla obu gatunkéw BS udzial prébek nie spetniaja-
cych wymagan wynosit 2,36... 4,24%, a najgorsze rezultaty otrzy-
mano w 2010 roku.

Duzo gorsze wyniki stwierdzono w ramach podsystemu kra-
jowego. W tym podsystemie badano probki paliw pobrane z lo-
sowo wybranych stagji paliw (jak w podsystemie E) oraz ze sta-
¢ji, w ktorych potencjalnie nalezato sie spodziewac paliw zlej
jakosci (tabela 1). Ponadto badano (przynajmniej z zatozenia)
wszystkie parametry normatywne kazdego paliwa. W tym pod-
systemie (K) stwierdzono duzo wiecej préobek ON nie spetnia-
jacych wymagan jakos$ciowych (rysunek 4) — 4,22... 6,68%. Tak-
ze wiecej probek benzyny E98 byto zlej jakosci — 1,87... 3,85%.
Jakos$¢ LPG tez nie byla najlepsza —4... 7,59% probek nie spel-
nialo wymagan. Wyjatkiem byt rok 2009, w ktérym udziat ta-
kich probek wynosit tylko 1,19%.

Najczesciej wsrod probek paliw ztej jakosci zdarzato sie prze-
kroczenie wartosci jednego parametru normatywnego (53... 95%
prébek), ale zdarzaty sie préobki, w ktérych stwierdzano
przekroczenie dwoch (3.. 35%) oraz trzech i wiecej (2.. 15%) pa-
rametrow.

Najczesciej nieodpowiednie wartos$ci dotyczyly nastepuja-
cych parametrow:

e dla ON: za niska temperatura zaptonu, za duza zawartosc¢
siarki, zbyt duza zawartos¢ ciezkich frakgji (o wysokiej tem-
peraturze wrzenia), zbyt duza zawarto$¢ wody, zanieczysz-
czen stalych i estrow (FAME)

e dla BS: za mata wartos¢ liczb oktanowych, nieodpowiednia
lotnos¢ (cisnienie preznosci par i sktad frakcyjny), za duza
zawarto$¢ zwigzkow tlenowych (alkoholi i eteréw), nieod-
powiedni sktad weglowodorowy;

e dla LPG: zbyt duza zawartos¢ siarki, za duza zawartos¢ zwiaz-
kow powodujacych korozje metali, nieodpowiednia lotnosc,
zbyt mata wartos$¢ liczby oktanowej, brak nawonienia.

Wartosci bezwzgledne przekroczenia badanych parametrow
sg tez zroznicowane — od niewielkiej zmiany, na przyktad spo-
wodowanej pozostato$cig w zbiorniku cysterny ON, w ktérym
nastepnie przewozono BS — do wielokrotnego przekroczenia
wartosci danego parametru, na przyktad zawartosc siarki w ON,
obecnosc ciezkich frakcji w ON lub BS, $wiadczace o celowym
dodaniu do ON lub BS innych substancji, na przyktad ciezkie-
go oleju opalowego.

Z analizy raportéw IH [5] i innych dokumentéw wynika, ze
najczesciej paliwa nieodpowiedniej jako$ci mozna spotkac na
stacjach paliw prowadzonych przez mate firmy w mniejszych
miejscowosciach. Prawie nigdy nie stwierdzono probek zlej ja-
kos$ci pobranych w stacjach paliw przy hipermarketach i sta-
cjach paliw duzych operatoréw (koncernéow).

Mimo bardzo duzej liczby pobranych probek trudno jest spre-
cyzowac¢ miarodajne wnioski odnosnie do jakosci paliw w pol-
skim systemie dystrybucji.
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Przedstawione wyniki s$wiadczg tylko i wylaczne o tym, ile z po-
branych prébek paliw nie spetnialo wymagan jakosciowych jed-
nego lub wiecej parametréw. Takze wyniki badan w podsyste-
mie europejskim i krajowym sa nieporéwnywalne. Wyniki badan
w podsystemie europejskim sg bardziej wiarygodne pod wzgle-
dem statystycznym (prébki sg pobierane na stacjach paliw wy-
bieranych losowo), ale dotyczg tylko 4 rodzajow paliw (BS, ON,
B - 20, B—100) i zgodnie z zalozeniami analizie poddawana jest
jedynie czes$¢ ich parametréw jakosSciowych. Z kolei w podsys-
temie krajowym bada sie z zalozenia wszystkie parametry nor-
matywne danego paliwa oraz wieksza liczbe gatunkéw paliw (do-
datkowo LPG). Ponadto prébki poddawane analizie pobierane
sq od wiekszej liczby podmiotow uczestniczacych w calym pro-
cesiedystrybucji. Jednakze tutaj z zalozenia nalezatoby sie spo-
dziewac paliwa zlej jakoSci — chociaz tylko czeSciowo, gdyz ,,po-
dejrzana” probka nie jest pobierana natychmiast po zgloszeniu
skargi, a w wiekszosci przypadkow po uplywie pewnego cza-
su, gdy niespetniajgce norm jakosciowych paliwo zostato w ca-
tosci lub czesciowo wydane uzytkownikowi koncowemu. Ponad-
to udzial prébek nie spelniajacych wymagan odnosi sie jedynie
do liczby stagji paliw i nie uwzglednia innych czynnikéw, na przy-
ktad ilo$ci sprzedawanego paliwa przez badang stacje w ciagu
roku. Liczba probek niespetniajgcych wymagan jakosciowych po-
branych ze stacji o matych obrotach przektada sie na jakos¢ pa-
liw w kraju tylko proporcjonalnie do jej udziatu w catkowitych
obrotach paliwem na rynku krajowym.

Podsumowanie i wnioski

Analiza raportéw Inspekcji Handlowej wykazuje, ze mimo
obowigzujacych procedur i wewnetrznej kontroli jakosci pa-
liw w poszczegdlnych elementach systemu logistycznego do
uzytkownika trafia znaczna ilo$¢ paliw nie spefniajgcych wy-
magan jakoSciowych. Oznacza to, ze kontrola jakosSci paliw
przez podmiot spoza systemu (kontrola konsumencka) jest
w pelni zasadna, mimo jej pewnych niedoskonatosci, o kto6-
rych wspomniano wyzej. Nalezy pamietac, ze nawet niewiel-
ki procent paliw zlej jakosci (do 6%) przekfada sie na miliony
litréw, a ich uzytkowanie wptywa na wzrost kosztow eksplo-
atacji pojazdow, pogorszenie ich niezawodnosci i trwatosci.
Oznacza tez wzrost emisji do sSrodowiska toksycznych sktad-
nikéw paliw i spalin. Na podstawie przedstawionych wynikow
i analiz mozna sformutowac nastepujace wnioski:

1. Wsérod probek ztej jakosci dominuje olej napedowy, je-
$li jego jakosc¢ ocenia sie w podsystemie krajowym.

2. Ze wzgledu na badanie tylko niekt6rych parametréw pa-
liw podsystem europejski jest mniej miarodajny niz podsys-
tem krajowy.

3. Najczestsza przyczyna zlej jakosci olejow napedowych jest
za niska temperatura zaptonu, nadmierna zawartos¢ siarki, za-
nieczyszczen i ciezkich frakgji, a benzyn silnikowych za mata
wartos¢ liczby oktanowej, nieodpowiednia lotnos¢, skfad frak-
cyjny i weglowodorowy.

4. Obecnie obowigzujacy system kontroli jakosci paliw re-
alizowany przez Inspekcje Handlowa jest potrzebny, ale wy-
maga pewnych modyfikacji:

e nalezy przestrzegac $cisle zakresu badan i kontroli jako$ci
w podsystemie europejskim zgodnie z przepisami UE,
w szczegoblnosci w pobranych probkach kontrolowac tylko
te (ale wszystkie) parametry, ktére sa podane w [1,2,3]

o ze wzgledu na duze koszty podsystem krajowy nalezatoby
ograniczy¢ — probki pobierac¢ w tych miejscach systemu lo-
gistycznego jak dotychczas, ale miejsca pobrania wybierac
tylko losowo (jak w podsystemie E) i badac¢ wszystkie para-
metry normatywne kazdej pobranej probki

e podczas opracowywania wynikoéw analiz i postepowania
z podmiotem, u ktérego stwierdzono paliwo zlej jakosci na-
lezy skoncentrowac sie na tych uczestnikach systemu logi-
stycznego, u ktérych stwierdzono ewidentne i celowe za-
falszowanie partii paliwa.

Streszczenie

W artykule oméwiono podstawy prawne oraz zalozenia sys-
temu kontroli jakoSci paliw plynnych obowiazujacego w Pol-
sce i w krajach UE, ze szczeg6lnym uwzglednieniem zagrozen
pogorszenia jakoSci wystepujacych w procesie dystrybugji. Za-
prezentowano infrastrukture fancucha transportowo — dystry-
bucyjnego oraz lokalizacje w Polsce poszczegoélnych jej ele-
mentéw jak: rurociagi, bazy paliw, rafinerie itp. W dalszej czesci
przedstawiono wyniki badan kontroli jako$ci paliw w Polsce
w latach 2007 — 2010 w ramach obowigzujacego systemu, ze-
stawione na podstawie materialow pozyskanych z Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumenta.

Quality of fuels in logistical system in Poland

Abstract

It discuss legal bases in article and foundation of systems of
quality controls of liquid fuels in Poland obligatory and in co-
untries UE, with particular taking into consideration threat of
deterioration of quality in process of distribution taking a stand.
It present infrastructure of chain transport — distributional and
in Poland of individual element localization as pipelines, ba-
ses of fuels, refineries etc. It present results of research of qu-
ality controls of fuels in farthest in Poland, in years 2007 — 2010,
on base of material won from Office of Protection of Compe-
tition Collate and Consumer.
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