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29 maja 2007 r. po godz. 13.00 sro-
dowisko polskiej logistyki i caly kraj
obiegta paralizujaca wiadomo$¢ z Cho-
rzowa: w magazynie uzytkowanym
przez firme Reporter Sp. z o0.0. prze-
wrocily sie regaly! (fot. 11 2). Na pod-
stawie roznych zrédel prasowych i in-
ternetowych ustalono, ze katastrofie
ulegto 15 (w serwisie internetowym ra-
dia RMF FM podano 20) z 25 rzedow
regalow ramowych pétkowych o wyso-
kosci okoto 2,5 m, na ktérych sktado-
wana bylfa odziez. W wyniku wypadku
poszkodowanych zostato pie¢ osob,
z ktorych cztery po opatrzeniu ran
w chorzowskim szpitalu zwolnione zo-
staly do domu. Na obserwacji pozosta-
wiono pigta ofiare, 27-letnig kobiete,
bedaca w szoku pourazowym, u ktorej
nie stwierdzono zadnych uszkodzen
ciata. W akgji ratowniczej uczestniczy-
to okolo 250 o0séb, dowodzonych
przez komendanta $lgskiej strazy po-
zarnej Janusza Skulicha. Na miejsce wy-

padku przybyli réwniez przedstawicie-
le prokuratury i Panstwowej Inspekcji
Pracy, ktérzy podjeli dziatania zmierza-
jace do wyjasnienia przyczyn zaistnia-
tej katastrofy.

Jak to zazwyczaj bywa, pierwszy
z przewracajacych sie rzedoéw regatow
wywolal tak zwany efekt domina, czyli
spowodowal wywrdcenie sie kolejnych
rzedéw. Na podstawie informacji do-
stepnych w prasie i Internecie trudno
jest blizej okresli¢ przyczyny zaistnia-
tej sytuacji. Pytania zadane przez auto-
ra uzytkownikowi regalow pozostaty
bez odpowiedzi. Jak podano w serwi-
sie internetowym radia RMF FM, ze
wstepnych ustalen Panstwowej Inspek-
¢ji Pracy wynika, ze przedmiotowe re-
galy albo nie byly dobrze zabezpieczo-
ne, albo uzytkowano je niezgodnie
z przeznaczeniem. Takie powody moz-
na praktycznie poda¢ dla wszystkich
przewroconych regatoéw, a tak napraw-

de przyczyny tkwia znacznie glebiej.
Czasami przewrocenie sie regaléw mo-
ze by¢ spowodowane kilkoma nakfada-
jacymi sie przyczynami. Wprawdzie re-
galy stale ramowe podtkowe, majac
okoto 2,5 m wysokosci, sa stosukowo
niskie z uwagi na to, ze ich obsluga
prowadzona jest recznie. Przy 6 pozio-
mach skladowania w kolumnie obsiuga
ta nie moze by¢ jednak w petni wyko-
nywana bez uzycia urzadzen pomocni-
czych, na przyktad drabin magazyno-
wych, czy wozkéw jezdniowych kom-
pletacyjnych.

Przyczyn zaistnialego wypadku do-
mniemywac¢ mozna wiele. Mogly to by¢:

1.Zle ustalone parametry gniazd i ko-
lumn regaléw w stosunku do jedno-
stek fadunkowych na nich sklado-
wanych. Przy doborze tych parame-
trow nalezy pamietac¢ zaréwno o no-
$nosci gniazd, jak i kolumn, albo-

1 Przy opracowywaniu tekstu autor korzystat z informacji, publikowanych w ,,Glosie Wielkopolskim” (30.05.2007 r.), serwisach internetowych: Gazety Wy-

borczej Katowice, TVN 24 i RMF FM.



Fot. 1. Fragment wnetrza magazynu w Cho-
rzowie. (Zrédfo: htto://serwisy.gazeta.pl/kraj
— Fot. Dawid Chalimoniuk/AG)

wiem przekroczenie dopuszczalnych
wartosci moze doprowadzi¢ do
trwalych odksztalcen elementow re-
gatow, a w konsekwencji do katastro-
fy. Trzeba tez prawidlowo ustali¢ wy-
miary gniazd, pamietajac o zachowa-
niu odpowiednich luzéw manipula-
cyjnych, poniewaz ich brak moze
réwniez prowadzi¢ do trwalych od-
ksztalcen elementéw regaléw oraz
powodowac obcigzenie konstrukcji
dodatkowymi sitami poziomymi, kt6-
rych nie brano pod uwage podczas
projektowania tychze regatow,

2.Nieprawidlowy montaz. Zmontowa-
nie regaléw niezgodnie z zaleceniami
instrukcji montazu producenta, czy
tez odpowiednich norm moze powo-
dowac¢ zmiane stanu ich obcigzenia,
a w konsekwencji do utraty statecz-
nosci,

3.Brak odpowiedniego zabezpieczenia
regalow. Dobierajgc regaly nalezy
uwzgledni¢ kilka czynnikéw wptywa-
jacych na ich stateczno$¢. Norma PN-
-88/M-78321 Regaly magazynowe wol-
no stojgce. Wymagania i badania méwi,
ze regal jest stateczny, jezeli wyso-
ko$¢ danego regatu nie jest wieksza
niz czterokrotno$¢ jego szerokosci

Fot. 2. Przewrécone regaty.
(Zrédfo: http://serwisy.gazeta.pl/kraj — Fot.
Dawid Chalimoniuk/AG)
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(gtebokosci). Jezeli warunek ten nie
jest spelniony to nalezy wykaza¢, iz
stateczno$¢ jest zachowana lub ko-
nieczne jest na przykfad zakotwienie
regatu. Zachowanie w/w warunku nie
wyklucza jednak koniecznosci ko-
twienia regalu z innych powodoéw,
majacych wplyw na bezpieczenstwo
pracy. Takim powodem moze by¢ sto-
sowanie w korytarzach miedzyrega-
towych wézkéw jezdniowych, ktore
w przypadku kolizji z regalem mogg
powodowac jego przemieszczanie,

4.Nieprawidlowosci eksploatacji rega-

I6w, za ktore uznac nalezy:

— przeciazenie gniazd i kolumn rega-
tow, powodujace skutki, ktoére juz
wczes$niej wymieniono,

— uzytkowanie regatéw posiadajg-
cych trwale odksztalcenia elemen-
tow, mogacych powstaé z réznych
powodow, a ktorych konsekwencja
moze by¢ ich katastrofa,

— wchodzenie pracownikéw na nizej
pofozone poétki celem wtozenia ta-
dunku na poétki potozone powyzej
1,8 m lub tez ich pobrania stamtad.
Takie zachowanie powoduje prze-
cigzenie potki oraz przesuniecie
srodka ciezkosci obcigzenia regatu
w kierunku zewnetrznym; konse-
kwencje tego moga by¢ tragiczne.
Jezeli takie postepowanie persone-
lu polgczymy z brakiem kotwienia
regalow, to wypadek jest bardzo
prawdopodobny.

Analizujgc informacje o zaistnialym
w Chorzowie wypadku mozna przy-
puszczad, ze eksploatowane tam regaty
potkowe nie byly zakotwione do po-
sadzki. Oznacza to, iz wszystkie z wy-
mienionych potencjalnych przyczyn
mogly zaistnie¢ osobno lub w dowolnej
kombinagji.

Aby unikng¢ podobnych sytuacji, juz
podczas dobierania urzadzen do skla-
dowania zawsze nalezy zwracac¢ uwage
na ich parametry eksploatacyjne, spo-
sob prowadzenia ich obstugi, a p6zniej
na ich stan techniczny. Wskazane jest
przeprowadzanie okresowych przegla-
dow stanu technicznego uzytkowanych
regalow. Takie postepowanie nie za-
pewni pelnego bezpieczenstwa pracy,
poniewaz zawsze pozostanie nieprze-
widywalny czynnik ludzki, ktérego po-
mystowos¢, a czasami bezmysInosc¢ nie
zna granic.
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