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LOGISTYCZNE DETERMINANTY
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STRESZCZENIE

Jednym z podstawowych parametrow taktyczno-technicznych okretow,
okreslajgcym zdolnos¢ do wykonywania zadan na morzu jest autonomicznosc.
Autonomicznos¢, okreslana na poziomie projektowania okretu, uzalezniona jest od
szeregu  uwarunkowan  technicznych.  Podstawowe  czynniki  okreslajgce
autonomicznos¢ okretu w istotny sposob zwigzane sq z organizacjq zabezpieczenia
logistycznego jednostki plywajgcej. Nalezq do nich takie parametry techniczne jak
pojemnosci  zbiornikéw  paliwowych, zbiornikow wody stodkiej, magazyndw
okretowych oraz typ glownych urzgdzen napedowych okretu. Czynniki te obejmujg
rowniez mozliwos¢ prawidlowej eksploatacji urzqdzen okretowych oraz stan
psychofizyczny zatogi. Sama autonomicznos¢ natomiast okresla niezwykle istotne
z punktu widzenia takeycznych mozliwosci okretu wielkosci, jakimi sq zasieg phywania
i taktyczny promien dziatania okretu.

Stowa kluczowe: okret, autonomiczno$¢ okretu, gotowos¢ bojowa okretu,
zapasy okretowe, zdatnos$¢ techniczna.

WSTEP

Mozliwo$¢ nieprzerwanego przebywania jednostki ptywajacej na
morzu oraz mozliwo$¢ wykonywania witasciwych dla danego typu i klasy
okretu zadan, bez koniecznosci zawijania do bazy w celu odtworzenia
zdolnosci bojowej stanowi jedng z podstawowych danych taktyczno-
technicznych okretow. Wielkos¢ ta okreslona jest mianem autonomicznos$ci
i wyrazana jest w dobach. Autonomiczno$¢ okretu okreslana jest juz na etapie
zatozen projektowych z uwzglednieniem przeznaczenia okretu, stanu zatogi
oraz wielkosci zapasow okrgtowych.

Konieczno$¢ zapewnienia wymaganego poziomu autonomicznos$ci
okretu, szczegodlnie dla okretow wydzielonych do NATO 1 dziatajacych
w ramach Sit Odpowiedzi NATO wynika z jednej z podstawowych zasad
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zabezpieczenia logistycznego, realizowanego na rzecz sil marynarki
wojennegj.?

Autonomicznos¢ okretu uzalezniona jest od szeregu czynnikow, wsrod
ktorych wymieni¢ nalezy czynniki 0 charakterze logistycznym, takie jak
wielko$¢ zapaséw okrgtowych i resursu podstawowych urzadzen okretowych
oraz czynniki natury psychofizycznej, jak stan zdrowia i zdolno$¢ zatogi do
dlugotrwatego przebywania na morzu.

Stan zapaséw okretowych, zdatnos¢ techniczna urzadzen okretowych
jak 1 stan psychofizyczny zalogi podczas wykonywania zadan na morzu
ulegajg systematycznemu i ciaglemu obnizaniu wptywajac na utratg zdolnosci
bojowej okretu.

POJECIE I ZNACZENIE AUTONOMICZNOSCI OKRETU

Autonomiczno$¢ okretu jest to najdtuzszy, mierzony w dobach, czas
W jakim moze on przebywac¢ na morzu, wykonujac wiasciwe sobie zadania,
bez uzupetniania zapaséw i zmiany zalogi.

Autonomicznos$¢ okretu okresla kolejny niezwykle istotng dla okretow
wojennych podstawowg dang taktyczno-techniczng, jaka jest zasieg plywania
okretu. Zasigg ptywania okretu jest rozumiany jako najdiuzsza droga, jaka
moze okret przeby¢ zadang predkoscia przy jednorazowym zatankowaniu
paliwa. Zasigg ptywania okreslany jest dla réznych predkosci, zarowno dla
okretoéw nawodnych jak i podwodnych. Dla okretow podwodnych jest on
dodatkowo okreslany dla potozenia podwodnego i pod chrapami. Najwigkszy
zasigg plywania osigga okret przy predkosci ekonomicznej. Parametrem
pochodnym zasiegu ptywania jest taktyczny promien dziatania okrgtu, ktory
definiowany jest jako najwigksza odlegtos¢ na jaka okret moze oddali¢ si¢ od
bazy brzegowej, wykonywaé¢ wlasciwe dla niego zadania i powrodci¢ do bazy
z predkoscia ekonomiczng bojowa bez uzupelniania zapaséw paliwa.
W praktyce taktyczny promien dzialania determinuje mozliwe potozenie
akwenow morskich, na ktorych okret danego typu moze wykonywac¢ zadania
bojowe bez korzystania z ustug okr¢tow zaopatrzeniowych. Okrag oparty na
taktycznym promieniu dziatania okretu, wykre§lony z jego bazy jako $rodka
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tego okregu, wyznacza na akwenie morskim granice obszaru mozliwych
rejondw dziatan bojowych tego okretu.*

Autonomiczno$¢ okretu jest, okreslana juz na etapie zalozen
projektowych i polega na okresleniu przede wszystkim wielkosci zbiornikow
paliwa, olejéw zasadniczych, wody pitnej isanitarnej oraz magazynéw
okretowych, prowiantur i komor amunicyjnych. Okreslajac autonomicznosé
okretu uwzglednia si¢ tez wielko§¢ zatogi, niezbedna do zapewnienia
sprawnego wykonywania zadan oraz zapewnienie tej zatodze odpowiednich
warunkow socjalnych.

DETERMINANTY AUTONOMICZNOSCI OKRETU

Rozumiana w taki sposdb autonomiczno$¢ okretu uwarunkowana jest
przez wiele czynnikdw charakterystycznych dla poszczegdlnych typéw
okretow, ktore mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy:

— wielko$¢ zapasow okretowych,

— stan techniczny okretu jako nosiciela uzbrojenia oraz zamontowanego
na nim uzbrojenia i sprzetu technicznego,

— wyszkolenie i stan psychofizyczny zatogi okretu.

Czynniki te w roézny sposdb wplywaja na autonomicznos$¢ jednostki
plywajacej, aobnizanie si¢ ich stanu (ilosci lub warto$ci) wplywa na
obnizenie gotowosci bojowej okretu. Podczas przebywania okretu na morzu,
zaleznie od indywidualnych cech, typu okretu i rodzaju wykonywanych zadan
zuzywane sg tez w réznym tempie (Rys. 1). W momencie jednak osiggnigcia
przez ktorykolwiek z tych czynnikow nieakceptowanego minimum, okret
traci zdolnos¢ bojowa.

Wsérod  czynnikow  determinujacych  autonomiczno$¢  okretu
wyszczeg6lni¢ nalezy przede wszystkim te, ktore w sposob istotny zwigzane
sa z zabezpieczeniem logistycznym jednostki ptywajace;j.

Zgodnie ze standardami dla sit morskich NATO, kazdy okre¢t zgloszony
jako gotowy do dziatan powinien by¢ w pelni obsadzony stanem osobowym
w doskonatej formie psychofizycznej, wyposazony w uzbrojenie, sprzet
i urzadzenia w pelni sprawne technicznie iz wymaganym resursem
migdzyremontowym oraz zaopatrzony we wszystkie wymagane zapasy
logistyczne.

4 Zob.: Procedury dziataii morskich. Manewrowanie taktyczne okretéw, dz. cyt. s.34
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Zrédlo: T. Krynicki, Koncepcja zaopatrywanie okretu typu 207P na morzu, AMW
Gdynia, 2009.

Rys. 1. Teoretyczny wykres zmiany wartosci czynnikow determinujacych
autonomicznos¢ okretu w funkceji czasu.

ZALEZNOSC AUTONOMICZNOSCI OKRETU OD STANU
ZAPASOW OKRETOWYCH

Za podstawowe $rodki materiatowe, uwzglednianie jako zapasy
okretowe w znaczacy sposob wplywajace na autonomiczno$¢, uwaza sig
paliwo, oleje zasadnicze, wode stodka, oraz zywnos$¢, ktore zuzywane sa
W sposOb ciagly i wymagaja systematycznego uzupetniania. W warunkach
wykonywania zadan bojowych do materiatow zuzywanych w sposob ciagly
zalicza si¢ rowniez §rodki bojowe oraz materiaty medyczne.

Zgodnie ze standardami dla sit morskich NATO wydzielona zostata
grupa zapasow okretowych najwyzszej kategorii waznosci dla okretu, ktorych
stan bezposrednio $wiadczy o zdolnosci okretu do prowadzenia dzialan
bojowych i wypetniania postawionych przed nim zadan, okreslona jako
krytyczne asortymenty materialtowe. Do grupy tej naleza przede wszystkim
srodki bojowe, umozliwiajace uzycie gtdéwnego uzbrojenia okretowego oraz
paliwo okretowe.”

Paliwo okretowe jest $rodkiem materiatowym, ktory zuzywany jest
w prawie kazdych warunkach eksploatacji okretu w ilosciach masowych,
ailo§¢ przechowywanego na okrecie zapasu paliwa ograniczona jest
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pojemnoscia zbiornikéw paliwowych. Podstawowa jednostka kalkulacyjna
dla paliw i olejow jest jednostka napelnienia (jn), ktéra okresla ilo§¢
materialow pednych, olejow i smarow ustalona na jednostke pltywajaca
i okreslang wedlug pojemnosci zbiornikow uktadu paliwowego. Jednostka
napetnienia jest wielkoScia uzalezniong od parametrow konstrukcyjnych
okretu iustala si¢ ja juz na etapie projektowania okretu. Zgodnie ze
standardami NATO mozna zglosi¢ okret jako gotowy do dziatania, gdy
wszystkie zapasy okretowe, w tym paliwo uzupetnione jest do 100% zapasoéw
nakazanych normami.

Srednie zuzycie paliwa przez gléwne urzadzenia napedowe oraz
okretowe zespoly pradotworcze jest okreslane indywidualnie dla kazdego
typu okretu. Uzaleznione jest od typu zamontowanych na okrecie silnikow
gtéwnych 1 agregatow pradotworczych, sprawnosci uktadu napedowego oraz
charakterystyki hydrodynamicznej okr¢tu. Uwzgledniajac wielko$¢ jednostki
napetlnienia oraz S$rednie zuzycie paliwa mozna okresli¢ wyrazony
W godzinach czas pracy sitowni okretowe;:

O m) = 1, @

gdzie: D, - jednostka napetienia paliwa,
Dm; — ,,martwy zapas”,
Sp  —Srednie zuzycie paliwa,
Ty — czas pracy sitowni wyrazony w godzinach.

Pod pojeciem ,,martwego zapasu” paliwa rozumiana jest ilo§¢ paliwa
znajdujaca si¢ w zbiornikach dennych ponizej poziomu koszy ssacych.

Kolejnym, istotnym $rodkiem materiatowym MPiS®, decydujacym
0 autonomiczno$ci okrgtu jest olej zasadniczy do silnikow glownych.
Okretowe silniki glowne oraz pomocnicze, nawet podczas bezawaryjnej
pracy, zuzywaja okreslone instrukcjami eksploatacyjnymi ilosci olejow
smarowych. Srednie zuzycie oleju okreslane jest na motogodzing pracy
silnikoéw. Zapasy przechowywanych na okrgcie olejow zasadniczych sa
ograniczone pojemno$ciami zbiornikow i réwniez majg znaczny wplyw na
sprawnos$¢ techniczng i gotowos¢ do uzycia silnikow. Wyrazony w godzinach
czas pracy silnikow glownych uzalezniony od zapasu olejéw zasadniczych
okresli¢ mozna wzorem:

Dy
5_:1)1 = Tgol (2)
gdzie: D, — zapas oleju zasadniczego,

So — $rednie zuzycie oleju zasadniczego,

Tgor — czas pracy silnikow gtéwnych wyrazony w godzinach.

® MPiS — materiaty pedne i smary



Teoretyczna autonomicznos$¢ okretu wyrazong w dobach mozna
w przyblizeniu okresli¢ dzielagc wyrazony w godzinach czas pracy sitowni
przez 24 godziny. Teoretyczna autonomiczno$¢ okreslona na podstawie czasu
pracy sitowni okretowej, uzaleznionego zaréwno od S$redniego zuzycia
paliwa, jak i sredniego zuzycia oleju zasadniczego tylko w przyblizeniu jest
rowna rzeczywistej autonomicznosci. Srednie zuzycie paliwa i oleju
zasadniczego oszacowane jest dla teoretycznych warunkéw plywania,
uwzgledniajacych  teoretyczne  warunki  hydrometeorologiczne  oraz
teoretyczne rezimy plywania przewidziane dla wykonywania przez okret
typowych zadan. Rzeczywiste zuzycie paliwa jest czesto odmienne od
teoretycznego i zalezy przede wszystkim do rzeczywistych warunkéw
ptywania podczas wykonywania zadan, a w tym warunkéw
hydrometeorologicznych, plywania z réznymi predkosciami (marszowa,
ekonomiczng bojowa, pelna) pozycji wszyku oraz realizowanych zadan
takich jak tralowanie, holowanie, itp.

Dla paliw okretowych minimalne poziomy zapasow wyrazone sa
w procentach jednostki napeinienia i dniach ptywania w warunkach
prowadzonej operacji.

Do grupy zapaséw okrgtowych, decydujacych o autonomicznosci
okrgtu 1 stanowigcych Krytyczne asortymenty materialowe 0 najwyzszej
kategorii waznosci zaliczane sa tez $rodki bojowe, umozliwiajace uzycie
gléwnego uzbrojenia okretowego. Wielko$¢ transportowanego na okrecie
zapasu $rodkdw bojowych uzalezniona jest od pojemnosci komor
amunicyjnych oraz magazyndw okretowych. Wielko§¢ zapasu $rodkow
bojowych ma szczegdlne znaczenie dla realizacji zadah bojowych na morzu
i roSnie wraz ze wzrostem intensywnosci tych dziatan. Dla krytycznych
asortymentéw materiatowych, zgodnie z zalozeniami dokumentéw
standaryzacyjnych NATO okres§lono minimalne poziomy zapaséw $rodkow
bojowych i materiatowych. Dla $rodkow bojowych minimalne poziomy
zapasOw wyrazone sg w procencie pelnego zapasu znajdujacego si¢ na okrecie
lub w sztukach.

Woda stodka jest niezastagpionym s$rodkiem zaopatrzenia i na okretach
przechowywana jest w specjalnie do tego celu przeznaczonych zbiornikach.
Woda stodka na okrecie zuzywana jest do celow bytowych i technicznych.
Woda do celéw bytowych przeznaczona jest do celéw konsumpcyjnych jako
podstawa do sporzadzania positkéw inapojow oraz sanitarno-higienicznych
do mycia produktéw spozywczych, naczyn isprzgtu kuchennego oraz
codziennej higieny osobistej marynarzy. Woda do celéw technicznych
przeznaczona do napetniania uktadéw chtodzenia silnikow jest gromadzona
przede wszystkim w zbiornikach wyréownawczych silnikow gtéwnych
i agregatow pradotworczych. Dobowe zapotrzebowanie cztowieka na wode
stodka uzaleznione jest od bardzo wielu czynnikéw, do ktorych naleza cechy
osobowe, masa ciala, wykonany wysitek, temperatura i wilgotno$¢ powietrza.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002



r. wsprawie okreslenia przecietnych norm zuzycia wody przyjeto dla
obiektow koszarowych resortu obrony, norma zuzycia wody na jednego
zolierza zakwaterowanego w systemie zbiorowym 200 litrow na dobe,
dodatkowo dla kuchni i stolowek przystuguje 140 litrow wody na kazdego
konsumenta.” Normy zuzycia wody konsumpcyjnej wynikaja z potrzeb
fizjologicznych ludzi i zaleza przede wszystkim od intensywno$ci wysitku
fizycznego, warunkéw klimatycznych i atmosferycznych oraz og6lnego stanu
zdrowia marynarzy. Pomimo tego, ze rzeczywiste zuzycie wody w warunkach
okretowych, ktére obejmuje kazdy aspekt zycia marynarza, a w tym cele
konsumpcyjne i higieniczne jest zdecydowanie mniejsze, to i tak
zgromadzona w zbiornikach okrgtowych woda stanowi gloéwny czynnik
ograniczajacy jego autonomicznos$cé.

Bardzo czgsto, uwzgledniajac ograniczong pojemno$¢ zbiornikow
wody stodkiej na okretach montowane sg systemy uzdatniania wody morskiej,
w ktéorych sktad wchodza odsalacze, urzadzenia bakteriobdjcze oraz
mineralizatory umozliwiajace pozyskanie od kilku do kilkudziesieciu m®
stodkiej wody na dob¢. Woda ta moze by¢ z powodzeniem wykorzystywana
zaréwno do celéw technicznych, higienicznych jak i konsumpcyjnych.

Do niezwykle waznych zapasow okretowych, wymagajacych
szczegdlnych warunkow przechowywania, naleza $rodki spozywcze.
W kuchniach okr¢towych positki dla zalogi przygotowywane sa zardwno ze
swiezych jak i konserwowych s$rodkow spozywcezych. W czasie plywania
zaloga powinna otrzymywac przynajmmej dwa positki gotowane, a w tym
obiad oraz kolacje lub $niadanie®. Zywno$é na okrecie przechowywana jest
W specjalnie do tego celu przystosowanych magazynach i chtodniach.
Magazyny prowiantowe i chlodnie umozliwiajg przechowywanie na okrecie
srodkow spozywczych dostarczonego w ramach zaopatrywania dekadowego,
aw przypadku realizacji zadan na morzu przez okres dhuzszy niz jedna
dekada, zaopatrywania okresowego. Praktyka okr¢towg dowodzi, ze
wydzielone do tego celu przestrzenie magazynowe zapewniajg przechowanie
we wlasciwych warunkach wystarczajacej dla zabezpieczenia potrzeb zatogi
ilosci $rodkow spozywczych. Na wszystkich okrgtach obok zapasow
biezacych przechowuje si¢ nienaruszalny zapas zywnosci w iloSciach
okreslonych przez wyzszych przetozonych zgodny zzasadnicza norma
wyzywienia PS-m (skoncentrowana morska).

Wszystkie okrety dziatajace w ramach MNMF powinny by¢
wyposazone, odpowiednio do wymaganego poziomu gotowosci, w Srodki
bojowe i materialowe zapewniajace ciaglos¢ prowadzenia wyznaczonych im

" Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie okreslenia
przecietnych norm zuzycia wody, Dz. U. Nr 8, poz. 70, Tabela 9.

8 Zob.: Rozporzqdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 11 grudnia 2009 r. w sprawie
bezplatnego wyzywienia Zotnierzy zawodowych i kandydatow na Zzolnierzy zawodowych,
Dziennik Ustaw Nr 216 pozycja 1679 z 21 grudnia 2009.



zadan w operacjach bojowych. Przedstawione w standardach dla sit morskich
standardy materiatlowe okreslaja minimalny poziom zapasow takich jak
amunicja, paliwa i smary, zywno$¢, sprzet i Srodki medyczne oraz czesci
zapasowe.

Dla okretow dziatajacych w strukturach Wielonarodowych Sit
Morskich NATO (ang. Multinational Maritime Forces - MNMF) wielkos$ci
minimalnego poziomu zapasu $rodkéw materialowych ustalane s3 przez
koordynatora logistycznego sit lub grupy i zaleza od plandéw operacyjnych,
przewidywanej intensywnos$ci prowadzonych dziatan, oceny zagrozenia oraz
przewidywanych termindw uzupelniania zapasow na morzu. Zgodnie
z standardami obowigzujacymi w MNMF przewiduje si¢ mozliwosé
wykonania zadania przy stanie zapasOw nie nizszym niz 80% pelnej normy
naleznosci. Natomiast, niezaleznie od teoretycznej autonomicznosci okretu,
W przypadku obnizenia stanu zapaséw do poziomu ponizej 40% pelnej normy
naleznosci zadanie nie moze zosta¢ poprawnie wykonane (Rys. 2).
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Rys. 2. Wplyw stanu zapasow okretowych na mozliwos¢ wykonania zadania.

Zapasy okretowe uzupelniane sg po powrocie okretu do portu lub na
morzu, na drodze dostaw planowych lub dostaw nieplanowych. Dostawy
planowe wynikaja z kalkulacji, okresowych rozliczen rozchodu oraz
narzuconych normami ilosci zapasow, jakie powinny by¢ utrzymywane na



okrecie. Dostawy nieplanowe, spowodowane sa nagla potrzeba, nadmiernym
zuzyciem, niesprawnos$cia lub awarig. Dla okretéw na ktorych nie ma
systemOow umozliwiajagcych uzupelianie zapasow na morzu taktyczny
promien dziatania jest $ci$le uzalezniony od autonomicznos$ci. Zuzywanie
zapasOw okretowych w czasie przejscia do rejonu dziatan oraz koniecznos$é
zachowania niezbednej ilosci zapasow na czas potrzebny na powrdt okretu do
bazy powoduje znaczne skrdcenie czasu faktycznego wykonywania zadania.

Uzupetnianie zapaséw na morzu ma natomiast decydujacy wptyw na
wydluzenie rzeczywistego czasu pobytu okrgtu na morzu ponad czas
okreslony jego autonomicznos$cig. Wiaze si¢ to z mozliwoscig realizacji zadan
w rejonach bardziej oddalonych od baz brzegowych niz zezwala na to
taktyczny promien dzialania okretu. Jednoczes$nie okret, na ktérym mozna
uzupetnia¢ zapasy na morzu moze przez dtuzszy czas przebywaé w rejonie
dziatan. Uzupelnianie zapaséw na morzu jest wigc czynnikiem niezwykle
istotnym dla zapewnienia gotowosci bojowej jednostek ptywajacych.

Dla $rodkéw materiatowych nienalezgcych do grupy asortymentow
krytycznych uzupelnianie zapaséw powinno nastgpi¢ najpdzniej, gdy stan
zapasoéw obnizy si¢ do poziomu 40% pelnego stanu.

Bardziej rygorystyczne przepisy dotycza zapasu paliwa okretowego.
Zgodnie z przepisami, w dzialaniach narodowych na okrgcie w porcie
powinno znajdowac si¢ zawsze 0,8 jednostki napelnienia, natomiast podczas
realizacji zadan na morzu wykorzystuje sie caly zapas paliwa
z uwzglednieniem zapewnienia bezpiecznego powrotu okretu do portu®.

Dla okretow dziatajacych w strukturach MNMF przyjmuje si¢, zgodnie
ze standardami NATO, jako nieprzekraczalng granice 0,5 jednostki
napefnienia (Rys. 3).

Realizacja zadan na morzu, przy zachowaniu 50% zapasu paliwa na
burcie mozliwa jest jedynie w sytuacji, gdy paliwo bedzie systematycznie
uzupetniane z jednostek wsparcia logistycznego.

® Zob.: Normy naleznosci stosowania i rozchodu materiatéw pednych i smaréw dla jednostek
plywajgcych MW, Mar. Woj. 930/85, z pdzniejszymi zmianami, Dowoddztwo Marynarki
Wojennej, Gdynia 1985, oraz Normy zuzycia MPiS dla jednostek plywajgcych MW, Mar. Woj.
960/86, z pdzniejszymi zmianami, Dowddztwo Marynarki Wojennej, Gdynia 1986.
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operating procedures for the force logistic coordinator/group logistic
coordinator, may 2005, 1-5.

Rys. 3. Przyktad wyznaczania terminu uzupetniania zapasu paliwa na morzu.

ZALEZNOSC AUTONOMICZNOSCI OKRETU OD ZDATNOSCI
I SPRAWNOSCI TECHNICZNEJ URZADZEN OKRETOWYCH

Na autonomiczno$¢ okrgtu wptyw ma réwniez stan techniczny okretu,
okreSlony zdatno$cig i sprawnos$cig urzadzen okretowych. Zgodnie ze
standardami morskimi dla Wielonarodowych Sit Morskich NATO, wszystkie
okrety nawodne i podwodne panstw NATO, ktore osiagnety gotowos¢ do
dzialan powinny by¢ wpelni sprawne pod wzgledem technicznym.
Sprawnos$¢ techniczna dotyczy wszystkich urzadzen i systemow (uzbrojenia,
Tacznosci, walki radioelektronicznej, obrony przed bronig masowego razenia,
walki o zywotnos$¢ okretu, nawigacyjnych i napedowych) majgcych wptyw na
realizacj¢ postawionych zadan bojowych. Dodatkowo gléwne urzadzenia
nap¢dowe okretu powinny dysponowac zapasem resursu
miedzyremontowego, ktory zapewnia zdatno$¢ techniczng tych urzadzen
przez czas niezbedny do wykonania postawionego zadania.

W  trakcie uzytkowania techniki wojskowej liczy¢ si¢ nalezy
ze zuzywaniem si¢ urzadzen na skutek oddziatywania proceséw starzenia
fizycznego podczas ich eksploatacji (Rys. 3).

Sprawnos$¢ techniczna urzadzenia obniza si¢ na skutek zuzycia
materialdow  nawet podczas bezawaryjnej pracy. Podczas wykonywania
rzeczywistych zadan na morzu liczy¢ si¢ nalezy réwniez z mozliwos$ciami
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wystapienia usterek lub awarii mogacych spowodowac nagle, znaczne
obnizenie stanu technicznego okretu. W czasie wykonywania zadan bojowych
na wspotczesnym Morskim Teatrze Dziatan Wojennych dodatkowo okret
narazony jest na dziatania konwencjonalnych i niekonwencjonalnych §rodkow
razenia przeciwnika.

Zdatno$¢ techniczna obiektu technicznego to stan jego gotowos$ci do
wykonywania zadan do realizacji, ktérych zostal powotany. Zdatnos¢
techniczna uzalezniona jest od wykonywania planowych, zgodnych
znormami migdzyobstugowymi 1 migdzyremontowymi obshugiwan
technicznych 1 remontdéw podstawowych urzadzen 1 mechanizmow
okretowych. Zgodnie zobowigzujacymi zasadami eksploatacji uzbrojenia
i sprzetu wojskowego przyjmuje si¢, ze nie W pelni obstuzony technicznie
sprzet traktowac nalezy jako niesprawny i jako taki nie nadaje si¢ do dalszej
eksploatacji. W mys$l tej zasady nawet sprawny technicznie sprzet bez
dokonania wymaganej instrukcjami eksploatacyjnymi obstugi technicznej nie
moze byé uzytkowany.™

f Czas obslugi B Czas usuwania
A& technicznej awarii
— —

Odtworzenic zdatnosci
technicznej sprzetu

Zapas resursu
micdzyobslugawego
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100%0 -

zaloge we wlasnym zakresic
~ e
~
Zapasy resursu miedzyremontowego
~
~
0% >
Czas
Minimalny wymagany standardami NATO
\__ 2apas resursu misdzyremontowazo I

Autonomicznos¢ okretu okreslona zdatnoscia techniczna urzadzen okretowych

Zrodlo: Opracowanie wlasne.

Rys. 4. Wplyw zdatnosci technicznej sprzgty na autonomicznos$¢ okretu .

10 A. Bursztynski, Logistyka marynarki wojennej, Wydawnictwo Akademickie AMW, Gdynia
2009, s. 24-25
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Szczegdt (A) przedstawia utrate zdatnosci technicznej urzadzen
okretowych na skutek wypracowanych resursow miedzyobstugowych.
Obstuge techniczng przeprowadza zaloga, na morzu w czasie uzytkowania
urzadzen okretowych, obowiazkowo po wykonaniu przez urzadzenie
techniczne  okreSlonego resursu miedzyobstugowego. Obstugiwanie
techniczne jest to celowe dziatanie z UiSW umozliwiajace jego uzytkowanie
i obejmuje zesp6t czynnosci profilaktycznych wykonywanych w ustalonych
okresach na sprawnym technicznie sprzecie w celu podtrzymania oraz
przywrécenia mu wiasciwych technologicznych wartoéci uzytkowych oraz
zapobiegania powstawaniu uszkodzen w czasie eksploatacji. Przewidywane
do realizacji na morzu zakresy obstug technicznych nie powinny przekraczaé
mozliwosci zatdg okretowych. Podczas dziatan bojowych realizacja czynnos$ci
zwigzanych z obslugiwaniem technicznym nie moze narusza¢ gotowosci
bojowej okretu. W sytuacji, gdy nie mozna zrealizowa¢ pelnego zakresu
czynnosci zwigzanych z obshugiwaniem mozna ich wykonanie rozltozy¢ na
etapy. W pierwszej kolejnosci jednak muszg zosta¢ wykonywane czynnosci
decydujace o zdolnosci bojowej okretu, pozostate natomiast mogg zostac
wykonywane w najblizszym dogodnym czasie.

Podczas wykonywania rzeczywistych zadan na morzu liczy¢ si¢ nalezy
z mozliwo$ciami wystapienia usterek lub awarii mogacych spowodowaé
nagle, znaczne obnizenie stanu technicznego okretu. Szczegdt (B) przedstawia
utratg¢ sprawnosci technicznej sprzgtu na skutek usterki lub awarii, ktora
jednak moze zosta¢ usunigta na morzu, sitami zatogi. W przypadku
zaistnienia niesprawno$ci urzadzen zaloga okretu jest w  stanie,
W ograniczonym zakresie, przy wykorzystaniu okrgtowych zestawow
remontowych dokona¢ podstawowych napraw. Usterki iawarie, ktorych
skutki moga by¢ usunicte przez zatoge nie powodujg koniecznos$ci powrotu
okretu do bazy. W sytuacji, gdy zakres przewidywanych prac remontowych
nie wymusza powrotu jednostki ptywajacej do portu i skierowania jej na
remont stoczniowy, a zakres prac nie przekracza mozliwosci zatogi ale moze
stwarza¢ znaczne problemy, mozliwe jest udzielenie pomocy technicznej
przez zatogi ptywajacych jednostek wsparcia logistycznego. Do form
udzielania pomocy technicznej nalezy udzielanie instruktazu zatodze
uszkodzonego okrgtu, dostarczanie jej niezbgdnych srodkow materialowych
lub udzielanie pomocy bezposrednio przy usuwaniu uszkodzenia.
W sytuacjach, gdy mozliwos$ci zatdg okretowych sg mniejsze niz wystepujace
potrzeby remontowe, na uszkodzone okrgty mogg by¢ kierowane, transportem
morskim lub lotniczym, grupy specjalistow do oceny rozmiardw uszkodzen
oraz wypracowania propozycji dalszych dziatan. Dziatania te, majace na celu
wydluzenie czasu pobytu jednostki na morzu nawet w przypadku usterek lub
awarii, ktorych usunigcie przekracza mozliwosci zalogi, mozliwe sg przede
wszystkim podczas realizacji zadan w zespotach, w sktad ktorych wchodza
jednostki wsparcia logistycznego.
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Minimalny zapas resursu migdzyremontowego dla okretow, ktore
przewidziane sg do dziatan w strukturach MNMF nie powinien by¢ mniejszy
niz wymagany do zapewnienia trzydziestodobowej dziatalno$ci na morzu
przy wykonywaniu standardowych, przewidzianych dla danego typu okretu
dziatan.

W ramach zabezpieczenia technicznego, autonomiczno$¢ okretu
okreslona jest przede wszystkim mozliwosciami zatogi w zakresie
dokonywania obstug technicznych i napraw oraz Stanem zapasow
technicznych $rodkow materialowych, czgsci zamiennych i1 materiatow
eksploatacyjnych niezbednych do wykonania planowych obstug lub drobnych
napraw sprzetu i uzbrojenia.

ZALEZNOSC AUTONOMICZNOSCI OKRETU OD STANU
PSYCHOFIZYCZNEGO ZALOGI

Stan psychofizyczny zatogi ma znaczny wpltyw na gotowo$¢ bojowa
okretu, a w tym zdolnos¢ do dtugotrwatego, nieprzerwanego przebywania na
morzu i wykonywania typowych dla okretu zadan. Szczegdlnie przy
niesprzyjajacych warunkéw hydrometeorologicznych oraz w sytuacji stresu
dhugotrwate przebywanie ludzi na ograniczonej przestrzeni jednostki
plywajacej moze spowodowaé ograniczenie lub brak koncentracji, nadmierne
zmeczenie lub  nerwowos$¢ uniemozliwiajagce  wilasciwe wykonywanie
obowiazkéw na zajmowanych stanowiskach.

Stan psychofizyczny zatogi, na skutek trudnych warunkow
hydrometeorologicznych lub stresu spowodowanego zagrozeniem moze
rowniez w krotkim czasie ulec znacznemu obnizeniu.

Na zachowanie wymaganego stanu psychofizycznego zatogi okretu
znaczacy wplyw maja przedsigwzigcia z zakresu prewencji utraty zdrowia,
biezacej opieki zdrowotnej oraz doraznej pomocy medycznej obejmujace
zespot czynnosci medycznych polegajacych na:

— Biezacej opiece zdrowotnej i doraznej pomocy medycznej w ktorej
zakres wchodzi zespdt czynnosci wykonywanych w celu
maksymalnego zmniejszania skutkéw niekorzystnego oddziatywania
srodowiska na marynarzy wykonujacych specjalistyczne obowiazki
w warunkach szczegdlnie niebezpiecznych.

— Przedsiewzigciach sanitarno-higienicznych majace na celu utrzymanie
i wzmocnienie wladciwego stanu zdrowia, kondycji fizycznej
i psychicznej marynarzy jak rowniez zmniejszenie liczby zachorowan.
Przedsiewziecia te obejmuja kontrole stanu sanitarnego, stanu zdrowia,
umozliwienie utrzymania higieny osobistej marynarzy oraz higieny
pomieszczen okretowych, kontrole warunkow Zywienia,
przechowywania zywnosci i zaopatrywania w wode, sanitarny nadzor
nad ustugami kapielowo-pralniczymi jak rowniez nadzér nad
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przestrzeganiem przepisow BHP wtrakcie pracy z materiatami
niebezpiecznymi (wybuchowymi, trujacymi, promieniotworczymi itp.)
Obejmuja rowniez oceng zagrozen dla zdrowia wynikajacych z miejsca
i charakteru pelionej stuzby, skutkéw oddziatywania warunkow
srodowiska, uzbrojenia 1 sprz¢tu wojskowego oraz organizacj¢
rozpoznania sanitarno-higienicznego, profilaktyke potencjalnych
zagrozen w rejonie prowadzenia dziatan i wykonywanie zabiegow
sanitarnych.

— Przedsiewzigciach przeciwepidemicznych, do ktorych naleza przede
wszystkim prowadzone regularnie badania i przeglady lekarskie, jak
roOwniez zapobieganie powstawaniu zachorowan na choroby zakazne
oraz szybkiej lokalizacji i likwidacji ognisk epidemii.

Szczegblnie narazone na dziatanie stresu s3 zalogi okrgtow
wykonujacych zadania bojowe. Zgodnie ze wskaznikami zawartymi
w dokumentach NATO przypadki stresu (szoku) pola walki moga siggnac
17% ogoélu poszkodowanych w walce. Podczas dziatan bojowych straty
w stanach osobowych zaldg okretowych moga zaistnie¢ nawet przypadku,
gdy okret nie zostanie porazony w stopniu uniemozliwiajacym jego dalsze
funkcjonowanie na MTDW lub w stopniu wykluczajacym oplacalng naprawe.
W takim przypadku gléwne zadanie polegajace na udzielaniu pierwszej
pomocy medycznej wedlug wskazan zyciowych, wykonywaniu czynno$ci
ratujacych zycie takich jak stabilizacja, podtrzymanie i przywracanie funkcji
zyciowych oraz dziataniach profilaktycznych, w tym zapobieganiu stresom
pola walki oraz przygotowaniu rannego do dalszej ewakuacji spoczywaja na
nieetatowy lub etatowy $rednim i wyzszy personelu medycznym wchodzacym
w sktad zatogi okretu.

Podczas dzialan w strukturach wielonarodowych przewiduje sie
réwniez mozliwo$¢ wymiany czgséci zatogi lub uzupetniania strat sanitarnych
i bezpowrotnych na morzu bez koniecznos$ci powrotu okretu do portu.

WNIOSKI

Okreslana na poziomie projektowania jednostki plywajacej
autonomiczno$¢ ma zasadniczy wplyw na mozliwo$¢ nieprzerwanego
przebywania okretu na morzu oraz wykonywanie wtasciwych dla danego typu
i klasy okretu zadan. Pochodne autonomicznos$ci takie jak zasieg plywania
oraz taktyczny promien dziatania stanowiag podstawowe parametry okreslajace
taktyczne mozliwos$ci okretu. Sama autonomiczno$¢ uzalezniona jest przede
wszystkim od wielkosci zapasow $rodkéw materialowych 1 $rodkéw
bojowych przechowywanych na okrecie, zapasow resursu
miedzyremontowego gtéwnych urzadzen okrgtowych i mozliwosci zalogi
w zakresie utrzymania i odtwarzania zdatnosci technicznej urzadzen
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i systemow okretowych oraz stanu psychofizycznego zatogi. Wysoce
manewrowy charakter dziatan sit morskich powoduje, ze szczegélnie dla
jednostek ptywajacych wchodzacych w sktad sit morskich dziatajacych na
pelnym morzu (ang. blue-water navy) stosuje si¢ na szerokg skale
zaopatrywanie na morzu, umozliwiajace pozostawanie przez okrety w rejonie
dziatan przez czas przekraczajacy ich autonomiczno$é. Okrety wchodzace
w sktad sit morskich dziatajacych w strefie litoralnej (ang. brown-water navy)
realizuja zadania na akwenach oddalonych od baz brzegowych w odleglosci
wyznaczonej przez taktyczny promien dziatania.

10.
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LOGISTIC DETERMINANTS
OF THE SHIP’S ENDURANCE

ABSTRACT

Endurance is one of basic parameters of ship’s operational characteristics,
determining technical ability to perform tasks at sea. The endurance, which is
determined at the design period of the ship, depends on a number of technical
reasons. Fundamental factors determining endurance are significantly associated
with the organisation of logistical support of the ship. These include technical
parameters such as volume of fuel tanks, freshwater tanks, marine stores and type of
main propulsion machinery of the ship. These factors include the possibility of correct
exploitation of a ship’s equipment and mechanisms and psychophysical condition of
the crew too. The endurance defines very important operational characteristics of the
ship’s maximum range and tactical radius of action.

Keywords: ship, ship’s endurance, combat readiness, ship’s stocks, technical
worthiness.
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