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W artykule przedstawiono zaostrzenia w przepisdotyczce norm toksyczroi
spalin, jak rownié opisano nowoczesne ukfady i systemy wykorzystywapejazdach
samochodowych, ktdre maja na celu poprasecnego stanu rynku motoryzacyjnego w
kraju. Zaprezentowano dane dotyce rejestracji nowych i wyrejestrowanych
samochoddéw osobowych na przetomie ostatnich lat.

ANALYSIS OF CONDITION'S IMPROVEMENT OF AUTOMOTIVE MARKET
IN POLAND IN THE ASPECT OF MODERN POWER TRNSMISSION SYSTEMS
LAUNCH

Article presents toughening of regulations congay of emission levels as well as
description of modern systems used in vehicleshaddlow to improve actual condition of
automotive market. Information about registratidnnew vehicle and unregistered cars at
the turn of last years were also presented.

1. WSTEP

Ochronasrodowiska naturalnego jest jednym z priorytetowyrdda, przed jakimi
starely wielkie koncerny motoryzacyjne na patzu XXI wieku. Gwaltowny rozwoj
motoryzacji w ostatnich kilkunastu latach, préczewiswoich dodatnich cech, spowodowat
réwniez ogromny wzrost udzialu zanieczyszczenia otacegjo nassrodowiska przez
pojazdy samochodowe. Firmy motoryzacyjne w swoidbgaterminowych planach
przedstawiaj zgodnieze najwaniejsze dla nichgsnowe produkty i technologie (rys.1).

Z ankiet przeprowadzonych w 2010 roku przez PZiRMegstycje w nowe produkty i
technologie przesuty si¢ jeszcze wyej w rankingu priorytetdw. Rozwoj nowych
technologii uplasowat si na pierwszym miejscu, gdzie w 2008 roku wynosi32
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natomiast ju w roku nasfpnym zwkkszyt sk o kilka procent i osignat wartos¢ 85%. Na
tym samym poziomie ksztattujeessytuacja dla rozwoju nowych produktéw, ktora w 200
roku osigneta 85%. Redukcja kosztow stracita trecha znaczeniu w stosunku do lat
ubiegtych. Koncerny obayly rowniez wysokaé¢ srodkdw kierowanych na ochren
srodowiska, a take optymalizacji w kwestii ekonomiczém, co mae sugerowa
korzystny rozwdj w latach ubiegtych. Firmy motorggme deklary takze wieksze
inwestycje w marketing, mniejsze w logistyl najmniejsze w budawnowych zaktadow
produkcyjnych na terenie Polski.
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Rys.1. Zestawienie diugoterminowych probleméw rypéai

2. ZAOSTRZENIA W PRZEPISACH NORM TOKSYCZNO SCI SPALIN

Euro 5 to kolejna norma z serii europejskich staddw emisji spalin, wprowadzanych
sukcesywnie j# od kilku lat réwnie w Polsce. Obejmygjone dopuszczalny poziom emis;ji
spalin w nowych samochodach sprzedawanych na estémi Europejskiej. Kada kolejna
norma jest bardziej restrykcyjna od poprzedniejwlamorma w stosunku do obawijacej
aktualnie EURO 4 dla silnikow benzynowych nie praginrewolucji, réni sie gorm
grania tlenkoéw azotu N (zmniejszenie z 0,8 do 0,6 g/km), co oznaceaproducenci
silnikéw ZI nie k;da mieli probleméw z przégiem na bardziej restrykcyjne normy. Sprawa
komplikuje st w grupie silnikow ZS Common Rail. Zawasto czastek statych PM
zostanie zmniejszona z obecnych 0,025 do 0,005 .g8qmetnienie tej normy bez filtra
czastek stalych FAP dalzie praktycznie nieniiwe. Filtr taki jest drogi, a dodatkowo
wymaga regularnej obstugi, co moznaczamniejsze zainteresowanie silnikami Diesla.

Zaostrzone limity emisji szkodliwych zugkéw spalin z silnikéw spalinowych dla
pojazdéw kategorii M1 (samochody osobowe) oraz BAmpchody ezarowe o0 masie
nieprzekraczagej 3,5 tony) klasy 1 wchodzw zycie 1 stycznia 2011. Jak informuje
Ministerstwo Infrastruktury, nowe pojazdy wypaeae w silniki spetniajce limity emisji
zanieczyszczeEuro 4, lgda mogly wicc byt rejestrowane do 31 grudnia 2010 roku.

Nie oznacza to jednakz iwszystkie samochody, ktdre nie spefpiamormy Euro 5
znikrng z oferty sprzedawcéw jul stycznia 2011 roku. Zgodnie z Prawem o ruchu
drogowym w sprawie homologacji typéw pojazdéw sahmmtowych i przyczep, producent
lub importer pojazdéw wypoganych w silniki spetniajce limity emisji zanieczyszcae
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Euro 4, mae zlazy¢ wniosek do Ministra Infrastruktury o wydanie degyavalniajacej z
obowizku uzyskanigwiadectwa homologacji typu w ramachrnkowej partii produkcji.
Decyzja taka umdiwia sprzeda i rejestrac} pojazdéw nie spetniagych nowych limitéw
emisji zanieczyszcze

Zwolnienie z obowizku uzyskaniagwiadectwa homologacji typu pojazdu neobyt
wydane maksymalnie dla 10% pojazdow kategorii Minggo lub wicej typdw i dla 30%
liczby pojazdow kategorii N1. Odsetek aut obliczajgst od wszystkich pojazdéw
wprowadzonych do obrotu w okresie 12 miegiprzed dat utraty wanosci swiadectwa
homologacji tego typu pojazdu.

Okres wanosci zwolnienia nie mge przekracza 12 mies¢cy dla pojazdéw
kompletnych i 18 miescy dla pojazdéw skompletowanych, od chwili utratgzmosci
$wiadectwa homologacji typu pojazdu. Oznacza #te, pewna liczba samochodéw
osobowych, spetniagych tylko norme Euro 4 kedzie mogta by sprzedawana przez caty
2011 rok.

3. PRZEGLAD NOWOCZESNYCH UKLADOW | SYSTEMOW NAP EDOWYCH
3.1. Downsizing

Poga za osagami silnikow Diesla sprawitaze w konstrukcji jednostek benzynowych
wykorzystano w praktyce i rozwigto downsizing. Ide jest zuycie mniejszej iléci
paliwa, nie rezygnag z dynamiki. Specjalci od techniki o zjawisku przekonanj ed lat,
ale w praktyce downsizing to temat ostatnich kilezonéw. Wspierany z jednej strony
wymogami ochronyrodowiska, z drugiej roaaymi cenami paliw. Silniki skonstruowane
zgodnie z koncepgjdownsizingu realizowane przez Volkswagena, BMW, koncern PSA,
Mini, Forda oraz Opla. Uwa sk réwniez, ze zuycie paliwa przez silnik benzynowy da
Sig zmniejszy az 0 25% i w rezultacie pod tym wzglem stanie sion silrg konkurency
dla diesla. |dg¢ downsizingu jest efektywr¢ wykorzystania energii zawartej w paliwie
okresla tzw. jednostkowe zwycie paliwa. Najlepsze wspoéiczesne jednostki beown
uzyskaly warté¢ zuzycia paliwa poniej 300 g/kWh.Zoélte linie na wykresie (rys.2)
pokazuy, przy jakich warunkach pracy (obroty i otwarcie zgpustnicy) silnik
charakteryzuje gistatym jednostkowym ziyciem paliwa.

s

Rys.2. Istota downsizingu
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Najnizsze zaycie (najmniejszaédita ptla) jest oznaczone jako 100 procent iagane
przy ok. 2600 obr/min przy ohgieniu na poziomie 80%. Aby samochdd poruszaizsi
stah predkoscia, silnik musi pracowaz okr&long moa. Te sam moc mae rozwiryé przy
réznych kombinacjach obrotéw i olgenia, co pokazuje tzw. linia statej mocy oznaczona
na czerwono. Przyktadowog tsanmy moc silnik osignie w punkcie A (3600 obr/min,
obcizenie 35%) oraz w punkcie B (2200 obr/min, przepustotwarta na 60%). Podczas
jazdy efekt kdzie ten sam. Jednak widaze w punkcie B zgywane jest o 5% wcej
paliwa niz wynosi najnisze jednostkowe zycie (105%), podczas gdy w punkcie A
zuzycie jednostkowe jest 0 25% wgze od minimalnego (125%). Rki temu mana w
najbardziej powszechnych warunkach pracy (jak jazdastad predkoscia) obnizy¢
jednostkowe ziycie paliwa. W wyej opisanym przyktadzie korz§ wynosi ponad 20%.
Innym sposobem mizmniejszenie pojemidoi jest wyhczanie czsci cylindréw z pracy
(np. trzech z sZeiu albo czterech zsmiu), dotyczy to jednak tylko wkszych jednostek
napzdowych.

3.2. Dotadowanie

Uktady dotadowania silnikéw spalinowych maga zadanie zwkszenie sprawrici
cieplnej silnika, a tate w wielu przypadkach ohtja toksyczné¢ spalin. W silnikach z
regulacy jakaosciowa mieszanki paliwowo-powietrznej wzrostsigienia pocgtkowego w
cylindrze prowadzi do wzrostu wspotczynnika nadmigowietrza, co w konsekwencji
pozwala na obuaenie emisji sktadnikow toksycznych. Z tego powodaepgle wszystkim
korzystne oddziatywanie na emisgktadnikow toksycznych wygtuje w silnikach o
zaptonie samoczynnym. Podobnie jest réwnie silnikow z zaptonem iskrowym,
poniewa tendencje rozwojowe silnikéw spalinowych wskazop znaczne zhkienie s¢
konstrukcji obu typow silnikéw ZI i ZS do siebie, wzczegdllnéci w zwiazku z
mozliwoscia przegcia w silnikach ZI na regulagjakosciowa sktadu mieszanki paliwowo-
powietrznej (wtrysk bezpgoedni do cylindra).

Najbardziej znane jest dotadowanie turbesarka, ktéra w najwgkszym uproszczeniu
sktada st z dwoch wirnikéw: turbiny zasilanej gazami wylotpwi (spalinami) oraz
sprzarki, ktorej zadaniem jest wttaczanie powietrzacgtindra. Oba wirniki § ze soh
potaczone wspoélnym watkiem, d&i czemu jest mdiwe dziatanie catlego mechanizmu.
Turbina obraca giz ogromn predkoscia rzedu 200 tys. obr/min, dgki odpowiedniemu
skierowaniu na ni gazéw wylotowych silnika, nagzapc w ten sposdb wirnik sgrarki,
ktéry wttacza do cylindra dodatkowe $lo powietrza. Za gtéwmn wad: uwaza sk fakt jej
dziatania dopiero w chwili, gdy éiienie pochodze z adiabatycznego rozpania gazéw
wylotowych jest odpowiednio da, a to ma miejsce dopiero przysdauzych obrotach
silnika.

Regulacja geometrii oraz przeptywu gazéw przebdsprzarkg 0 zmiennej geometrii
lopatek VGT realizowana jest za pomocbrotowego pigcienia, ktory sterowany jest
sitownikiem pneumatycznym lub elektrycznym. Ekii temu maliwe jest doktadne
kontrolowanie zaréwno stopnia dotadowania, jak néwrstopnia recyrkulacji spalin w
calym zakresie aytecznych pgdkosci obrotowych silnika. ldg VTG jest regulacja
parametréw naptywu gazoéw na topatki turbiny, a wngekwencji zmiap wydatku
sprzarki (rys.3).
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Rys.3. Turbosgtarka o zmiennej geometrii fopatek VGT; 1 — wilot j@nza, 2 — wirnik
sprezarki, 3 — wylot powietrza, 4 — czujnikguikasci obrotowej, 5 — sitownik, 6 — piérien
przesuwny, 7 — wirnik turbiny, 8 — wlot spalin, 9ot spalin

3.3. Common Rail

Obecnie spetnienie norm ekologicznych spalin stakdnstruktoréw przed trudnym
zadaniem do spehienia. Stosowanie akumulacyjnk&ddw wtryskowych Common Rail
umazliwia wielu producentom spetnianie emisji sktadnikdoksycznych wymuszonych
kolejnymi normami Euro.

Do metod ograniczagych emis¢ spalin mana zaliczy rozwdéj ukladoéw wiryskowych.
Wysokocgnieniowe systemy wtrysku paliwa w silnikach ZS ofjgrszerokie maliwosci
ksztattowania dawki wtryskiwanego paliwa. Generaggtemu Common Rail zdia sic od
siebie nie tylko budow ale gtéwnie wartéciami cénienia wirysku — systemy pierwszej
generacji generowaty @iienie okoto 135 MPa, czwartej — 250 MPa .

Oprécz uradzen pomiarowych i centralnej jednostki steyegj, uktad sktada siz
trzech gtéwnych elementéw: pompy wysokmigéniowej, zbiornika wysokognieniowego
i wtryskiwacza (rys.4).
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Zasada dziatania systemu jest ppsjaca: cknienie jest wytwarzane w pompie przez ttok
napdzany przez krzywk podobnie, jak w pompie ¢dowej. Dostarczanie paliwa do
kolektora cénienia nasfpuje nie w czasie wtrysku, a pagdy kolejnymi wtryskami.
Czwarta generacja, obecnie stosowana w najnowsigdhostkach pozwala jeszcze
bardziej obniy¢ poziom szkodliwych zwazkdéw spalin dziki doktadniejszemu sterowaniu

i zwigkszeniu dnienia stosujc wtryskiwacze piezoelekiryczne ze wzmocnieniem
hydraulicznym. Technologia HADI (Hydraulically Amgied Diesel Injector)
wykorzystuje specjalny ttok, ktéry zeksza cénienie we witryskiwaczach nawet do 250
MPa. Dzeki temu systemowi mdiwe jest obnienie emisji zanieczyszczezmniejszenie
zuzycia paliwa i redukcja poziomu halasu podczas spalarzy jednoczesnym wzce
mocy silnika. Paliwo nie jest wtryskiwane do komaspalania gwattownie, ale przy
stopniowo wzrastagym cknieniu. Popraw mieszania paliwa z powietrzem i zmniejszenie
predkosci narastania énienia realizuje si przez zastosowanie wtrysku dwufazowego.
Wprowadzenie do cylindra tzw. ,dawki pilotigej” (Pilot Injection) przed wtr§nigciem
zasadniczej dawki skraca czas fménia samozaptonu i ogranicza szybkmarastania
cisnienia w cylindrze. System CR udiwia indywidualne dawki paliwa do kdego
cylindra i reaguje na zmiany warunkéw pracy. Wysokgnienie wtrysku, magiwe do
uzyskania przy matej pdkosci obrotowej pozwala na zgkszenie o 20-30% momentu
obrotowego. Zastosowanie systemu CR prowadzi weedetto obntenia zuycia paliwa i
toksyczndci spalin oraz wzrostu wysilenia jednostki ndpwej. Niezalenie od rodzaju
uktadu wtryskowego na szerplskale wprowadza sielektroniczia regulacg parametrow
wtrysku (dawki lkita wyprzedzenia wtrysku, czasu witrysku Enéénia wtrysku) w
zaleznosci od wielu zmiennych. Nowoczesny elektronicznyaakksterowania EDC silnika
ZS dzkki zwiekszonej w ostatnich latach mocy obliczeniowej mgkaxesorow jest w
stanie spetri wysokie wymagania dotygeze wspoétczesnych uktadéw wtryskowych.

3.4. Filtr czastek statych FAP

Spalanie oleju naglowego w silnikach Diesla powoduje powstawanie pEgwinsci
zwiazkOw toksycznych. Pochodzone ze zigonych reakcji chemicznych zachadygch
podczas spalania. Zate one gtownie od: stosowanego paliwa (zawérteiarki),
temperatury pracy silnika, budowy komory spalarsgstemu wtryskowego, warunkéw
uzytkowania, skuteczrigi ,,obrobki” koncowej (utlenianie redukuje eglowodory)
Wprowadzenie systemu wtrysku Common Rail zapewnjisokie osigi silnika, mniejsze
zuzycie paliwa oraz ograniczenie emisji szkodliwyctbstancji dosrodowiska. Spé&réd
wszystkich pozytywnych stron, nadalzguproblem stanowi czastki state w spalinach,
wyrzucane podczas gwattownych przyspiéspejazdu lub pracy silnika na znacznych
wysokdciach nad poziomem morza, gdzigsgsé powietrza jest mniejsza.

Czstki stale tworz sie w trakcie procesu spalania gtéwnie w silnikach
wysokopeznych, w wyniku ubogiego lub niecatkowitego spalatéynika to z faktuze w
pewnych obszarach mieszanka paliwowo-powietrzna 7bgt bogata, co uniembiwia
calkowite spalenie oleju nggowego ze wzgdu na brak tlenu. Zmniejszenie emis;ji
czastek statych w silniku Diesla w wielkim stopniu eal od konstrukcji kolektora
dolotowego i komory spalania, jak rowai®@d cknienia wtrysku paliwa. Wszystkie te
czynniki map wptyw na tworzenie gi jednorodnej mieszanki w catej elgsci komory
spalania.
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W skiad castki statej wchodzi rdze weglowy, na ktérym osadzajsie weglowodory,
tlenki metali, siarczany i wod&redna wielka¢ czastki wynosi ok. 0,09 pm.
Norma czystéci spalin Euro 5 pigciokrotnie ograniczyemisg czstek statych v
poréwnaniu z norm Euro IV. Zawarté¢ czstek statych w spalinach wyné bedzie
odpowiednio dla: Euro 4 0,025 g/km, Euro 5 - 0,80g/km. Odpowiedai konstruktoréw
na wymagania stawiane przez n@riauro 5 jest wprowadzenie do konstrukcji ukfa
wydechowego filtra csteczek statych FAP (Filter Air Coolpa

Reaktor katalityczny utleniapcy pozwala na utlenienie tlenku egla (CO) i
niespalonych wglowodorév (HC), przeksztatcap je w dwutlenek wgla i wock.
Przemiana chemiczna powoduje wzrost temperaturylingsparzez wtérne spalen
niespalonych wglowodoréw (HC) podczas wtrysku dodatkowego. Wztestperatury jes
kontrolowany przez przednii tylna sond temperatury. Od okoto 1°C zachodzi
przemiana katalityczna i zaczyna sipalanie HC. Katalizator sktadae & obudowy :
nierdzewnej stali, izolacji termicznej oraz monolieramicznego w ksztaicie plastra mic
nasyconego szlachetnymi metalami (pla, paladium). Jest on umieszczony przedem
czasteczek FAP. FAPjest filtrem 2z weglika krzemu umieszczonym w uktad:
wydechowym midzy silnikiem i ttumikiem tylnym i pozwala na zmiggenie emis;j
szkodliwych zwizkow w pojazdach z silnikiem diesla,zez zatrzymanie ponad 9¢
czasteczek i elementéw statych znajgtujch sé w spalinach. Sadze pochade z
kolektora wydechowego osadzapie w filtrze i zatykajp go. Potrzebna jest wc
regeneracja filtra, czylvypalanic¢ sadzy.

3.5.Technologia uktadurecyrkulacji spalin EGR

Intensywniejszestarania producentéw samochodéw do zmniejszeniadiizk/ch
substancji emitowanych przez pojazdy samochodoweogdoja powstawanie nowszyc
systemow. Jednym z takich systemow jest systentkelaciji spalin (ang. EGI- Exhaust
Gas Recirculation). Zasada dziatania systemu retaci spalin opiera gina zastosowau
elektronicznego zaworuumieszczonego w kanaleickacym kolektor wydechowy
kolektorem dolotowym, za pomacktorego cz& spalin wydostajcych sg¢ z ukledu
wydechowego silnika spalinowego ponowniefia do komory spalania silnik (rys.5).

Rys.5.Schemat recyrkulacji spalin w technologii E
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Dzieki zastosowaniu takiego rozagiania maliwe jest zmniejszenie emisji szkodliwych
dla srodowiska tlenkdw azotu NOx przez obemie temperatury spalania ubogiej mieszanki
paliwowo-powietrznej oraz zmniejszenie emisji nedspych veglowodoréw HC przez ich
utlenianie.

Dla zapewnienia prawidlowej pracy systemu recyakijil spalin konieczne jest
prawidtowe dawkowanie ikzi powracagcych spalin uczestnigeym w procesie spalania.
llos¢ spalin, jaka powinny bfaudziat w procesie spalania zafeod obcizenia silnika,
jego pedkosci obrotowej, temperatury cieczy chieadej silnik, temperatury oraz porcji
powietrza wplywajcego do kolektora gsego. Po zebraniu tych informacji ngsije
otwarcie zaworu EGR powodygj tym samym odpowiedni przeptyw gazéw spalinowych.
W silnikach spalinowych z powrotem do komory sp@amaze trafé do 25% ohgtosci
spalin o temperaturze do 650 stopni C. W silnikactaptonie samoczynnym do komory
spalania trafi moze nawet do 50 % offosci spalin o ograniczonej temperaturze do ok.
450 stopni C. Zaletami technologii EGR: swietna ekonomika eksploatacji, praca na
standardowym oleju ngdowym, bezzadnych dodatkéw ani zbiornikéw, dki czemu
ograniczona zostaje emisjve wszystkich warunkach eksploataciji.

3.6. Technologia START&STOP

System znaczo obnia zwycie paliwa, zwlaszcza w ruchu miejskim, pomaga te
zmniejsz¢ emisg dwutlenku wgla. Technologia Start-Stop pozwala w niedrogi §pos
obnizy¢ zuzycie paliwa i emigj dwutlenku vegla. Silnik wyposaony w system Start&Stop
zapewnia automatyczne unieruchomienie silnika, ki¢d warunki ruchu drogowego
zmuszag do postoju. Wystarczy ustatvskrzyne na biegu luzem, a silnik waydzy sk,
zachowugc funkcje komfortu i bezpiecastwa na poktadzie. Naciskaj ponownie pedat
sprzgta, silnik automatycznie wtzy sk, by na nowo rozpoet jazd;. Start&Stop
zwigksza wydajné¢ samochodu i redukuje spalanie (do 30%), emi3P2 oraz hatas.
Najwigksze oszogincici rozwigzanie Start&Stop daje podczas jazdy po soi — testy
przeprowadzone przez koncerny wykazugdukcg nawet do 15%.

Od czasu rozpoeeia produkcji pod koniec 2007 roku firma Bosch gplata ju ponad
1,5 min rozrusznikéw z systemem Start&Stop. Dotyelscbyly one stosowane gtéwnie w
pojazdach z mechanicgrskrzyni biegéw. Firma Bosch przy wspéipracy z producentami
pojazdéw przystosowata technolegiStart&Stop do stosowania jej w pojazdach
wyposaonych w automatyczn skrzynie biegébw. Wspotpraca wiwva jest zar6wno z
klasyczra automatyczs skrzynh biegdw wyposzoma w hydrokinetyczny konwerter
momentu obrotowego, jak rowiiie przektadni dwusprzgtowa.

Systemy Start&Stop, ktére w gkiszasici wykorzystup istniepce juz komponenty
pojazdu, tj. rozrusznik czy sterownik silnika, ¢kiiczemu mana go w szybki i niedrogi
sposob zaadaptowedo potrzeb rénych silnikow i pojazdéw. Idealnym uzupetnieniem
systemow Start&Stopasnowe, niezwykle wydajne alternatory, ktére zap@jnszybkie
tadowanie akumulatora. W modelach serii ,Efficiendyine” (EL) konstruktorzy
zastosowali ulepszony uklad elektryczny oraz noviedy] co wplyrio na popraw
sprawnd¢ alternatorow do 77%. Nowe alternatory tadwgkumulator take na biegu
jatowym oraz przy niskich obrotach silnika, co jestrunkiem automatycznego wgkania
i wtaczania silnika. Patzenie alternatora EL oraz systemu Start&Stop fiBogch obnia
zuzycie paliwa, a tym samym emitowanie CO2 w ruchujskien nawet do 10%.
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3.7. Przysziéciowe uktady napdowe

Przyszigciowymi ukladami nagdowymi s gtéwnie silniki elektryczne, nagy
hybrydowe oraz paliwa alternatywne na czele z wednrS, to jednak dzisiaj nagly
niszowe, kosztowne i liczbowo ledwo zarysowaneym&u motoryzacyjnym Polski.

4. REJESTRACJA NOWYCH | WYREJESTROWANE SAMOCHODY OS OBOWE
W POLSCE W LATACH 2006 + 2010

Z analizy ws¢pnych danych pozyskanych z systemu CEP wynikay sierpniu 2010
roku zarejestrowano 20 334 samochoddéw osobowycha€a to wzrost w stosunku do
poprzedniego roku o 23,66% (+4 000 sztuk), a w waahiu do lipca spadek 0 13,67% (-3
224 sztuk). facznie od pocgtku roku zarejestrowano 191 395 samochodéw osoblovwga
oznacza wzrost na poziomie 8,56% (+15 092 sztuki)pavéwnaniu do wyniku z
analogicznego okresu roku ubiegtego (rys.6). Diackasierpnia zarejestrowano ponad 67%
samochodow z zaktadanej rocznej liczby rejestraci010 roku na poziomie 285 tys. aut.
Wzrost rejestracji w sierpniu w roku 2010 do rold09 to rownie efekt niskiej bazy przed
rokiem, kiedy to z powodu reeksportu zarejestrowgti® 16 443 samochody.
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Rys.6. Struktura samochodéw nowychywanych w Polsce w latach 2006 — 2010 [szt.]

Ponizsza charakterystyka przedstawia ligztyyrejestrowanych pojazdéw osobowych w
Polsce na przetomie lat 2007-2009 (rys.7). W 208K wyrejestrowano 229 406 sztuk, o
6,17% wecej niz w 2007 roku, co stanowi 6 41 165 pojazdow. Natomiast w 2009 roku
wyrejestrowano 218 201 samochodow, mniej o 11 28nksw porownaniu do roku
ubiegtego, co stanowi -5,13%.
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Rys.7. Liczba pojazdéw wyrejestrowanych w Polsteaeh 2007 — 2009

5. ZMIANY STRUKTURY WIEKOWEJ W LATACH 1999 + 2009
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Rys.8. Rozktad wiekowy samochodéw w Polsce lat@@8 12009

Analizujpc park samochodowy Polski #zu uwagi pdwicca sé segmentowi
samochodéw nowych. Uwzglniajac jednak dane statystyczne m@ee, ze rocznie w
Polsce sprzedajeesiokoto 240 tys. nowych samochodéw, a w tym samymsiez park
samochodowy powksza si 0 845 tys. gywanych samochoddéw, nale wiecej uwagi
paoswieci¢ wtérnemu rynkowi samochodow (rys.8). Blisko 56%nsahodow to pojazdy
starsze i 10 lat, a najstarsze z nich wg danych PZPM to zmyjamarki Mercedes.
Niepokopcy jest fakt, ¥ najwigkszy udziat (blisko 38%) z nich staneawéamochody w
wieku 10 do 14 lat. Z ciekawostek nalewyrdznié, ze w poszczegollnych markach
samochodow najwkszy udziat w grupie powej 15 lat posiada Mercedes 35,5% oraz
BMW 33,6%. Ten dgy udzial tak renomowanych marek najprawdopodobniej
podyktowany jest trwakeia tych marek samochodéw.
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6. ZMIANY POPULACJI SAMOCHODOW NOWYCH | U ZYWANYCH W
LATACH 1999 + 2009

Od pocatku roku 200 do kaica liczba zarejestrowanych nowych samocho
osobowych w Polscemalat o niemal o 5% (rys.9Nasz rynek od kilku lat znajdujegsiv
kryzysie. Liczba rejestrowanych nowych samochoddsst jzdecydowanie niska
poréwnaniu do liczby Polakéw.19 932zarejestrowanych aut w okresie 12 miegidaje
w przeliczeniu na 1000 mieszi@w wynik napoziomie 6 aut. Wskanik ten jest jednym
najnizszych w Europie. Pozwolit on na zeje przez Polsk przedostatniego miejsca
liscie rankingowej krajéw Unii Europejsk.
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Rys.9 Rozkiad sprzedsg i importu samochoddw osobowych w Polsce lat&&9+2009

Liczba sprowadzanych do Polski samochodésywanych ustabilizowata sina
poziomie zdecydowanie przekracmjm 55 tysécy sztuk miesicznie, co w poréwnani
do roku ubiegtego jest licabo 35 tysicy sztuk mniejSrednia w 2009 roku wyniosi57,7
tys. aut. W ujciu kwartalnym rosgca tendencja tegorocznego importu jest vmia
widoczna: w | kwartale sprowadzono 121 2&ywanych aut, w Il kwartal— 176 309 aut,
w Il — 189 184 sztuki, I\— 152 192.

Przyczyn obserwowanego zjawiska jest widWsrdd nich mdna wyr&ni¢ zaréwno
przyczyny wynikajce z uwarunkow@d wewrgtrznych, jak i czynniki zewgtrzne, scisle
powiazane z pogbiajacym sk naswiecie kryzysem. Po stronie czynnikéw wesmnych
znajdup sie: wzrost oprocentowania kredytow, dmiona reakcja producentow |
umacniajca sie zlotdwkg, co przy istnigicym, nie tylko medialnym obrazie polski ja
rynku drogiego wywotalo zwkszone zainteresowanie ofgmiezalenych importeréw
brak przejrzystéci oferty autoryzowanych dealeréw wynikey z prowadzonych akc
promocyjnych i utrudniagy jednoznaczne poréwnanie kosztow zakupu samoehad
autoryzowanej sieci i u niezateych dostawcow, wysoki poziom importu samochot
uzywanych. Czynniki zewgtrzne zwiazane m.in. z kryzysem na rynkach fisowych
stwarzag podstaw do obaw o przyszkg, co niewatpliwie ogranicza c¢ do zadhzania
si¢ w bankach potencjalnych klientéw, ograniezajym samym zakupy z wykorzystanie
narzdzi finansowych.
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7. WNIOSKI

Przy obecnym rozwoju motoryzacji przewiduje, sie silnik spalinowy jeszcze przez
kilkadziesat lat kedzie gtéwnymzrédiem napdu pojazdow samochodowych. Z analizy
przeprowadzonej w artykule widaiz niepokojca jest struktura wiekowa pojazdow w
naszym kraju. Na koniec 2009 roku okoto 40% stahos@amochody z wiekiem povig|
10 lat, dominuicym byt wiek pojazdu 15 lat, natomiast pojazdy dda#t stanowity
niespetna 12%. Wiadome jeste starsze pojazdy bardziej zatrugvajaszesrodowisko,
spetniaj przez to nisze normy emisji spalin. W najbtizym okresie naly spodziewa sie
dalszego zaostrzania obewiljacych norm toksyczrimi spalin, a take wprowadzenie
ogranicz@ na zuycie paliwa przez nowo rejestrowane pojazdy samoctve. W zwizku
Z tym koncerny motoryzacyjne z jednej strorggdzmuszane do wprowadzania bardziej
ekonomicznych aut, emitagych minimalne iléci substancji toksycznych, z drugiej strony
wdrazania na szerak skak nowoczesnych ukladéw i systemOéw stosowanych w nowo
wyprodukowanych pojazdach samochodowych. Dlateg@nid w naszym interesie jest
aby park samochodowy w Polsce stanowity pojazdy ejoekologiczne, a przede
wszystkimi przyjazne otaczgjemu nassrodowisku naturalnemu. W ostatnich latach
mozna zaobserwowa ciagle unowoczénianie pojazdéw samochodowych, gtéwnie w
aspekcie wymogow ekologii. Nowe pojazdy wyposaane w nowoczesne jednostki
napdowe oraz uktady coraz to nowszej generacji. Ods@sto gtéwnie do systeméw
bezpdredniego wtrysku paliwa, uktadéw recyrkulacji spal(EGR), doftadowania
turbospezarkami, filtréw castek statych (FAP), reaktoréw katalitycznych i wiehnych
metod pozwalajcych na poprawstanu jakéciowego rynku motoryzacyjnego w Polsce.
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