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WSTEPNA ANALIZA MOZLIWOSCI WSPOMAGANIA
DYZURNEGO RUCHU W PROWADZENIU
DOKUMENTACIJI

Streszczenie: Systemy kierowania i sterowania ruchem realizowane przy pomocy rozwiazan
informatycznych i techniki komputerowe;j staja si¢ powszechnym narzgdziem pracy na kolei.
Zarowno w trakcie procesu kierowania jak i procesu sterowania prowadzona jest obszerna
dokumentacja. Tylko nieliczne dokumenty wystgpuja w formie elektronicznej. Celem
prowadzonej analizy jest odpowiedz na pytanie, ktore dokumenty i w jakim stopniu nalezy
prowadzi¢ w formie elektronicznej. Jest to kontynuacja prac prowadzonych na Wydziale
Transportu w latach 90-ych. W referacie wymieniono podstawowe dokumenty dyzurnego oraz
juz istniejace komputerowe systemy prowadzenia dokumentacji. Zaprezentowano pierwsze
whnioski dotyczace elektronicznych dokumentéw dyzurnego ruchu.

Stowa Kkluczowe: systemy kierowania i sterowania ruchem kolejowym, dokumentacja
dyzurnego ruchu, wspomaganie prowadzenia dokumentacji

1. WPROWADZENIE

Kiedy na kolejach zaczg¢to zajmowac si¢ zagadnieniem zapewnienia bezpieczenstwa,
pojawily si¢ rozne formy prowadzenia odpowiedniej dokumentacji, poniewaz
przynajmniej uzgadnianie mi¢dzy sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi (stacjami,
posterunkami odgat¢znymi) kierunku ruchu i kolejnosci przejazdu pociagéw wymagato
odpowiednich zapiséw. Pdzniej, gdy wzrastat ruch kolejowy, konieczne okazywato sig¢
prowadzenie takze innych zapisOw w réznych dokumentach. Forma i merytoryczny zakres
tych dokumentéw zostaty opracowane na przestrzeni wielu lat. Prowadzone w tej formie
dokumenty sprawdzaja si¢ 1 istotnie wptywaja na zapewnienie bezpieczenstwa ruchu na
kolei.



W ostatnich latach nastapil znaczny rozwoj technik informacyjnych, a takze coraz
powszechniej stosuje si¢ zdalne sterowanie urzadzeniami kolejowymi. Jednak czgsto
wprowadzajac nowe technologie w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym,
marginalna uwage przyktada si¢ do sposobu prowadzenia dokumentacji. Pomija si¢ czgsto
fakt, ze proces podejmowania decyzji przez dyzurnego ruchu (operatora) zawiera rowniez
odczytanie i zapisanie informacji w dokumentach (rys.1). Konsekwencja takiego podejscia
jest sytuacja gdzie na wielu nastawniach wyposazonych w najnowocze$niejsze urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym, podstawowa dokumentacje prowadzi si¢ w formie
zblizonej do tej z przed 100 lat.

Przyjecie informacji Opracowanie Akcja
informacji
@czyt informaciji Czynnosm zwiazane

Z pulpitu Operatoj p\Z prowadzenlem ruch
@czyt_infqrm%_ . A/ Czynnosci zwigzane
. Zrecznie pisanych z prowadzenlem
@V dokumentaq/

Operator

Rys. 1. Uproszczony proces podejmowania decyzji w sterowaniu ruchem kolejowym

Celem prac prowadzonych na Wydziale Transportu jest odpowiedz na pytania:

— Ktoére dokumenty prowadzone przez dyzurnych ruchu nalezaloby prowadzi¢
w formie elektronicznej.

- Czy 1 w jaki sposob wspomagaé¢ dyzurnego ruchu w procesie prowadzenia
dokumentacji.

Przed proba odpowiedzi na te pytania zostaty podjgte dzialania w celu zwigztego opisu
catej dokumentacji prowadzonej przez dyzurnych ruchu.

Poniewaz pracownicy kolei prowadza bardzo duzo dokumentdw, zostaty wprowadzone
oznaczenia skrotowe tych dokumentow. W instrukcjach kolejowych wydawanych po
2004r. jednak zaprzestano uzywania tych skrotow. W tym artykule formalnie
nieobowiazujace skroty dokumentéw podawane beda w nawiasach.



2. DOKUMENTY PROWADZONE PRZEZ DYZURNEGO RUCHU

2.1. Podstawowe dokumenty

Dyzurny ruchu zobowiazany jest do prowadzenia na biezaco dokumentacji, zwigzanej
z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu, okreslanej jako:

- Dziennik ruchu (R146, R147)

Dziennik ruchu jest podstawowym dokumentem na kolejowym posterunku ruchu.
W dzienniku zapisywany jest czas otrzymania / dania pozwolenia na jazd¢ pociagu do
sasiedniego posterunku, czas wjazdu / wyjazdu pociagu wraz z informacja o numerze toru
stacyjnego. W dzienniku réwniez zaznaczany jest fakt poinformowania droznikow
przejazdowych o przejezdzie konkretnego pociagu. W pewnych sytuacjach (np.
uszkodzenia urzadzen sterowania ruchem kolejowym) informacje z dziennika ruchu
stanowia podstawe do prowadzenia ruchu.

- Ksiazka kontroli urzadzen oraz o wprowadzaniu i odwolaniu obostrzen (E1758)

Jest to dokument, w ktérym powinny by¢ odnotowane wszystkie usterki, naprawy,
zabiegi zwiazane z utrzymaniem i kontrola urzadzen srk. Réwniez przy pomocy tego
dokumentu pracownicy obshlugi technicznej otrzymuja formalna zgode na dokonywanie
napraw 1 przegladow urzadzen. Dodatkowo zapisywane sa obostrzenia ruchu
wprowadzane ze wzgledu na stan urzadzen. Wpisy do ksiazki dokonuja pracownicy ruchu,
pracownicy odpowiedzialni za utrzymanie urzadzen oraz pracownicy dokonujacy kontroli.

- Dziennik ogledzin rozjazdow (D831)

Dziennik ogledzin rozjazdow stuzy do dokumentowania przegladoéw rozjazdow. Mimo
ze ogledziny rozjazdow nie sa czynnoscia Sci$le zwiazang z prowadzeniem ruchu, ale maja
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo i czgsto sa wykonywane przez pracownikdéw
ruchowych - dlatego rowniez ten dokument zostat tu wymieniony.

- Ksiazka ostrzezen doraznych (R189)

Ostrzezenia dorazne to przede wszystkim ograniczenia prgdkosci. O ograniczeniach
informuja maszynist¢ odpowiednie wskazniki umieszczone przy torach. Jednak nie jest to
informacja wystarczajaca. Dodatkowo maszynista musi zosta¢ poinformowany przez
dyzurnego ruchu przy pomocy rozkazu pisemnego ,,0”. Podstawa do wydawania takich
rozkazow jest ksiazka ostrzezen doraznych. Ksiazki ostrzezen doraznych prowadzi sig dla
posterunku ruchu oraz dla szlakoéw przylegtych do posterunku.

- Dziennik telefoniczny (R138)

To dokument, w ktorym zapisuje si¢ tres¢ istotnych uzgodnien migdzy pracownikami
kolei dokonanych droga telefoniczna lub radiotelefoniczna, o ile wynik tych uzgodnien nie
jest odnotowany w innych dokumentach.

- Rozkazy pisemne: ,,0”(R307), ,,S”(R305), ,,N”(R306), ,,Nrob”(R315)

Rozkazy to forma pisemnego przekazania informacji maszyniscie, ktore sa istotne ze
wzgledu na bezpieczenstwo ruchu. Kazdy rozkaz pisemny jest sporzadzany w dwoch
egzemplarzach - oryginat jest dostarczany maszyniscie (lub jest sporzadzany przez
maszynist¢ podczas przekazywania mu tre§ci rozkazu przez dyzurnego ruchu), a kopia
zostaje na posterunku ruchu.

- Rozkaz ,,0” dotyczy ostrzezen, np. ograniczen predkosci,

- Rozkaz ,,S” zezwala na przejazd obok semafora zabraniajacego jazdy lub wyjazd



z toru nieposiadajacego semafora. Tym rozkazem moga by¢ wydane inne nietypowe
polecenia np. zezwolenie na jazd¢ do okreslonego kilometra i powr6ét w okreslonym
czasie, albo zawiadomienie o otwarciu prowizorycznego posterunku ruchu,

- Rozkaz ,,N” stluzy do wydawania zezwolen na jazdg, gdy ruch ma si¢ odbywaé na
linii dwutorowej po torze szlakowym w kierunku przeciwnym do zasadniczego, jezeli
urzadzenia srk nie sa przystosowane do prowadzenia takiego ruchu.

- Rozkaz ,,Nrob” stosuje si¢ zamiast rozkazow ,,S” lub ,,N” jesli potrzeba wydania
rozkazu wynika z planowych robdt na danym odcinku.

- Ksiazka przebiegow (R142)

Dokument, w ktérym zapisywane sa wszystkie zwiazane z przygotowaniem wjazdu
1 wyjazdu pociagu na stacje. Ksiazka przebiegow stosowana jest na stacjach, na ktérych
wyprawienie badz przyjecie pociagu wymaga wspotpracy kilku nastawni.

- Kontrolka zajetosci torow (R292)

W tym dokumencie zapisuje si¢ numer pociagu zajmujacego dany tor. Kontrolkeg
zajgtosci  torOw stosuje si¢ na stacjach niewyposazonych w urzadzenia kontroli
niezaj¢tosci torow oraz na stacjach z duza iloScia torow.

- Ksigzka doreczen rozkazow

Dokument, w ktérym maszynista lub kierownik pociagu kwituje si¢ odbior rozkazu
pisemnego. Stosowany jest na stacjach gdzie wydaje si¢ duzo rozkazéw pisemnych
w formie wydruku komputerowego - nie ma wtedy potrzeby sporzadzania rozkazow
w dwoch kopiach.

- Dziennik uszkodzen urzadzen lgcznosci (R366)

Dokument, w ktérym wpisuje si¢ uszkodzenia urzadzen telekomunikacyjnych. Nie jest
jasne czy ten dokument obowiazuje. W nowych instrukcjach nie ma wzmianek o tym
dokumencie poza instrukcja obstugi przejazdow kolejowych (Ir-7).

- Powiadomienie o przewozie przesylek substancji szczegélnie toksycznych
(trujacych) (H3116)

Na niektérych posterunkach wystepuje Powiadomienie o przewozie przesylek
substancji szczegdlnie toksycznych. Zawiera podobne informacje, co dziennik ruchu oraz
informacj¢ o rodzaju przewozonej substancji.

- Rejestr  Sledzenia  przesylek  materialow  szczegolnie  niebezpiecznych
wybuchowych i promieniotworczych

- Listy obecnosci (Os-225, Os-224)

Prowadzenie listy obecnos$ci wynika z innych przepiséw niz instrukcje kolejowe.
Oznaczenia Os-224 1 Os225 nie sa oznaczeniami kolejowymi.

- Ksiagzka kontroli (Kn-14)

Powinna by¢ udostgpniana wszelkim organom kontrolnym, ktére wpisuja do ksiazki
informacj¢ o przeprowadzonej kontroli i o jej wynikach. Kontrole wewngtrzne sa takze
wpisywane do innych dokumentéw (dziennika ruchu czy ksiazki kontroli urzadzen).
Oznaczenie Kn-14 nie jest oznaczeniem kolejowym.

- Powiadomienie o zabraniu cz¢sci pociagu roboczego z zamknigtego toru
szlakowego

- Teczka zarzadzen

W teczce gromadzone sa wszystkie obowiazujace zarzadzenia, najczesciej dostarczane
w formie telegramu (telefonogramu) stuzbowego.



Oprocz przedstawionych dokumentéw dyzurni dokonuja wielu zapiséw pomocniczych.
Zapisy te maja luzny charakter, nie sa wymagane zadnymi przepisami, znajduja si¢
w zeszycie potocznie zwanym brudnopisem. Mogloby si¢ wydawaé, ze brudnopis nie jest
istotnym dokumentem, jednak bardzo utatwia — wrecz wspomaga pracg dyzurnych ruchu.

2.2. Dokumenty, ktore nie wymagajq biezacego prowadzenia

Dyzurny ruchu korzysta z dokumentacji, opracowanej przez inne komorki
organizacyjne. Do takich dokumentéw naleza na przyklad regulamin techniczny
posterunku, oraz rozktad jazdy. Regulamin techniczny okresla ,,prace posterunkow
technicznych oraz szczegdlowy zakres ich zadan i obowiazkéw” [9]. Regulamin tworzony
jest tylko raz, a zmiany dokumentu maja najczesciej zwiazek z przebudowa posterunku.
Stuzbowy rozklad jazdy (dla posterunku) jest opracowywany co rok, ale w przypadku
wczesniejszych zmian wymagane jest naniesienie poprawek. O pociagach specjalnych,
uruchamianych okazjonalnie oraz o czasowych zmianach rozktadoéw jazdy dyzurny
informowany jest za pomoca telegramow stuzbowych.

2.3. Dokumenty prowadzone dla dyspozytury

Istnieja rowniez dokumenty prowadzone przez dyzurnych, ale przekazywane (po
wypehieniu lub cyklicznie po pewnym czasie) do dyspozytury w Ekspozyturze
Kierowania Ruchem. Dokumenty te najczesciej sa prowadzone w celu dokonania
rozliczen migdzy przewoznikami i zarzadca infrastruktury kolejowej. Dokumentami
takimi sa:

- Wykaz wagonéw w skladzie (R7) - tworzony jest przez rewidentow po kazdym
uformowaniu pociagu na stacji. W zwiazku z wyprawieniem nowoutworzonego pociagu
dyzurny jest zobowiazany przekaza¢ dyspozyturze niektére dane z tego dokumentu takie
jak: rodzaj trakcji, masg brutto czy dtugos$¢ pociagu.

- Rozliczenie zajetosci torow stacyjnych.

- Dostep do terminali towarowych - przejazdy do/z punktu ladunkowego, bocznicy.

- Zestawienie pobytu prywatnych lokomotyw oraz wagonow na stacji.

- Ksigzka wyprawien pociagow.

2.4. Wady dokumentacji prowadzonej w formie papierowej

Jeden egzemplarz. Dokumenty dyzurnego prowadzone sa tylko w jednym
egzemplarzu. Dokumentéw nie wolno wynosi¢ poza pomieszczenie nastawni. Jednak
z tych dokumentow musza korzysta¢ tez pracownicy inni niz sami dyzurni. Na przyktad
pracownicy utrzymania zmuszeni sa do udania si¢ do nastawni, co najmniej dwa razy —
przed i po zakonczeniu robot, mimo ze moze si¢ zdarzy¢, ze beda prowadzi¢ prace
w znacznej odleglo$ci od samej nastawni. Inni pracownicy, ktoérzy maja potrzebe
uzyskania informacji znajdujacych si¢ u dyzurnego musza porozmawiaé telefonicznie
z dyzurnym lub osobiscie udaé si¢ na nastawnig.



Utrudnione wyszukiwanie. Informacje w wigkszosci dokumentéw dyzurnego
dokonywane sa w porzadku chronologicznym i niestety czgsto jest to jedyny klucz do
wyszukiwania informacji. Je$li sa poszukiwane informacje o zdarzeniu, o ktérym nie
wiadomo doktadnie kiedy si¢ wydarzylo, to nalezy zmudnie przewertowaé wiele stron
dokumentow.

Obcigzenie dyzurnego. Dyzurny ruchu sporo czasu poswigca na wypelnianie
roznorodnej dokumentacji. W sytuacjach awaryjnych jednak musi dokona¢ jeszcze wigcej
zapisOw niz normalnie. Takie obcigzenie dyzurnego dokonywaniem szczegdtowych
wpisow w sytuacjach, kiedy zaskakuja go nieprawidtowos$ci nie przyczynia si¢ do
bezpiecznego prowadzenia ruchu.

Niedostosowanie do obiektéw zdalnie sterowanych. Formy dokumentéow zostaly
opracowane w czasach, gdy w ogole nie méwito si¢ o zdalnym sterowaniu. O ile te
dokumenty sprawdzaja si¢ na pojedynczych posterunkach nie mozna tego powiedzie¢
o okregach zdalnego sterowania. R6znie rozwiazywana jest na przyktad zgloszenia usterki
urzadzenia i1 pozniejszej naprawy na obiektach, ktore moga by¢ oddalone od nastawni
zdalnego sterowania.

Wada dokumentacji dyzurnych ruchu jest tez sama ilo$¢ i r6znorodnos¢ papierowych
dokumentow][rys.2].

Rys. 2. Zestaw dokumentow, ktore prowadzi dyzurny na matym posterunku na linii magistralnej
wyposazonym w nowoczesne urzadzenia sterowania ruchem. Fot. Tomasz Chojecki



3. ISTNIEJACE SYSTEMY WSPOMAGANIA PROWADZENIA
DOKUMNETACJI DYZURNEGO RUCHU

Problemem wspomagania prowadzenia dokumentacji przez dyzurnych ruchu zajmowano si¢
juz w latach 90-tych. Efektem tych prac sa dzialajace systemy prowadzania wybranej
dokumentacji dyzurnych ruchu, ktdre pokrétce zostaty przedstawione ponize;.

klasy pip - (WSKR-PIP, ILTOR2-PIOP) - oprocz spehiania innych funkcji sa
elektronicznym dziennikiem ruchu. System ILTOR2 posiada réwniez modut do
powiadamiania dréznikow (ILTOR-APD) gdzie fakt powiadomienia oraz potwierdzenie odbioru
powiadomienia przez dréznika rowniez wpisywany jest do elektronicznego dziennika ruchu.
Dodatkowo systemy klasy pip umozliwiaja wystanie dowolnych komunikatoéw migdzy
posterunkami. Poniewaz komunikaty te sa rejestrowane, czg$ciowo realizowana jest rowniez
funkcja dziennikéw telefonicznych. Jezeli do bazy danych urzadzen klasy pip na etapie wdrazania
zostang wprowadzone wszystkie tory stacyjne to réwniez moze by¢ spelniona funkcja
kontrolki zajetosci toréw. Z urzadzen klasy pip mozliwe jest generowanie raportéw, dzigki
ktorym nie jest konieczne prowadzenie innych dokumentéw takich jak rozliczenie zajetosci toréw
stacyjnych; dostep do terminali towarowych - przejazdy do/z punktu ladunkowego., bocznicy;
zestawienie pobytu prywatnych lokomotyw oraz wagonow na stacji czy ksiazka wyprawien
pociagdédw. Kazdy wpis do elektronicznego dziennika ruchu (nawet generowany automatycznie)
wymaga potwierdzenia dyzurnego, poniewaz dyzurny odpowiada za prowadzenie ruchu. Nalezy
zaznaczyC, ze systemy klasy pip oferuja tez dostep do aktualnego rozktadu, zapewniaja
podglad sytuacji ruchowej na sasiednich posterunkach zapowiadawczych itp.

Rozkaz - system do obstugi rozkazéw dla maszynistow. Dziata na stacjach weztowych,
odciaza dyzurnego z obowiazku wypisywania rozkazow ,,0” - rozkazéw o obostrzeniach -
najczesciej o ograniczeniach predkosci. Mozliwe jest tez przekazanie niektorych informacji
z rozkazow ,,S”. System ten juz dziata od duzszego czasu i bardzo utatwia pracg dyzurnych. Bez
tego systemu dla kazdego pociagu trzeba bylo wypisa¢ lub podyktowac rozkaz o wszystkich
ograniczeniach spodziewanych na trasie przejazdu pociagu. Wypisanie czy podyktowanie
rozkazu zawierajacego czgsto kilka roznych ograniczen trwa kilka minut.

SWDR - System Wspomagania Dyzurnych Ruchu. Wtasciwie nie jest to system, ale
program umozliwiajacy wglad do danych w systemie SEPE (System Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej). SWDR umozliwia przegladanie aktualnego stuzbowego rozktadu jazdy wraz
z obowigzujacymi aktualnie zmianami [10].

SERWO - System Elektronicznej Rejestracji i Wydawania Ostrzezen doraznych. System
SERWO jest obecnie wprowadzany na sieci Polskich Linii Kolejowych. Celem wprowadzenia tego
rozwigzania jest przede wszystkim zastapienie sprzgtowo starego systemu ROZKAZ, ktory
nalezy obecnie do innej spotki. Dodatkowo SERWO ma pehi¢ funkcje Elektronicznej Ksiazki
Ostrzezen Doraznych.




4. CELE I ZALETY PROWADZENIA DOKUMENTACJI W FORMIE

ELEKTRONICZNEJ

4.1. Podstawowe zalety i cele prowadzenia dokumentacji w formie elektronicznej

Dokumentacja w formie elektronicznej w wielu aspektach ma znaczna przewage nad
tradycyjnymi zapisami dokonywanymi piorem czy dhugopisem. Przekonato si¢ o tym juz wiele firm
1 instytucji, ktore kilkanascie lat temu nie posiadaty komputeréw. Obecnie ogranicza si¢ tam do
minimum korzystanie z dokumentéw papierowych. Réwniez w przypadku wprowadzenia
elektronicznej dokumentacji na kolejowe posterunki ruchu mozna spodziewac si¢ przewagi nad
tradycyjna forma zapisu. Wsrod przewidywanych korzysci wynikajacych z zastosowania
dokumentacji w formie elektronicznej nalezy wymieni¢:

Wigksza dostepno$¢ do zapisanych informacji dzigki mozliwosci korzystania
z dokumentacji w dowolnym miejscu w ktérym mozna podlaczy¢ komputer
z odpowiednim oprogramowaniem.

Pewnos¢ / bezpieczenstwo danych. Dane przechowywane moga by¢ jednoczesnie
w kilku miejscach przy bardzo matym ryzyku utraty danych

Ulatwienie pracy dyzurnego ruchu oraz innych pracownikéw korzystajacych
z dokumentacji

Praca os6b korzystajacych z dokumentacji zostanie utatwiona na przyktad dzigki

mozliwosciom roznej prezentacji danych. Dodatkowo praca dyzurnego zostanie

ulatwiona dzieki:

o mozliwosci dokonywania wpiséw jednoczesnie do kilku dokumentow
zelektronizowanych oraz ze soba powiazanych (np. wpis o zamknigciu toru
moglby by¢ jednoczesnie wpisany do dziennika ruchu jak i do ksiazki ostrzezen),

o zastosowaniu standardowych wpiséw przyspieszajacych prace dyzurnych,
co jest szczegOlnie wazne, gdy wystapi jakie§ zakldcenie w ruchu
1 wystepuje potrzeba skupienia wigkszej uwagi na bezpiecznym
prowadzeniu ruchu niz na dokonywaniu wpisow.

Elektroniczna dokumentacja z zalozenia bgdzie dostosowana do pracy na obiektach
zdalnie sterowanych (ktérych bedzie coraz wigcej). Wyeliminowana zostanie
konieczno$¢ telefonicznego powtarzania i dyktowania wpisow.

Ograniczenie i ujednolicenie §rodkdw pomocniczych — poprzez powiazanie zapisow
w dokumentacji z dzialaniem urzadzen nastawczych oraz zobrazowaniem sytuacji
ruchowej (przy elektronicznych pulpitach nastawczych)

Elastycznos¢ / rozwojowosé. Systemy komputerowe charakteryzuja si¢ mozliwoscia
zmiany oprogramowania w celu realizacji nowych funkcji; Taka sytuacja moze wystapic,
gdy uzytkownicy beda mieli zyczenie dodania nowych funkcji. Po odpowiednim
przygotowaniu oprogramowanie moze zosta¢ zmienione w krotkim czasie, podczas
normalnej eksploatacji urzadzen.

Dzigki prowadzeniu dokumentacji w formie elektronicznej gromadzone sa duze ilosci tatwo
dostgpnych danych. Te informacje bgdzie mozna wykorzysta¢ na wielu innych sposobow,
ktérych efektem moga by¢ jeszcze inne korzysci, ktore teraz nawet trudno przewidzie¢. Juz
obecnie stosowane jest np.raportowanie lokalizacji pociagu, tworzenie raportdw roboczych
0 zajetosci torow, tatwe przeszukiwanie danych pod okreslonym katem (filtrowanie



danych), udostgpnianie danych dyzurnym ruchu sasiadujacych okrggéw sterowania.

4.2. Inne cele prowadzenia dokumentacji w formie elektronicznej

Zgodnie z dyrektywa Unii Europejskiej 16/2001 AA/E sa obecnie opracowywane techniczne
specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) dla kolei konwencjonalnych. W trakcie opracowywania sa
min. specyfikacje dla systemow teleinformatycznych - TSI-TAP oraz TSI-TAF. specyfikacje te
przede wszystkim definiuja sposob i zakres przekazywanych informacji migdzy zarzadcami linii
kolejowych a przewoznikami. Czg§¢ z tych przekazywanych informacji moze pochodzi¢
z dokumentow prowadzonych w formie elektroniczne;.

Innym projektem w skali europejskiej jest wdrazany ETCS - europejski system sterowania
pociagiem. W tym systemie istnieje mozliwos¢ kontrolowania predkosci pociagu. Czg$¢
ograniczen zwiazanych ze stanem urzadzen zostaje przekazana do systemu dzigki informacjom
z urzadzen przytorowych. Jednak, jesli zostaje wprowadzone ograniczenie z innych powodow
(np. stanu nawierzchni) to taka informacjg¢ nalezy wprowadzi¢ recznie, albo mozna by wykorzysta¢
informacjg¢ z dokumentow elektronicznych.

5. PIERWSZE WNIOSKI DOTYCZACE DOKUMENTACJI
W FORMIE ELEKTRONICZNEJ

Rola dyzurnych ruchu bedzie w najblizszym czasie wzrastala — chociazby dlatego, ze
bardzo kosztowne jest wyszkolenie takiego pracownika (takze w zakresie coraz to
nowszych 1 bardziej skomplikowanych urzadzen). Nie bez znaczenia jest fakt ze mato oso6b
jest chetnych podjac taka pracg. Dlatego istotne jest zeby dyzurni wykonywali swoja prace
efektywniej. Dlatego nie powinno si¢ ogranicza¢ tylko do zmiany formy samych
dokumentéw (z wersji papierowej na elektroniczna) a powinno si¢ dazy¢ do stworzenia
systemu wspomagania prowadzenia dokumentacji.

Elektroniczna dokumentacja powinna ufatwia¢ pracg dyzurnego ruchu. Przy
projektowaniu systemow elektronicznej dokumentacji nalezy dbac o to by ich uzytkowanie
bylo proste. Wprowadzanie elektronicznych dokumentéw nie powinno si¢ wigzaé ze
zwigkszaniem obowiazkow dyzurnych.

Dokumentacja sama w sobie nie zapewnia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu.
Bezpieczenstwo zapewniane jest przez dyzurnego ruchu [9]. Jednak dyzurny podejmuje
decyzje min. na podstawie informacji zawartych w zapiskach. Dlatego mozna powiedzie¢,
ze dokumenty stacyjne maja posredni wptyw na zapewnienie bezpieczenstwa.

Dokumenty lub pojedyncze zapisy w dokumentach, ktére sa prowadzone w sytuacjach
awaryjnych nie powinny petni¢ funkcji kontrolowania pracownikoéw. W takich sytuacjach
by¢ moze pracownik musialby postapi¢ wbrew standardowym procedurom - wtedy
obstugujacy mogliby szuka¢ sposobow na ‘oszukiwanie’ dokumentacji.

Najwiecej zapisow w dokumentach powstaje w sytuacjach awaryjnych. Dlatego
wspomaganie prowadzenia dokumentacji powinno réwniez dotyczy¢ sytuacji awaryjnych.




Obecne dokumenty $wiadcza o §wiadomych decyzjach i czynno$ciach pracownikdw.
Elektroniczne dokumenty nie powinny automatycznie podejmowac decyzji zamiast
pracownika.

Poniewaz rozne rodzaje dokumentow na sieci polskich kolei czgsto zawieraja tresci
wspolne, to nalezy przewidywa¢ mozliwo$¢ wspotpracy miedzy elektronicznymi réznymi
dokumentami. Wiele dokumentéw w formie elektronicznej mozna i1 nalezy zintegrowac
w jeden system.

Poniewaz takie same dokumenty, ale na réznych posterunkach zawieraja czg¢sto tresci
wspolne nalezy przewidywaé mozliwos¢ wspolpracy elektronicznych dokumentéw
tworzonych na réznych (zwlaszcza na sasiadujacych) posterunkach.

Bibliografia

1. Dabrowa-Bajon M.: Podstawy sterowania ruchem kolejowy, Oficyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej, Warszawa 2006.

2. Grochowski K., Konopinski L.: Kierowanie i sterowanie ruchem kolejowym w inteligentnym systemie
transportowym, Prace naukowe Politechniki Warszawskiej Transport Nr. 61, s.55-77, Wydawnictwo
Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2007.

3. Grochowski K., Jakimowicz J., Matuszewski K., Rawski R., Szydtowski J.: Zatozenia techniczno -
eksploatacyjne dla systemu kierowania i sterowania ruchem (ksr) dla PKP; Katowice 1995; ABB Zwus
Signal sp. z 0.0.

4. Grochowski K., Jasinski S., Maciejewski M., Sitek 1., Szydtowski J.: WT PW /KSR /03 / 09 Stownik
pojec¢ i skrotow; Warszawa 2009; Politechnika Warszawska Wydziat Transportu, Zaktad Sterowania
Ruchem Kolejowym.

5. Pachl J.: Wymagania dotyczace bezpiecznej wizualizacji sytuacji ruchowej; Telekomunikacja i Sterowanie
Ruchem nr. 3/98 s. 9-13.

6. Schiinemann F., Wirth W.: Elektroniczna dokumentacja meldunkéw dotyczacych pracy i stanu urzadzen
nastawni; Telekomunikacja i Sterowanie Ruchem nr. 2/2000 s.8-11.

7. le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym; Warszawa 2004, PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.

8. le-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym; Warszawa 2004, PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.

9. Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw; Warszawa 2007, PKP Polskie Linie Kolejowe S. A

10. Polskie Linie Kolejowe - Raport Roczny 2008.

INTRODUCTORY ANALYZE OF CAPABILITY OF COMPUTER AIDED TRAIN
DISPATCHER DOCUMENTATION.

Abstract: The systems of the railway traffic supervisory and control implemented with
software and computers became common tools. Railway traffic supervisory and control process
needs extensive documentation. Only a few of documents exist as computer systems. Purpose
of this analyze is to decide which documents should be changed in to computer forms. This
paper is part of wider research, lead on Transport Faculty since 90’s. This article present
documents edited by train dispatcher and existing computer documentation systems. First
conclusions indicate further directions of the work on the computer aided train dispatcher
documentation.

Keywords: systems of the railway traffic supervisory and control, train dispatcher
documentation, computer aided documentation
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