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INFORMACJI O STATKACH

Na poprzedniej konferencji LogiTrans w 2010 rokut gprezentowany referat
zatytutowany "Koncepcja europejskiego zintegrowamexystemu monitorowania ruchu
statkbw i przekazywania informacji o statkach”. @dgtawiono w nim informagcjo
istniegcych w tym czasie systemach monitorowania ruchuskiemo i przekazywania
informacji o statkach, wprowadzonych i rozwijanytd poziomie europejskim. Skupiono
sie gtdwnie na zagadnieniach transmisji i rozdziahngeh o statkach i przewonych nimi
tadunkach midzy statkiem, zaladowc portem, administragj morslg nadbrzenych
paistw cztonkowskich Wspolnoty, Islandii i Norwegiapiinstytucjami UE, np. EMSA, i
Frontex. Bieéqcy referat opisuje aktualny stan opisywanego systemaz plany jego
dalszego rozwoju.

DEVELOPMENT AND MODERNIZATION OF THE INTEGRATED EU ROPEAN
SHIPS’ MONITORING AND INFORMATION SYSTEM

Paper “Conception of the integrated European shipsonitoring and information
system” was presented during previous LogiTrans f@@mce in 2010. It contained
information on existing at that time vessel traffionitoring and information systems that
had been introduced and developed at European,lare aimed to focus mainly on
sharing aspects of data about ships and cargo edronboard between ship, shipper, port,
maritime administration of the EU coastal Membeat&s, Island and Norway and
Community institutions e.g. EMSA and Frontex. Paiper describes present status of the
discussed system and plans of its farther developme

1. WSTEP

taczna powierzchnia akwenéw morskichnpav czionkowskich Unii Europejskiej
(UE) wynosi okoto 4 324 782 km2, linia brzegowa milagas¢ ponad 70 000 km. Pod
banderami p@stw UE plywa okoto 10 000 statkdw morskich, co stan24,27% floty
swiatowej. Czynniki te sprawiaj ze Parlament Europejski i Komisja Transportu przyjais
zagadnieniom morskim da wag. Dowodem stuszrigi tego stwierdzenia jest przygje i
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realizacja tak zwanej zintegrowanej polityki moggkiUnii Europejskiej (Integrated

Maritime Policy for European Union). Do zasadnidzyej celéw naley zaliczy¢:

1.Budow europejskiego systemu obserwacji morskiej (Eurnp8gstem of Maritime
Surveillance - ENMS).

2. Rozwdj europejskiego systemu informacyjnego nitewowania ruchu statkéw (Vessel
Traffic Monitoring and Information System — VTMIS).

Organami UE realizapymi zadania wynikace z przygtej zintegrowanej polityki
morskiej 8 Komitet Bezpieczistwa Morskiego i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morz
przez Statki (COSS) oraz Europejska Agencja dovspezpieczéastwa na Morzu (EMSA
— European Maritime Safety Agency).

Jednym z gtdéwnych zadaomawiane] polityki jest zwkszenie wspétdziatania i
integracji ré&nych istniejcych morskich systemédw nadzoru i monitorowania. Na
konferencji LogiTrans w 2010 roku byt zaprezentowaeferat zatytutowany "Koncepcja
europejskiego zintegrowanego systemu monitorowanchu statkéw i przekazywania
informacji o statkach” [3]. Przedstawiono w nimamnfacje o systemach wprowadzanych
w Unii Europejskiej zgodnie z wymaganiami Dyrektyw8002/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 rokanssviajcej wspolnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchyleej dyrektyve Rady 93/75/EWG.
Skupiono si gldwnie na zagadnieniach transmisji i rozdzialnydd o statkach i
przewaonych nimi tadunkach radlzy statkiem, zatadow¢c portem i administragjmorsky
nadbrzenych paistw cztonkowskich Wspdlnoty, Islandii i Norwegiiaar wymiany danych
miedzy systemem wprowadzonym zgodnie z wymaganiamovegthej dyrektywy i
zaradzanym przez EuropejskAgencig do Spraw Bezpiecastwa na Morzu (EMSA) i
podobnymi systemami wprowadzanymi przez inne insfgt UE: Generalny Dyrektoriat
ds. Rybotéwstwa i Spraw Morskich Statkbw Rybacki¢harzdzapcy systemem
monitorupcym ruch tych jednostek ptywagych) i Europejsk Agench ds. Zaradzania i
Wspotpracy Operacyjnej na Granicach Zetwmmych (Frontex).

Analiza przedstawiona w dalszejcéei referatu kdzie dotyczy zintegrowanego
systemu monitorowania ruchu statkbw i przekazywanidormacji o statkach,
wprowadzonego zgodnie z wymaganiami dyrektywy MPaelatu Europejskiego i Rady
2002/59/WE.

2. EUROPEJSKI ZINTEGROWANY SYSTEM MONITOROWANIA  RUCHU
STATKOW | PRZEKAZYWANIA INFORMACJI O STATKACH
2.1 Zasadnicze funkcje

Zgodnie z Dyrektyw 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustzjaga
system monitorowania ruchu statkéw i przekazywarfiarmaciji we Wspdlnocie z dnia 27
czerwca 2002 roku, jednym z podstawowych celowtyaliWspdlnoty Europejskiej w
zakresie bezpiecastwa morskiego i ochron§rodowiska na wodach UE bylo stworzenie
przez EMSA i pastwa czionkowskie, nadzorowanego przez tagencg
ogolnoeuropejskiego systemu monitorowania ruchuskiego i przekazywania informacji
(VTMIS - Vessel Traffic Management and Informati@ervices). Podstawowe zadania
systemu to:
1.Podwyszenie poziomu bezpieadmdwa morskiego i ochrongrodowiska morskiego

przed zanieczyszczeniami.
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2.Monitorowanie przeptywu jednostek morskich.
3.0chrona antyterrorystyczraglugi.
4.Usprawnienie ruchu w transporcie morskim.
5.Usprawnienie reagowania na wypadki morskie.

Prag systemu s obecnie ohjte tylko morskie statki handlowe (monitorowanie nie
dotyczy medzy innymi jednostek rybackich, sportowych i rekngaych). System ma
umazliwi¢ skutecza ochrorg granicy morskiej pastw cztonkowskich oraz zapewéni
odpowiedni poziom bezpiecistwa obszaréw morskich i infrastruktury brzegowe,
szczegOlnéci portéw morskich. W tym celu realizuje on ngmtjace zasadnicze funkcje:
1.Wykrywanie jednostek ptywagych, ich identyfikagj i sledzenie za pomac

a) stacji brzegowych systemu automatycznej identyfikatatkéw (AIS) [2,5],

b) systemu identyfikacji §ledzenia dalekiego zagju (LRIT) [4],

c) radaréw brzegowych.

2.Zbieranie, przechowywanie i przekazywanie ¢mghcych informacji o statkach
morskich oraz przewmnych nimi ludziach i towarach:

a) identyfikacja statku (nazwa, sygnat rozpoznawemymer identyfikacyjny IMO lub
numer MMSI);

b) port docelowy - przewidywany czas przybycia do patbcelowego lub stanowiska
pilota, zgodnie z wymaganiami wlEwego organu, i szacunkowy czas $¢yf z
tego portu:

- w przypadku statkbw opuszcaaych port pastwa czlonkowskiego:
przewidywany czas w§gia z portu lub stanowiska pilota, zgodnie z wynraggni
wihasciwej wladzy, i przewidywany czas przybycia do paitbcelowego,

- w przypadku statkdw przybywgjych z portdw lgacych poza Uni Europejsk i
udapcych sie do portu w gstwie cztonkowskim: przewidywany czas przybycia
do portu docelowego lub stanowiska pilota, zgodnieymaganiami wisciwej
wiadzy,

c) faczna liczba oséb na statku,

d) wiasciwe nazwy techniczne znajdaych st na statku towardw niebezpiecznych lub
zanieczyszczagych, ich numery Organizacji Narodow Zjednoczonf©ohZ) jezeli
sa nadane, klasa niebezpiefgiva Midzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
zgodnie z midzynarodowymi kodeksami: przewozu morzem tadunkow
niebezpiecznych w opakowaniach, masowcow i gazow@dadeksami: IMDG,
IBC i IGC) oraz, gdy ma to zastosowanie, klasakstatymagana dla tak zwanych
towaréw INF (napromieniowanych paliw adrowych, plutonu i silnie
promieniotworczych odpadéw w pojemnikach) orazzeje towary takie §
przewa:one w jednostkach transportowych innych mbiorniki, to réwnie numer
identyfikacyjny tej jednostki;

f) potwierdzenieze na statku znajduje sie spis, deklaracja tadunkioNvawtasciwy
plan zaladunku, zawiergly szczeglly dotyeze przewaonych towarow
niebezpiecznych lub zanieczyszegsjich i ich rozmieszczenia na statku,

g) adres, pod jakim nioa uzyska szczegétowe informacje o tadunku na statku.

3.Zbieranie i przekazywanie informacji o statkachetaiacych potencjalne zagtenie dla
zeglugi, bezpieczestwa na morzu, wzelinie bezpiecagstwa ludzi lub$rodowiska.

Zgodnie z przepisami Unii Europejskiej za jednotdkie  uznawane:

a) statki, ktére w czasie swojej podyd
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- ulegly wypadkowi lub kolizji na morzu,

- nie wywiazaly sie z obowizkéw zglaszania lub powiadamiania, natonych przez
omawian dyrektywe,

- nie wywizaly sie z obowizku dostosowania do systeméw: tras przeptywu,
rozgraniczenia ruchu i raportowania statkdw adrtiovganych przez pstwo
cztonkowskie UE,

b) statki, w odniesieniu do ktérych istniedowody lub uzasadnione podejrzenie
dotyczice dokonania umiynego zrzutu oleju lub famaniu innych przepiséw
Miedzynarodowej konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczenorza przez statki
(MARPOL 73/78) na wodach podlegaych jurysdykcji pastwa cztonkowskiego,

c) statki, ktérym odmoéwiono dagiu do portu pastwa cztonkowskiego lub ktére byty
podmiotem zgtoszelub powiadomié sporadzonych przez petwo cztonkowskie
zgodnie postanowieniami zaknika |, do dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19
czerwca 1995 r. dotygzej przestrzegania, w odniesieniu deglugi morskiej
korzystajcej ze wspolnotowych portow orazeglugi morskiej po wodach
znajdupcych sk pod jurysdykej paistw cztonkowskich, midzynarodowych norm
bezpieczastwa statkdw i zapobiegania zanieczyszczeniom waznkow zycia i
pracy na statku.

2.2 Monitorowanie statkow i tadunkdéw niebezpiecznylt zgodnie z wymaganiami
Dyrektywy 2002/59

Celem realizacji zobowzan wynikajacych z dyrektywy, péstwa cztonkowskie
Wspdlnoty zobowizaty sk wprowadzé:
1.System raportowania statkbw i monitorowania ruchwrskiego, w ktérym

monitorowania i przekazywania informacji dokonuje przy wyciu odpowiednich,
formalnie niezalenie funkcjonujcych systemow, takich jak: s#oy kontroli ruchu
statkow (VTS - Vessel Traffic Service), system awdtycznej identyfikacji (AIS -

Automatic Identification System), systemy raportoveastatkdw (SRS — Ship Reporting

Systems), stitba asysty morskiej (MAS — Maritime Assistance Seayji rejestratory
danych z podrdy (VDR - Voyage Data Recorder) i uproszczone regésty danych z
podr&@y ((S)VDR - Simplified Voyage Data Recorder)).

2.System informowania o towarach niebezpiecznychzlutieczyszczagych srodowisko
przewaonych statkami (Hazmat), utatwigly monitorowanie statkéw niebezpiecznych
i podejmowanie interwencji w przypadku wypadkévatdstrof na morzu.

Struktura systemu VTMIS jest rozbudowana, a utrayimakosztowne. Na dzie
oddania systemu europejskiego do eksploatacjiesb 31 grudnia 2008 roku, omawiany
system obejmowat:

- 424 stacje brzegowe AIS,

189 centréw lokalnych VTMIS,
15 centréw krajowych VTMIS,
133 centra sttb VTS.

Zgodnie z wymaganiami omawianej dyrektywy utworze@osystem przekazywania i
wymiany informacji na temat ruchu statkéw (STIRESTraffic Information Relay and
Exchange System) ¢acy modutem Europejskiego Systemu Wymiany Informaciji
Bezpieczéstwa Morskiego (SSN - SafeSeaNet). Celem moduld jeaazliwienie
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swobodnego przeptywu informacji poagdzy administracjami  morskimi - patw
cztonkowskich w ramach wspoélnotowego systemu bezpistwa morskiego
wprowadzonego przez EMSA, ktéra monitoruje jegoafdmiie i ujednolica sposoby
przekazywania danych dotygzch statkow i ich tadunkéw oraz zapewnia efektywne
nadzorowanie przestrzegania europejskich norm pyelwn Pastwa Czionkowskie
wyznaczyly, w ramach systemu monitorowania rucltksw i przekazywania informaciji,
krajowe organy administracji morskiej (NCA — Natidn Competent Authority)
odpowiedzialne za wigiwa prag systemu w poszczegoélnychristwach, zapewniage
skuteczn wymiarg danych na szczeblu edizynarodowym oraz koordyruge prae
lokalnych organéw administracji (LCA — Local Comget Authority) w zakresie zbierania
informacji i monitorowania statkdéw i fadunkéw. W IBee, funkcg krajowego organu
administracji morskiej (NCA) petni Dyrektor Ugdu Morskiego w Gdyni. Organami
lokalnymi s dyrektorzy urzdéw morskich.

Sie¢ SafeSeaNet nie posiada wtasnej bazy danych, Ipezraos¢ na tak zwanym
Indeksie Centralnym realizagym zadania jako zabezpieczony i niezawodny indeks
lokalizacji i wyszukiwania okrdonych informacji we wszystkich pgdzonych,
narodowych i lokalnych bazach danychngtav europejskich. Wymiana informacji w
ramach SafeSeaNet odbywa pbprzez Internet lub przez transeuropgijsiec TESTA II.
Celem zapewnienia pouffd wymiany danych pomidzy Indeksem Centralnym i
poszczegbinymi NCA wprowadzono autoryzadgytkownikow i wykorzystuje & SSL
(Secure Socket Layer) do zabezpieczenia protokd@iRH(Hypertext Transfer Protocol)
nazwanego HTTP-S.

W ramach systemu SSN funkcjoa(i]:
1.Serwis zargdzania informacjami CIRCA, kontrolgy oraz porzdkujacy dane

dotyczce lokalizacji oraz jaki informaciji.
2.Serwis wymiany informacji TESTA, unmbwiajacy tacznad¢ migdzy kompetentnymi
organami administracji patw Wspolnoty, odpowiedzialny za transfer danych w
domenie europejskiej. Serwis ten jest oparty na pblezzeniowym protokole
komunikacyjnym i obejmuje:
a) domer europejsk - centrum sieci umdiwiajace pohczenie poszczegolnych sieci
krajowych oraz europejskich administracji,
b) domeny lokalne - struktury sieciowe w ramach posgéinych pastw Wspdlnoty,
c) Eurogate - strukterstanowica pofaczenie pomidzy domen lokalma i europejsk,
zapewniajca techniczi niezalenos¢ tych domen.
3.Serwis PKICUG, odpowiadajy za zabezpieczenie informacji poprzez fuakcj
autoryzacji.

Dane AIS g transmitowane w formie wiadord@ 1, 2, 3, 4 i 5 zdefiniowanych w
zaleceniu Mgdzynarodowej Unii Telekomunikacyjnej ITU-R M-1371-Zgodnie z
aktualnie  obowizujacymi  normami  technicznymi  Mdzynarodowej  Komisji
Elektrotechnicznej (IEC — International Electroteital Commission) 61162-1 i 61993-2.
Wiadomdci 3 przesytane z narodowych systeméw AlSagiev cztonkowskich do
serwerow regionalnych co sgeminut, a z serweréw regionalnych do serwera chregm
UE raz na godzin Do serwera Wspolnotyasprzesytane tylko nagbujace dane:
identyfikacja statku (nazwa i numer IMO) oraz jggozycja i czas. Obecnie dziata tylko
jeden baitycki serwer regionalny utworzony zgodamigpostanowieniami Deklaracji w
sprawie bezpiecastwazeglugi i zdolnéci reagowania w niebezpiedmgwie na obszarze
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Morza Baltyckiego (Deklaracji Kopenhaskiej Komigiielsinskiej) (Declaration on the
Safety of Navigation and Emergency Capacity in Batic Sea Area - HELCOM
Copenhagen Declaration) z 10 wézia 2001 roku. Planuje gsutworzenie jeszcze trzech
lub czterech serwer6w regionalnych obejmygh: pétnoca czsé¢ wod UE Oceanu
Atlantyckiego i Morze P6tnocne, potudnigwzes¢ wod UE Oceanu Atlantyckiego, Morze
Srédziemne oraz, ewentualnie, Morze Czarne. SSNuliwia tez:

- przesyfanie innych wiadondoi AIS oraz zwgkszenie cgstotliwosci raportowania,
zgodnie z wymaganiami regionalnych baz danych kfistev cztonkowskich,

- tworzenie zbiorow danych dotygzych regiondéw, ktdére obejmuj zaréwno
zidentyfikowane jak i niezidentyfikowane statki, koyzystupc do tego celu raporty z
systemow SITREP, POLREP oraz raporty dodgeztak zwanych statkbw zgubionych
lub znalezionych,

- udostpnianie, na uzgodnionych zasadach, informacji AiByim stiébom Wspolnoty
odpowiedzialnym za monitorowanie ruchu statkéw,ygladowo Europejskiej Agenciji
ds. Zaradzania i Wspotpracy Operacyjnej na Granicach Zgrznych (Frontex)

Autoryzowani uytkownicy systemu SafeSeaNet mogwniez uzysk@& dostp do bazy

danych system6w informatycznych organizacji, stawszéi | porozumié

migdzynarodowych, przyktadowo Memorandum Paryskiegari§® MoU) dotyczcego
kontroli paistwa portu (SIRENAC), BPWIS, EQUASIS, itp.

2.2 Europejska baza danych systemu identyfikacjidledzenia dalekiego zaggu

Na podstawie Rezolucji Rady Unii Europejskiej ,Bad@nych systemu identyfikacji i
Sledzenia dalekiego zagiu Unii Europejskiej (EU LRIT DC - EU Long Range
Identification and Tracking Data Centre)” z 2zgaiernika 2007 roku i 9 listopada 2008
roku, Unia Europejska zdecydowata sa ustanowienie europejskiej bazy danych systemu
LRIT, administrowanej przez komitet powotany przBmropejsly Agencg do Spraw
Bezpieczéstwa na Morzu (EMSA). Zgodnie z postanowieniami vigmionych rezoluciji,
budowa EU LRIT DC zostata sfinansowana z Zmid wspolnotowego. Z budtu UE
pokrywa s¢ tez biezace koszty eksploatacji i utrzymania bazy danycrepreMSA oraz
koszty czterech raportow LRIT przesytanych codzierprzez statki podnogze bandery
paistw cztonkowskich Wspdlnoty. Z buetu poszczegdlnych pstw s pokrywane
natomiast koszty ewentualnych, dodatkowych raportpvzesytanych przez statki
ptywajace pod ich banderami oraz koszty raportédanych przez te kraje jako fswa
nadbrzene i pastwa portu. Zgodnie z decyzRady Wspd6lnoty, EU LRIT DC korzysta z
istniejacej platformy komunikacyjnej systemu SafeSeaNet distrybuciji informac;ji
pomiedzy paistwami cztonkowskimi. W zwizku z tym, system SafeSeaNet musi zbsta
zmodyfikowany na szczeblach centralnym i krajowyeh,celu zapewnienia poziomu
ochrony poufnéci przesytanych danych LRIT i zadzania tymi danymi zgodnego z
wymaganiami M¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz \itawej realizaciji
planu dystrybucji danych uzgodnionego przeznspaa cztonkowskie. W celu
przeprowadzenia odpowiednich modyfikacji platfornafeSeaNet oraz wykonania
pozostatych prac niegdnych do powstania EU LRIT DC, EMSA wybrata dgqgzetargu
francusl firme CLS i podpisata z nitrzy kontrakty na:

- utworzenie europejskiej bazy danych,
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- peienie funkcji dostawcy ustug aplikacyjnych,
- budow i prowadzenie europejskiej bazy danych o statkadbowinzanych do
uczestnictwa w systemie LRIT.

Europejska baza danych LRIT rozpelezprag 1 lipca 2009 roku. Jest ona najkéz
regionalm baz danych systemu LRIT, dystrybugh informacje pochodze z tego
systemu ponedzy 27 krajéw Wspolnoty, natece do EOG Islandi i Norwege oraz
Chorwacg. Celem zmniejszenia kosztow i unikoia niepotrzebnego moria i
eksploatacji sprgu LRIT na statkach plywagych tylko w obszarach morskich gbjch
zastgiem dziatania brzegowych stacji monitegimych systemu AIS, dane gromadzone w
EU LRIT DC pochodzgce z systemu LRIT, wzbogacang & uzupetniajce je informacje
pozyskane z wiadondoi AIS. Przedstawiona na rysunku 1 struktura Eujskiej bazy
danych LRIT jest zbtiona do typowej bazy danych tego systemu. &odb informacji o
statkach podnogszych bandery p#stw spoza Unii Europejskiej, urdovia
miedzynarodowe centrum wymiany danych LRIT zaizane przez IMO.

Europejsk baz danych LRIT tworz raporty transmitowane przez dostawcOw ustug
aplikacyjnych (ASP — Application Service Providerk)orzy otrzymuj dane z urgdzeh
statkowych dziki nastpujacym, uznanym przez EU LRIT DC, dostawcom ustug
radiokomunikacyjnych (CSP — Communication Servioevielers):
1.INMARSAT C (wraz z Mini C): VIZADA i STRATOS.
2.INMARSAT D+ / IsatM2M: Satamatics i Skywave.
3.IRIDIUM - CLS IRIDIUM Value Added Reseller.

Jako terminale statkowe systemu LRIT, na statkazlesytajcych raporty do EU LRIT
DC s wykorzystywane urmzenia naspujacych producentéw: ABB Nera, CLS/
Kenwood, EMA, Furuno, Hagenuk, JRC, Raytheon, %dilwane and Thrane, Satamatics,
SATPRO, Skanti, Skywave, SP Radio A/S, STN AtlaekEbnik i Trimble.

Europejska baza danych LRIT (EU LRIT DC) dysporajacznym zasobem informac;ji
zwigzanych z ruchem statkow i przeiemych morzem tadunkéw, istotnych dla gospodarki
panstw cztonkowskich. EMSA musi wt zapewnid odpowiednio wysoki poziom
bezpieczastwa, dosfpnasci i niezawodnéci dziatania systemu. Aby zapewnivysoki
poziom niezawodnii dziatania, wyposeenie techniczne bazy jest zdublowane i
zlokalizowane w dwoch niezaleych centrach, zwanych gtéwnym (Primary site) i
zapasowym (Secondary site - Disaster Recovery €g@RC)). Uniemaliwiony jest
dostp os6b trzecich do spi EU LRIT DC, a dosjp do oprogramow@lT chroni dwie
zapory (Firewalls). Centrum zapasowe (DRC) ma pézejutomatycznie realizagj
wszystkich zadaEU LRIT DC na wypadek awarii centrum gtéwnego.

Informacje na temat liczby statkéw zobamanych do uczestnictwa w EU LRIT DC i
efektywndaci pracy europejskiego komponentwiatowego systemu LRIT w miegiach
sierpier 2009 - lipiec 2010 przedstawiono w tabelach 16]2

Tab. 1. Statki zarejestrowane w EU LRIT DC naiilzi¢éipca 2010

Status Liczba statkéw
Zintegrowane z EU LRIT DC 8123
W trakcie integracji 9
Nieintegrowane z EU LRIT DC 169
Razem 8301
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Tab. 2. Efektywni@ pracy europejskiego komponegtiatowego systemu LRIT w
miescach sierpi@é 2009 - lipiec 2010 (1 - statki zgtoszone do EUTRL, 2 - statki
zintegrowane z EU LRIT DC, 3 - statki nierapagttg do EU LRIT DC, 4 - % statkow
zintegrowanych, 5 - % statkéw nierapoticych

Rok

Statki 2009 | — 2010
Miesiac
08| 09| 10| 11| 12| 01 0Z 03 04 Ob Q6 07
6077| 6592| 7029|7320 | 74737653| 7777/ 7856| 8086 8170| 8262 8285
5025| 5893| 6349|6653 | 69047084 | 7240 7354| 7816 7987| 80728106
837 | 15831711|1730| 15261264 | 1383 1362| 1313 1302| 13461280
82,71 89,41 90,3|/90,9 | 92,492,7| 93,193,6| 96,197,8| 97,8 97,8
16,71 26,9 26,9126,9 | 22,1117,8| 19,418,5| 16,8 16,3| 16,7 15,8

QB |W|IN|F-

Bibliografia [6]

Podstawowymi problemami w eksploatacji EU LRIT D{obecnie:

1.Duza liczba statkéw nieprzesyiayych poprawnie raportéw do bazy danyclegajaca
dzienniesrednio 15% ogélnej ich liczby.

2.0p&nienia czasowe raportow przesytanych zdr@anictwem systemu INMARSAT,
powodowane brakiem uprzywilejowania ich transmigjuzym natzeniem hczndici o
wyzszym priorytecie wanosci i eksploatacyjne;.

3.Wystepujace problemy z utrzymaniem wymaganegstptliwosci przesytania raportow
przez cgs¢ terminali statkowych, szczegdlnie po ich ponownyfaczeniu do pracy.

2.3 Plany dalszego rozwoju Wspoélnotowego systemu nitbrowania statkOw i
przekazywania informacji o nich

Aktualnie, w ramach rozwoju Wspdlnotowego systemonitorowania statkéw i
przekazywania informacji o nich:
1.S3 realizowane prace mgije na celu:

- utworzenie regionalnych serweréw obejamyjch: potnoca czes¢ wéd UE Oceanu
Atlantyckiego i Morze Péinocne, potudniawezes¢ wéd UE Oceanu Atlantyckiego
oraz MorzeSrédziemne,

- poprave jakosci pracy EU LRIT DC, szczeg6lnie w zakresie zmrrejsa liczby
statkow nie przesylagych raportéw lub wysytagych je w odsfpach czasowych
innych niz wymagane,

- petmg integracg informacji pochodacej z systemoéw AIS i LRIT.

2.Rozwaa sk celowaé¢ i mozliwos¢ utworzenia regionalnego serwera Morza Czarnego
oraz wprowadzenia monitoringu satelitarnego AlS.
3.Sa prowadzone rozmowy z EuropejskAgenchp ds. Zarzdzania i Wspotpracy

Operacyjnej na Granicach Zewgtrenych (Frontex) na temat zasad ewentualnego

korzystania przeatagencg z danych AIS.

4.Komisja Europejskagty do wprowadzenia:
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- obowigzku wyposaenia w uradzenia systemu AIS wszystkich morskich jednostek
rybackich o dlugéci wiekszej niz 15m, uczestniezych juw w monitoringu
satelitarnym tego typu statkow, zgodnie z wymagani&ozporadzenia Komisji
(WE) NR 2244/2003 z dnia 18 grudnia 2003 roku ustdajacego szczegOtowe
przepisy dotycgce satelitarnych systemow monitorowania statkow,

- podwyzszonych wymaga dotycacych monitorowania ruchu na akwenach
zalodzonych, szczegolnie statkow z tadunkami nipteeznymi.

3. WNIOSKI

Dowodem znaczenia jakie Parlament Europejski i KpemiTransportu przypisaj
zagadnieniom morskim jest prezgje i realizacja tak zwanej zintegrowanej polityki
morskiej Unii Europejskiej. Do podstawowych cel@iy polityki nalery zaliczyt:
1.Budowe europejskiego systemu obserwacji morskiej (Europ8gstem of Maritime

Surveillance - ENMS).
2. Rozwdj europejskiego systemu informacyjnego nitesowania ruchu statkéw (Vessel
Traffic Monitoring and Information System — VTMIS).
System VTMIS obejmuje obecnie kilka formalnie niezaych zrodet informacji, a
jego dziataniemsasobijgte tylko morskie statki handlowe. W szczegéhimie s nim objte
jednostki rybackie. Brak jest Zegpodstaw prawnych unibwiajacych korzystanie z tego
systemu przez inne NiIEMSA instytucje UE odpowiedzialne za monitorowamiehu
jednostek morskich. Dziatania podejmowane aktuapmizez Komist Transportu maj
przede wszystkim na celu:
1.Zwiekszenie efektywnii dziatania Europejskiej bazy danych systemu igféwciji i
sledzenia dalekiego zagju (EU LRIT DC).

2.0bjecie systemem monitorowania z wykorzystaniemadzen AlS statkdéw rybackich o
diugcici wigkszej nz 15 m.

3.Utworzenie co najmniej trzech regionalnych baz dangystemu LRIT.

4.Pokczenie w jednym systemie monitorowania i przekazyeainformacji, danych
otrzymywanych z aktualnie dzial@ych systeméw monitorowania: AlS i LRIT.
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