Iwo Nowak

2009 rok jest oceniany przez branze TSL jako trudny dla wie-
lu firm z powodu kryzysu gospodarczego, ktérego skutki sg
odczuwalne do chwili obecnej. Niektore przedsiebiorstwa prze-
graly w rywalizacji cenowej starajac sie pozyskac klientéw, co
doprowadzito do zakonczenia ich dziatalnosci.

Zdaniem analitykéw Apreo Logistics SA, na poczatku ro-
ku 2009 dysproporcja miedzy podazg a popytem na ustugi trans-
portowe byta bardzo zauwazalna ze wzgledu na 15 — 20% spa-
dek liczby zlecen dostepnych na rynku. Malejaca ilo$¢ tadunkow
doprowadzita do walki cenowej, a drastyczne obnizenie sta-
wek przewozowych brutalnie zweryfikowato sytuacje wielu firm
transportowych. W konsekwencji spadajaca podaz srodkow
transportu juz p6zng wiosng pozytywnie wplynela na rentow-
nos¢ swiadczonych ustug. Stabilizacja popytu i podazy srodkéw
przewozowych zostata odnotowana w okresie wakacyjnym, po
czym nastapil coroczny wzrost popytu na poczatku wrzesnia,
skutkujacy wzrostem cen frachtéw. Powrét do rownowagi ryn-
kowej miaf miejsce juz z poczatkiem pazdziernika i trwa az do
tej pory.

Jako odzwierciedlenie tendencji rynkowych mozna przyto-
czy¢ wyniki Apreo Logistics SA (rysunek 1).
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Rys. 1. Liczba zlecen w podziale na miesigce w roku 2009.
Zrédto: Apreo Logistics SA.

Poczatek roku jest przewaznie okresem szczegoélnie trud-
nym dla catej branzy. Coroczna niska liczba zlecen spowodo-
wata w ub. r. spadek cen ustug przewozowych. Nastgpito
zmniejszenie liczby podmiotéw o te mniej efektywnie zarza-
dzane2.
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Rys. 2. Zatadunek krajowy w 2008 r. w podziale na wojewodztwa.
Zrédto: Apreo Logistics SA.

Polski transport drogowy w ujeciu regionalnym

W roku 2008 najwiecej transportéw krajowych wyruszato
w trase z wojewddztw: Lodzkiego, Mazowieckiego i Dolno-
Slaskiego. Wynik ten nie zmienit sie rowniez w roku minionym.
Powazniejszych zmian rowniez nie nalezy szukac w przypad-
ku miejsc docelowych transportu krajowego. Najwiecej z nich
trafiato do Wojewodztwa Mazowieckiego, a nastepnie do Wo-
jewodztw Slaskiego oraz Lédzkiego. Centralne polozenie te-
go ostatniego wplywa na to, ze w tym regionie swe siedziby
ma duza liczba firm transportowych i z roku na rok przybywa
tu nowoczesnych powierzchni magazynowych (w Lodzkiej Spe-
cjalnej Strefie Ekonomicznej swoje wyroby produkujg miedzy
innymi takie koncerny jak Dell czy Gillette). Do Warszawy i jej
okolic trafia blisko co piaty transport, chociaz udziat ten w 2009
roku spadt o niecate 4% w poréwnaniu z rokiem 2008. Najwiek-

2%

w bdiziie
% oaw am

=
P w rmarowieckie

a%
a% = flyskie
5% W dolnodigsile
B wielkopoltkie
5% o kujavwako-pomarikis
B lubeghin
B {wsgtokr rpskie

o rralopalskie

Rys. 3. Zatadunek krajowy w 2009 r. w podziale na wojewodztwa.
Zrédto: Apreo Logistics SA.

1 Artykut zostal przygotowany w oparciu o dane, przekazane przez firme Apreo Logistics SA, ktora rozpoczeta dziatalno$¢ na rynku TSL 1.06.2007 r. i po-
wstala w wyniku podziatu holenderskiej Grupy Vos Logistics, przejmujac od niej cze$¢ zajmujaca sie dzialalnoscig spedycyjna na terenie Polski i Europy.
Wiascicielem Apreo Logistics SA zostal fundusz Private Equity Tar Heel Capital — historycznie zaangazowany w firme Euroad. W 2009 r. Spétka, zarzadza-
jaca flota 500 pojazdow, poszerzyla zakres oferowanych ustug o logistyke magazynowa i obecnie, wraz z ustugami przewozowymi i dystrybucyjnymi, Swiad-
czy klientom kompleksowa obstuge transportowo — logistyczna. Obroty Firmy prognozowano na koniec ub. r. na poziomie 105 min zi.

2 Np. Apreo Logistics odnotowalo wzrost liczby zlecefi w stosunku do poprzedniego roku o 28%. Mialo na to wptyw zwiekszenie ilosci realizowa-
nych transportéw w relacjach miedzynarodowych. Spétka, pomimo ze od poczatku swojej dziatalnosci obstuguje w wiekszosci klientow krajo-
wych, zwiekszyla zaangazowanie we wspoétprace z podmiotami zagranicznymi, co zaowocowato wzrostem liczby realizowanych zlecert miedzynaro-

dowych.
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Rys. 4. Roztadunek krajowy w 2008 r. w podziale na wojewodziwa.
Zrédto: Apreo Logistics SA.

szy przyrost liczby zlecen w tej kategorii mozna odnotowac
w Wojewodztwie Dolnoslaskim — 83%, natomiast najwiekszy
spadek w Wojewoddztwie Lubuskim — 17%.

Polski transport drogowy w ujeciu miedzynarodowym

Jako najpopularniejsze kierunki transportu miedzynarodowe-
g0, zarowno w ub. r., jak i w 2008 roku, uznaje sie Niemcy i Fran-
cje, do ktorych kierowano az 45% realizowanych transportow.

3500
3000 -
2500
000 -
1500
1000 - 2005

500 - . _

o b
PFEsEEREEiEBIEgLEs
Eg%;ﬂggggggmg.-gy_xg

z

Rys. 6. Roztadunek migdzynarodowy: poréwnanie 2008 i 2009.
Zrédto: Apreo Logistics SA.
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Rys. 7. Zatadunek migdzynarodowy: poréwnanie 2008 i 2009.
Zrédto: Apreo Logistics SA.

Rys. 5. Roztadunek krajowy w 2009 r. w podziale na wojewodziwa.
Zrédto: Apreo Logistics SA.

Ich udzial w zleceniach wzrést w 2009 roku o okoto 14% w sto-
sunku do analogicznego okresu roku poprzedniego. Swiadczy
to o poglebiajacej sie dysproporcji miedzy udzialem tych
dwoch panstw a resztg krajow Europy Zachodniej. Trzecie miej-
sce zajmuje Wielka Brytania, wyprzedzajac Wegry i Czechy.

Krajami nadania przesytek miedzynarodowych, podobnie jak
w przypadku krajow przeznaczenia, byly w latach 2008 i 2009 glow-
nie Niemcy i Frangja. Kolejne miejsca zajmuja Czechy i Wiochy.
Udziat dwoch pierwszych ksztaltowat sie w ub. r. na poziomie 47%,
aw przypadku samych Niemiec — 30%. Na uwage zasluguje wzrost
liczby zlecen zatadunku w Niemczech, wynoszacy 121%.

Prognozy na rok 2010

W wyniku zauwazalnego obecnie rownowazenia sie poda-
zy srodkow transportu i popytu na ustugi, analitycy Apreo Lo-
gistics SA spodziewajg sie polepszenia sytuacji. Pomimo wie-
lu spekulacji dotyczacych zatamania na rynku TSL oraz
przewidywanych dalszych spadkéow i upadtosci, wiele firm za-
czeto ponownie inwestowac i otwiera¢ nowe magazyny.
Przewiduje sie, ze rynek sukcesywnie bedzie wracat do stanu
sprzed kryzysu. Ponadto, do dlugo oczekiwanej stabilizacji zda-
ja sie dazy¢ 3 determinanty sytuacji na rynku TSL: relacja ryn-
kowa pomiedzy popytem i podaza, kurs euro oraz cena ropy.
Stabilizagja kursu euro w przedziale 4,1 — 4,3 zf. powinna po-
zytywnie wplynac na rozwdj firm transportowych. Rynek po
dtugich wahaniach i wielu upadiosciach zdaje sie wraca¢ do
diugo oczekiwanej réwnowagi, ktéra z pewnoscig pomoze wie-
lu firmom transportowym w umocnieniu swojej pozycji na ryn-
ku. W przekonaniu Arkadiusza Glinki, Prezesa Apreo Logi-
stics SA, zmniejszenie podazy srodkéw transportu z pewnoscia
bedzie sprzyjato firmom, ktére przetrwaly ten najtrudniejszy
okres i powinno, co najmniej Srednioterminowo, zakonczy¢
tak dotkliwa dla branzy transportowej erozje stawek, jakiej by-
lisSmy swiadkami w okresie dwoch ostatnich lat.



