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Castorama jest najwiekszg w Polsce siecig marketow typu
DIY (ang. do it yourself; pol. zrob to sam) oferujacych artykuly
do majsterkowania, budowy, remontu, urzadzania domu
oraz pielegnowania ogrodu. Poczatki dziatalnosci firmy siega-
ja 1967 roku, kiedy to Christian Dubois zatozyt pierwszy mar-
ket w Englos (niedaleko Lille) we Francji. Szybki rozwoj tych
sklep6w we Frangji umozliwil dynamiczng ekspansje na ryn-
ki zagraniczne. Do Polski zawitata w 1994 roku — powstata wow-
czas firma Castorama Polska, ktérej zadaniem byl rozwoj biz-
nesu na naszym rynku. Na efekty nie trzeba byto dlugo czekac
— w1997 roku otwarto pierwszy sklep w Warszawie. W kolej-
nych latach nastapit dynamiczny rozwdj marketow i do dzisiej-
szego dnia otwarto 67 placowek handlowych, w tym 60 dzia-
lajacych pod nazwa Castorama i 7 pod nazwa Brico Depot.

Przewozony towar:
Artykuty do majsterkowania, budowy, remontu, urzqdzania domu
oraz pielegnowania ogrodu

Ilo$¢ przewozonego towaru drogq kolejowq:
297 kontenerdw (od sierpnia do grudnia 2011 1.)

Przedsigbiorstwo:
Castorama Polska Sp. z 0.0.

Motywacja do przeniesienia wolumenu z transportu drogowego
na transport kolejowy:
Obnizenie kosztéw transportu, Srodowiskowe, organizacyjne

Termin przeniesienia:
Sierpien 2011 roku

Odcinek transportowy:
Gdynia — KobyInica
Gdansk — Kobylnica

Dtugosc odcinka:
ok. 320 km

Operator logistyczny:
Yusen Logistics Sp. z 0. 0., DAMCO Sp. z 0.0.
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Ekologia to dla nas priorytet

Przewozy konteneréw z portow w Gdyni i Gdansku do cen-
trum magazynowego zlokalizowanego w Gadkach pod Pozna-
niem realizowane byly poczatkowo tylko transportem drogo-
wym. Jednak jak wspomina Pani Mira Roszkiewicz — kierownik
ds. logistyki importu w Castorama Polska Sp. z o. 0., wykorzy-
stywanie wylacznie tej galezi transportu stawato sie coraz mniej
efektywne. Przyczyn tego stanu rzeczy byto kilka. Po pierw-
sze: wzrost cen za realizacje dostaw transportem drogowym.
Zwiazane to bylo ze stale galopujacymi cenami oleju napedo-
wego, a takze z wprowadzeniem od 1 lipca 2011 roku syste-
mu elektronicznego poboru opfat na sieci drog krajowych. Do-
dac nalezy, ze w perspektywie czasu, sie¢ drog objeta tym
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systemem bedzie wzrastala, co przyczynic sie moze do dalsze-
go wzrostu cen za ustugi realizowane ta gatezig transportu.
Kolejna przyczyna byt duzy wolumen przewozonego strumie-
nia towarowego, a takze wzrost czestotliwosci przewozu ciez-
kich konteneréw, co wymagato wykorzystania specjalnych na-
czep, do ktorych dostep na rynku jest bardzo ograniczony
i kosztowny. To wszystko spowodowato, ze zaczeto coraz in-
tensywniej mysle¢ o wykorzystaniu transportu kolejowego do
realizacji dostaw towarow, szczegoélnie ciezkich. Przy podej-
mowaniu decyzji, brane byly pod uwage réwniez aspekty ochro-
ny srodowiska, ktore w polityce grupy kapitalowej Kingfisher,
do ktorej nalezy Castorama, zdefiniowane sg bardzo czytel-
nie — firma powinna stale czuwac nad ochrong srodowiska przy-
rodniczego. Pierwsza proba wykorzystania transportu kolejo-
wego do realizacji dostaw z portéw morskich zakonczyta sie
sukcesem i dlatego pod koniec sierpnia 2011 roku uruchomio-
ny zostat pierwszy pociag z kontenerami wypetnionymi arty-
kutami dla Castoramy.

Dostarczy¢ do magazynu

Schemat realizacji dostaw konteneréw transportem kolejo-
wym z portéw w Gdyni lub Gdansku do centrum magazyno-
wego w Gadkach przebiega nastepujaco: zaladowane na
platformy kolejowe kontenery formowane s3 w sktad cafopo-
ciagowy i przewozone z portow do terminala kontenerowe-
go w Kobylnicy pod Poznaniem, ktérego wiascicielem jest Car-
gosped Sp. z 0.0. Dystans wynosi ponad 300 kilometréw, a caly
przewoz trwa okoto 12 godzin. W terminalu nastepuje prze-
tadunek kontenerow na naczepy samochodowe, a nastepnie
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ich dalszy przew6z do magazynu w Gadkach, ktory oddalony
jest od Kobylnicy o ok. 30 km. Jednak, w zwiazku z otwarciem
przez Cargosped nowego terminala kontenerowego w Gad-
kach, w najblizszym czasie przew6z drogowy na ostatnim od-
cinku zostanie skrocony do 2 km.

Chcemy wigcej

Od konca sierpnia do grudnia 2011 roku, Castorama prze-
wiozfa transportem kolejowym tfgcznie 297 konteneréw,
z czego: 236 kontenerow 20”, 33 kontenery 40” oraz 28 kon-
tenerow 40” HC. Doda¢ w tym miejscu nalezy, ze aktualnie sto-
sunek wykorzystania transportu kolejowego do transportu sa-
mochodowego wynosi 30: 70, jednak firma planuje
w przysztosci zwiekszyc¢ udzial przewozow kolejowych. Zwia-
zane jest to z koniecznoscig zabezpieczenia odpowiedniej licz-
by specjalistycznych wagonéw kolejowych oraz skomasowa-
nia w porcie wystarczajacej ilosci konteneréw z tadunkiem dla
Castoramy, ktora umozliwi sformowanie calego pociggu.
W organizacji przewozow kontenerowych Castorama wspot-
pracuje z dwoma operatorami logistycznymi: Yusen Logistics Sp.
z 0.0. oraz DAMCO Sp. z o. o., z ktérymi, jak dotad, koope-
racja uktada sie wzorcowo.

Z dzisiejszej perspektywy, Pani Mira Roszkiewicz, decyzje
o wykorzystaniu transportu kolejowego w realizacji dostaw
konteneréw ocenia bardzo pozytywnie. Przede wszystkim uda-
to sie obnizy¢ koszty transportu, a takze potwierdzic, ze dla
firmy Castorama dzialania na rzecz ochrony srodowiska natu-
ralnego sa nie tylko sloganem, ale zwyczajnie naturalnym ele-
mentem prowadzenia biznesu.

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

= FLAVIA

improves comdor logistics

¢ CENTRAL
<) EUROPE

Yiss = GFLAVIA
'y
i’m DEVELOMMENT FUND improves comdor logistics

Logistyka 3/2012




