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Edward Mendyk

Euroazjatyckie kolejowe przewozy kontenerowe i szanse
ich wzrostu przez Polske (cz. 1)

Postanowienia Umowy europejskiej
o waznych miedzynarodowych liniach
transportu kombinowanego i obiektach to-
warzyszqcych (AGTC)! okreslaja giéwne
linie kolejowe o znaczeniu miedzynaro-
dowym dla transportu kombinowanego
w Europie. Dla przewozéw w ukladzie
réwnoleznikowym Zachéd — Wschod —
Zachéd umowa ta wskazuje m.in. na-
stepujgce linie europejskiej sieci kole-
jowej:

— C-E 10 Oostende (Belgia) — Bruxelles
— Aachen — Dortmund — Osnabriick —
Bremen — Hamburg — Liibeck — Hanko
— Helsinki — Vainikkala — S. Peters-
burg — Moskwa

— C-E 20 Oostende (Belgia) — Bruxelles
— Aachen — Dortmund — Helmstedt —
Berlin / Seddin— Poznan — Warszawa /
Skierniewice - Lukow — Brest — Minsk
— Moskwa

— C-E 30 Dresden (Niemcy) — Zgorzelec
— Wroctaw — Katowice — Krakéw —
Medyka — Lvov — Kiev — Moskwa

— C-E 40 Le Havre (Francja) — Paris —
Metz — Forbach — Saarbriicken — Man-
nheim — Frankfurt Main — Gemiinden
— Schirnding — Plzen — Praha — Ostra-
va — Zilina — Kosice — Cierna n. Tisou
— Lvow.

Gloéwnie te magistrale moga by¢ wy-
korzystane do przewozéw euroazjatyc-
kich. Przy tym nalezy zauwazy¢, iz ma-
gistrala C-E 10 na odcinku Liibeck
(Niemcy) — Hanko (Finlandia) przebiega
przez Morze Baltyckie i przewozy ta-
dunkéw kontenerowych dokonywane
sg promami kolejowymi.

Ponadto znaczna ilo$¢ towaréw
w kontenerach jest przewozona mie-
dzy portami Bremerhaven —Kaiserhafen
oraz Hamburg — Waltershof i Hamburg
Siid statkami kontenerowcami do por-
tow Hamina, Hanko, Helsinki i Turku

1 Dz. U. 2004, Nr 3, poz. 50.

(Finlandia), skad transportem kolejo-
wym sa przewozone na magistrali C-E
10 przez stacje graniczng Vainikkala do
Rosji i dalej magistralg transsyberyjska
(TRANSSIB) do portow Dalekiego
Wschodu, w tym do portu Wostocznyj
oraz w kierunku odwrotnym. Polgcze-
nia morskie przez Baltyk, w tym linii
C-E 10 z odcinkiem magistrali C-E 20

Rys. 1.

Euroazjatyckie drogi przewozéw
kontenerowych. Zrédfo: opracowanie wias-
ne na podstawie mapki zamieszczonej na
www.railship.de

i dalszym ukierunkowaniem potokéow
tadunkéw na magistrale transsyberyj-
ska prezentuje zalaczona mapka sche-
matyczna —rys. 1.

W wyniku niestabilnej sytuacji spo-
teczno-politycznej w Polsce zostalo
utworzone w pazdzierniku 1986 r. no-
we kolejowe, szerokotorowe potacze-
nie promowe przez Baltyk z portu Mu-
kran (b. NRD) do Kfajpeda (b. ZSRR) dfu-
gosci 521 km. Promy obstugujace te li-
nie zabierajg do 103 wagonoéw szeroko-
torowych.

Z przedstawionych magistrali kole-
jowych tylko linie C-E 20 oraz C-E 30
prowadzg przez Polske, stanowigc in-
frastrukture Il oraz Ill paneuropejskie-
go korytarza transportowego, tacza-
cych sie w Rosji z magistrala transsybe-

ryjska.

Euroazjatyckie przewozy
kontenerowe
i zamierzenia globalne

Uwzgledniajgc dogodne polozenie
geograficzne, Polska moze by¢ znacza-
cym krajem tranzytowym miedzy Euro-
pa Zachodnia i Azjg. Priorytetowy jest 11
korytarz wraz z magistralg C -E 20,
gdyz stanowig zachodni odcinek magi-
strali transsyberyjskiej. Korytarz ten
powinien mie¢ duze znaczenie w prze-
wozach Zachoéd — Wschod — Zachod
i stwarza¢ mozliwosci zwiekszenia
przewozoéw tranzytowych, w tym kon-
tenerowych.

Przewozy jednostek tadunkowych
UTI na polskim odcinku II paneuropej-
skiego korytarza transportowego, tj.
(Niemcy —Frankfurt Oder) / Kunowice —
Poznan — Warszawa | Skierniewice— tu-
kow- Mataszewicze- Terespol / (Brest- Bia-
torus) zostaly skoncentrowane w pofla-
czeniach logistycznych, ktore utrzymy-
wane sg przez dwoch operatorow:

* ICF2 — potaczenie Berlin HuL (Ham-
burger und Lehrter Bahnhof) — Mala-
szewicze/ Brest Moskwa pociggiem
zwanym ,Wschodni Wiatr” oraz
w kierunku odwrotnym Mataszewi-
cze — Seddin (k. Berlina) pociggiem
»Zachodni Wiatr”, a takze pociggiem
relacji Rotterdam — Malaszewicze

* POLZUG3 — przewozy Bremerhafen —
Malaszewicze i dalej do r6znych sta-
¢ji krajow Wspolnoty Niepodleglych
Panstw.

Liczbe jednostek UTI oraz wielkos¢
masy towaréow przewiezionych tymi
pociagami w latach 1999 — 2003 przed-
stawia tab. 1.

W celu rozwoju przewozéw kombi-
nowanych w kierunkach Europa — Azja
— Europa z wykorzystaniem magistrali

2 ICF - Intercontainer — Interfrigo —operator miedzynarodowych przewozéw kombinowanych i chtodniczych.
3 POLZUG - operator zwartych pociagéw kontenerowych.
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Tab. 1.Wielkosci euroazjatyckich przewozéw transportu kombinowanego przez Polske. Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie — Bronnemers

OCXK/, 2004, No 1, c. 18.

Rok e S e R RS O R Rotterdan[:) ;;Z%aszewicze Bremerhavi(r):ll\jllflaszewicze
llos¢ UTI Masa (t) llos¢ UTI Masa (t) llos¢ UTI Masa (t) llos¢ UTI Masa (t)
1999 7 880 106 926 1348 20 424 6 859 133 760 — —
2000 906 31704 2 740 34 935 9180 122 334 — —
2001 8 093 127 569 3080 40 050 4 486 83 300 260 4 146
2002 6 709 102 361 1741 21 299 4131 84 356 605 13 403
5 m-cy 2003 2070 30 731 209 1 888 1114 17 769 204 4264

transsyberyjskiej i magistrali transazja-
tyckiej przez Kazachstan z/do Chin zain-
teresowane koleje uczestniczg w pra-
cach Miedzynarodowej Rady Koordyna-
cyjnej do Spraw Przewozoéow Transsybe-
ryjskich, a takze Komisji Ekonomicznej
i Socjalnej dla Regionéw Azji i Oceanu
Spokojnego (ESKATO), dziatajgcej w ra-
mach ONZ. Komisja ta utworzyta Komitet
zarzqdzajgcy planowanie i realizacje prze-
Jjazdu bezposrednich, eksperymentalnych po-
ciggow kontenerowych magistralg trans-
azjatyckq z Chin przez przejscie granicz-
ne Druzba (Kazachstan).

Dotychczas zostaly zrealizowane tymi
magistralami nastepujace przejazdy eks-
perymentalne pociagéw kontenero-
wych:

— kwiecienr 1998 r. — pociag relacji Na-
chodka — Brest

— luty 2001 r. — pociag z Japonii —Yoko-
hama — Niemcy

— grudzien 2001 r. — pocigg z Chin —

Urumchi — Seddin (k. Berlina).

Na polskim odcinku tranzytowym po-
ciagi te przejezdzaly w trasie pociggu
»Zachodni Wiatr” w czasie 12 godzin,
ktory w aktualnych warunkach technicz-
no-eksploatacyjnych jest czasem opty-
malnym.

Na kolejach rosyjskich (RZD) w I p6tro-
czu 2003 r. wzrost przewozow tranzyto-
wych konteneréw wielkich z krajow re-
gionu azjatycko-oceanicznego przez
port Wostocznyj magistralg TRANSSIB
stanowit az 75,3 %, w poréwnaniu z ana-
logicznym okresem roku poprzedniego.
W wyniku realizacji dziatan przewidzia-
nych w Koncepcji polityki rzqdu Federacji
Rosyjskiej wspierania przewozow tranzyto-
wych na magistrali transsyberyjskiej przez
port i stacje kolejowa Nachodka — Wo-
stocznaja w okresie szesSciu miesiecy

2003 r. zatadowano 10875 konteneréw
(20400 TEU)4.

W celu przyspieszenia dostawy towa-
row kontenery s3 przewozone bezpo-
srednimi, firmowymi pociggami relacji
Nachodka — Wostocznaja — Bustowskaja
/ (Vainikkala- Finlandia), a takze do Bre-
stu (- Polska). Zakonczenie elektryfikacji
magistrali transsyberyjskiej, wprowa-
dzenie systemow informatycznych oraz
uproszczonych procedur zalatwiania
formalnosci celnych przy przewozie
tranzytowym konteneréw wielkich
w kierunku przejscia granicznego Bu-
stowskaja pozwolito uzyska¢ rekordowa
srednig predkos¢ 1019 km na dobe
przez pociag ze stacji Nachodka — Wo-
stocznaja, w czasie 9 dob 16 godzin 01
minuta. Nadzoér nad przewozonymi to-
warami tranzytowymi jest realizowany
przy pomocy automatycznego progra-
mu DISKON, umozliwiajgcego w realnym
czasie okresli¢ miejsce znajdowania sie
kazdego kontenera wielkiego, a takze
uzyskac¢ informacje o wszystkich opera-
cjach dokonywanych z kontenerem na
drodze przewozu.

Dla zwiekszenia pojemnosci pociaggoéw
kontenerowych, przyspieszenia formo-
wania i odprawy na stacji Nachodka —
Wostocznaja zostal uruchomiony trzeci
park rozrzadowy oraz prowadzona jest
modernizacja stacji w celu wydtuzenia
toréow kierunkowych. Ponadto Minister-
stwo Komunikagji Rosji (MPS) realizuje
program wyposazenia parku wagonowe-
g0 W nowoczesne, pojemniejsze platfor-
my (fitingowe) do przewozu kontenerow
wielkich. Park wagonowy jest uzupelnia-
ny réwniez nowymi platformami o dtu-
gosci do 24,3 m. W celu dalszej optyma-
lizagji tych przewozoéw w strukturze ko-
lei RZD zostala utworzona specjalna

4 Szerzej — Konmetineprnuvie nepegosku, broanetenv, OCXKJ] 2004, Nr 1, s. 11 i dalsze.
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spotka ,TransKon- tener”, wyposazona
w tabor kolejowy, terminale specjali-
styczne oraz powstale na ich podstawie
centra logistyczne. W celu pozyskania
dalszych towaréw do przewozu w konte-
nerach kolejami Federacji Rosyjskiej zo-
stal opracowany Kompleksowy program
rozwoju przewozow kontenerowych.

W efekcie jego realizacji ogo6lna wiel-
kos§¢ przewozow towaréw w kontene-
rach wielkich, w tym w eksporcie i im-
porcie kolejami rosyjskimi, powinna sie
zwiekszy¢ do 30 mln ton rocznie.

W 2004 r. przewidziano rozpoczecie
eksperymentalnych przewozéw konte-
nerow wielkich w nowym, globalnym
korytarzu przewozéw kombinowanych
Ameryka P6inocna — Europa P6inocna —
Rosja — Daleki Wschéd. Korytarz ten, na-
zwany juz Potnocnym Szlakiem Jedwab-
nym, stanowi wygodna alternatywe
wzgledem istniejacych drég transportu,
szczegolnie dla towarow wymagajacych
szybkiej i punktualnej dostawy. Zgodnie
z jednym z wariantéw tej drogi, opraco-
wanym przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei (UIC) w Paryzu, morska czes¢ drogi
dtugosci 6663 km potaczy porty Boston
(USA) oraz Narvik (Norwegia), a kolejo-
wa czesc¢ drogi dtugosci 6983 km prowa-
dzi z Norwegii przez Finlandie, Rosje
i Kazachstan magistralg transazjatycka,
dalej do Chin. Istnieje réwniez wariant
z wykorzystaniem magistrali TRANSSIB,
ktora tadunki bylyby przewozone do
Wiadywostoku i nastepnie we wschod-
nie rejony Chin, a takze do Korei Pin.
oraz Korei Pid. i ewentualnie drogg mor-
ska do Japonii.

W realizacje projektu bedzie zaanga-
zowanych wiele krajow. Na drodze prze-
wozu konieczny bedzie przetadunek ze
statku na wagon w porcie Narvik oraz
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zamiana wozkoéw wagonowych —
w zwigzku ze zmiang przeswitu torow —
na dwoch granicach, pomiedzy Szwecja
i Finlandig (Tornio) oraz Rosjg / Kazach-
stanem (Druzba) a kolejami chinskimi
i koreanskimi. Projekt ten, konkurencyj-
ny z uwagi na odlegltos¢, czas przewozu
tranzytowego oraz mniejsze problemy
techniczne przy przekraczaniu granic
jest interesujagcy na globalnym rynku
ustug przewozoéw kontenerowych, ktéry
szybciej wzrasta niz potencjalne mozli-
wosci przewozowe statkow i przetadun-
kowe portéw morskich. Zamierzenie to
posiada istotne zalety poniewaz opiera
sie na wykorzystaniu mato obcigzonych
portach morskich i liniach kolejowych.
Potencjat tego rynku charakteryzujg da-
ne poziomu wymiany towarowej miedzy
USA i Chinami: eksport chinski w 2000 r.
stanowit réwnowarto$¢ 100,1 mld USD
a import — 16,3 mld USD.

W 2002 r. wielko$¢ handlu towarami
podatnymi do przewozu kontenerami
wynosita 65 mln ton, a w 2015 r. ilo$¢
tych towaréw wzros$nie do 135 min ton.
Koleje rosyjskie posiadaja obecnie zna-
czacy potencjal i mozliwosci realizagji
zwiekszonych przewozéw wraz z za-
pewnieniem wysokiego poziomu $wiad-
czonych ustug. Znaczenie magistrali
transsyberyjskiej w euroazjatyckim mo-
Scie wzrosnie wraz z uruchomieniem
transkoreanskiej magistrali kolejowej.
W rezultacie magistrale te wywrg istotny
wplyw réwniez na przekierunkowanie
znacznej czeSci potoku tadunkéw
w kontenerach, dotychczas przewozo-
nych z Japonii, droga morska na trans-
port kolejowy z posrednim przetadun-
kiem, w koreanskim porcie Pusan. Nowe
technologiczne mozliwosci przewozo-
we magistrali TRANSSIB pozwalaja na
dalsze zwigkszenie przewozow konte-
nerowych.

Przewozy na drodze
konkurencyjnej przez Battyk

Od kilkunastu juz lat towarzystwa ze-
glugowe sg rowniez waznym partnerem
w realizacji euroazjatyckich przewozow
kolejowych promami przez Morze Bal-
tyckie. Promy kolejowe z portu niemiec-
kiego Liibeck Konstantinkai przewoza
obecnie tadunki kontenerowe do portu

finskiego Hanko>, stanowigc przediuze-
nie magistrali kolejowej C-E 10 biegna-
cej z Belgii, przez Niemcy, dalej Morze
Battyckie, Finlandie do Rosji. T3 droga
od 1975 r. przewozone s3 réznorodne
tadunki. Szybko wzrastajgcy wolumen
euroazjatyckiej wymiany towarowej
oraz trudnosci administracyjne wystepu-
jace na niektoérych przejsciach granicz-
nych, obstugujgcych magistrale C-E 20 i
przebiegajaca przez obszar Polski, Bialo-
rusi do Rosji, przyczynily sie do rozbu-
dowy infrastruktury kolejowej linii C-E
10, w tym stosownego wyposazenia
przystani promowej Hanko w Finlandii.
Woczesniej byly to urzadzenia do zmiany
osi lub wozkow wagonowych, utatwiaja-
ce pokonywanie roznic szerokosci to-
row kolejowych (1435 mm / 1524 mm),
a obecnie tylko urzadzenia do przeta-
dunku konteneréw wielkich i innych po-
jemnikéw wymiennych. Dzieki tym roz-
wigzaniom technicznym potoki fadun-
kow nadal sa kierowane bezposrednio
z portu Hanko do ich odbiorcy w Rosji,
takze magistrala3 TRANSSIB na Daleki
Wschod, w tym do portu Wostocznyj.

Dla tych przewozoéw zostal wybudo-
wany w 1975 r. pierwszy prom kolejo-
wy M/S RAILSHIP I, ktéory na trasie
Liibeck — Hanko przewozi na trzech po-
ktadach do 88 wagon6éw normalnotoro-
wych przez Morze Battyckie. Rosnacy
miedzynarodowy obrét towarowy,
w tym popyt na przewozy euroazjatyc-
kie linig transsyberyjska, przyczynif sie
do budowy w 1984 r. nastepnego pro-
mu RAILSHIP II i w 1990 r. do urucho-
mienia najwiekszego i najnowocze-
$niejszego promu RAILSHIP III. Promy
te mogg przewozi¢ rézne towary
w kontenerach. Towarzystwa zeglugo-
we oferuja po kilka kurséw proméw
w tygodniu z portéw niemieckich i fifn-
skich obstugujagc magistrale kolejowag
C-E 10. Ponadto miedzy portami nie-
mieckimi Bremerhafen i Hamburg,
a portami finskimi Hamina, Helsinki
i Turku kursujg statki kontenerowce,
przewozgce znaczne ilosci euroazjatyc-
kich fadunkéw.

W 2001 r. koleje finskie (VR) przewio-
zly r6znych towaréw, w tym w kontene-
rach w kierunku: wschodnim 12631 tys.
ton, zachodnim 1048 tys. ton i w tran-
zycie (glownie linig C-E 10) — 4006 tys.
ton; tgcznie wiec 17 685 tys. ton, ktore

5 Szerzej — RAILSHIP — auf Schienen iber die Ostsee, DB — Kundenbrief, 1991, nr 3, s. 34-37.
6 Fakten iiber den Eisenbahnverkehr 2002, VR, Helsinki, s. 14.

mozna przyjac, iz byly to tadunki kie-
runku Zachéd — Wschoéd — Zachod prze-
wozone w relacjach porty morskie Han-
ko, Hamina, Helsinki i Turku — przejscie
graniczne Vainikkala / Busfowskaja (-
Rosja)6. Koleje RZD dla obstugi tych
przewozéw w relacji Finlandia / Bu-
stowskaja (stacja graniczna RZD) — ma-
gistrala transsyberyjska — Nachodka —
Wostocznaja i w kierunku odwrotnym,
przewidzialy w rozkladzie jazdy 4 pary
tranzytowych pociggéw kontenero-
wych w kazdej dobie (w relacji Brest 1
para pociagéw), zapewniajac bardzo
krotki czas przewozu tranzytowego
przez Rosje. Sprawniejszej realizagji
tych przewozéw sprzyja tez stosowa-
nie listu przewozowego dwustronnej,
bezposredniej finsko-rosyjskiej komu-
nikacji i mniejsza liczba kontroli gra-
nicznych, w tym rewizji celnych powo-
dujacych zatrzymywanie tadunku na
drodze przewozu.

Poréwnujgc wielkos$ci euroazjatyc-
kich przewozéw przez Finlandie z da-
nymi podanymi w tabeli 1 za 2001 r.,
dotyczacymi tych przewozéw przez
Polske w ilosci tylko 255100 ton nalezy
zauwazy¢, iz stanowig one jedynie bar-
dzo niewielka czesc (1,44%) ogotu prze-
wozow Zachod — Wschod - Zachod wy-
konywanych przez kolej fifiska (VR).

Przyczyny zaistniatej
sytuacji przewozowej
w Il korytarzu transportowym

Istotnym utrudnieniem w procesie
rozwoju euroazjatyckich przewozoéow
towarowych, w tym kontenerowych na
tej drodze przewozu, sg zbyt diugie
terminy dokonywania odpraw celnych
tadunkéw tranzytowych na niektérych
stacjach granicznych kolei Wspolnoty
Niepodleglych Panstw. Wystepujg dwa
rodzaje nieprawidfowosci ujawnianych
przy zatatwianiu formalnosci admini-
stracyjnych, powodujgcych wstrzymy-
wanie odprawy granicznej, w tym cel-
nej i dalszego przewozu przesytki, kto-
rych nie usuniecie stanowi czesto przy-
czyne kilkudniowego postoju wagonow
i obcigzenia tadunku dodatkowymi
oplatami. Pierwsza z nich to m.in:

— brak oryginatu faktury badZ specyfi-
kacji towarowej lub certyfikatu wete-

Logistyka 3/2004




. Copyright © by Instytut Logistyki i Magazynowania, 2004 r. Wszelkie prawa zastrzezone.
Zaden fragment nie moze by¢ kopiowany lub wykorzystywany w jakiejkolwiek innej formie bez zgody wydawcy.

rynaryjnego, wymaganych przez mi-
nisterstwa, badz urzedy poszczegol-
nych panstw WNP
— dotaczona zostata nieczytelna faktura
lub specyfikacja towarowa, w przy-
padku gdy rzeczywista masa towaru
jest inna niz wskazana w liscie prze-
wozowym CIM
— do listu przewozowego CIM zostaly
dotaczone dwie faktury z r6znymi ce-
nami towaréw, niekiedy nawet bez
wskazania ich jednostki walutowej.
Druga przyczyna dotyczy konieczno-
$ci dokonywania korekty btednie wypet-
nionych wedtug przepiséw WNP doku-
mentoéw, nawet tranzytowych, np. r6z-
ne kody i nazwy towaru w liscie CIM i na
fakturze, brakow kodéw nomenklatury
towarowej WNP, co powoduje postoje
wagonow niekiedy na wiele doéb
w oczekiwaniu na wyjasnienie lub nade-
stanie wlasciwych dokumentow.
To niektére z wielu nieprawidiowosci
i trudnosci, na jakie natrafiaja eksporte-
rzy na styku dwoch systeméw ekono-
micznych, dwoch systemow prawa prze-
wozowego CIM / SMGS oraz dwoch sze-
rokos$ci torow 1435 mm / 1520 mm,
a takze réznych regulacji administracyj-
nych, w tym celnych. Duza przeszkoda
w rozwoju tranzytowych pofgczen mie-
dzy Europa Zachodnig i Dalekim Wscho-
dem poprzez transsyberyjska magistrale
kolejowa, stanowig utrudnienia celni-
koéw biatoruskich w czasie odpraw kon-
teneréw. Doprowadzilo to nawet do za-
niechania czesci kurséw pociagu konte-
nerowego ,,Ostwind”7. Na innych przej-
Sciach granicznych WNP, np. na stacji Bu-
stowskaja / (Finlandia) stuzby graniczne
stosujg uproszczony tryb zatatwiania
formalnosci administracyjnych, w tym
celnych, majac na uwadze interes budze-
tu panstwa oraz finansowy kolei RZD.
W ostatnich jednak paru latach takze
na stacji granicznej Brest nastgpita po-
prawa w obstudze klientéw i to dzieki
wdrozeniu nowej technologii informa-
tycznej. Obecnie klienci uzyskujg dokfad-
ne dane o terminie przetadunku i odpra-
wie konteneréw do stacji przeznaczenia
WNP, a takze o ewentualnych zatrzyma-
niach przesyiki i ich przyczynach.
Unowoczes$nienie technologii w jed-
nym miejscu na drodze przewozu nie
rozwigzuje jednak wszystkich proble-

mow na calej drodze przewozu tadunku.
Wystepujgce wczesniej trudnosci na sta-
¢ji Brest, obecnie jakby przeniosly sie
wzdluz magistrali C-E 20 i trzeba je te-
raz rozwigzywa¢ w Smolensku, w bar-
dziej zlozonej sytuacji eksploatacyjnej
tej stacji. Zauwazy¢ nalezy, iz stagja ta
spelnia funkcje stacji granicznej dopiero
od kilku lat, po utworzeniu WNP.
W przypadku koniecznosci rewizji celnej
towaru (co nie jest rzadkoS$cia) zatrzy-
manie przesylki w Smolensku, zwykle
trwa kilka dni. Po rewizji celnej kontene-
ry réwniez oczekuja na placu pare dni
z powodu ewentualnych trudnosci tabo-
rowych. Wiceprzewodniczacy Komitetu
Organizacji Wspéipracy Kolei (OSZD)
W.Zukow na konferencji w Soczi kry-
tycznie ocenit diugie postoje wagonow
na rosyjskich stacjach granicznych8. Przy
przewozach transkonteneréw dlugos¢
tych postojow w stosunku do czasu
przebiegu pociggu wynosi nawet do 70
%. W rezultacie niewspotmiernie jest wy-
korzystywany istniejacy potencjal tech-
niczny magistrali kolejowych, w tym ma-
gistrali transsyberyjskiej. Dzieki jednak
Ministerstwu MPS Rosji oraz Miedzyna-
rodowej Radzie Koordynacyjnej do
Spraw Przewozow Transsyberyjskich
i grupie spedytoréw udato sie ustabilizo-
wac poziom przewozow na tym ciggu
magistralnym, gléwnie jednak w relagji
Nachodka — Wostocznaja — Bustowskaja
(-Finlandia) i w kierunku odwrotnym. Na
magistrali TRANSSIB zauwaza sie juz
Znaczacy wzrost poziomu przewozow
tranzytowych, giéwnie kontenerowych.

Obecnie staje sie konieczne podjecie
dalszych dziafan organizacyjnych na za-
chodnim odcinku magistrali transsybe-
ryjskiej, w kierunku przejscia graniczne-
go Brest z uwagi na coraz silniejsza kon-
kurencje przewozowa transportu mor-
skiego. Uzgodnione bowiem wczesSniej
— przez Ministerstwo MPS i organ celny
(GTK)9 Rosji — procedury upraszczajace
formalnosci celne niestety nie wszedzie
dotarly do celnikow. Zwiekszenie prze-
wozo6w tranzytowych konteneréw na
magistrali C-E 20 w Il paneuropejskim
korytarzu transportowym jest mozliwe
pod warunkiem wdrozenia uproszczo-
nych procedur celnych, ktére rzeczywi-
$cie ulatwialyby przew6z tadunkéow
tranzytowych.

7 Rekordy na magistrali transsyberyjskiej, Polska Gazeta Transportowa, 2004, nr 6, s. 6.

8 Z. Wyczesany, Konkurencja na szynach, Polska Gazeta Transportowa, 2004, nr 1-2, s. 6.
9 GTK - ros. Iocyoapcmeennutii Tamoocernviti Komumem.

10 Bempeua Pykosooaweeo Komumema kopuoopa Mockea — bepaun, Broanemenv OCJKI], 2003, Nr 6, c. 26-27.
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Aktualne dziatania sprzyjajgce
roZwWojowi przewozow
kontenerowych przez Polske

Szybszemu rozwojowi przewozéw
w Il paneuropejskim korytarzu trans-
portowym sprzyja podjecie wspdlnych
dzialan przez cztery koleje obstugujace
przewozy pasazerskie i towarowe na li-
nii C-E 20 w tym korytarzu transporto-
wym. W dniu 4 marca 2003 r. w Berlinie
zostal utworzony Komitet Sterujgcy d.s.
rozwoju przewozow kolejowych w Il paneu-
ropejskim korytarzu transportowym10. Ko-
lejne posiedzenie tegoz Komitetu odby-
to sie dnia 20 sierpnia 2003 r. w Warsza-
wie przy udziale: ministra komunikagji
(MPS) Federacji Rosyjskiej, prezesa za-
rzadu kolei niemieckiej (DB AG), preze-
sa Zarzadu PKP SA i szefa kolei bialoru-
skiej (BC). Na tym posiedzeniu zostat
przyjety projekt wspolnych przedsie-
wzie¢ w celu zwiekszenia poziomu
przewozow kolejowych a dotyczacy
m.in.:

* skrocenia czasu przewozu, w szcze-
g6lnosci czasu przekraczania granic
panstwowych, w tym dziatan sprzyja-
jacych skréceniu czasu zalatwiania
formalnosci granicznych, giownie cel-
nych poprzez zastosowanie, np. elek-
tronicznego dokumentu przewozo-
wego CIM, SMGS i faktury handlowej
wraz z podjeciem stosownej kontroli
jakosci ich sporzadzania, a takze
przekazywanie — wyprzedzajacej na-
dejscie pociagu — informacji o wago-
nach i przesytkach w skladzie tego
pociggu do stacji granicznych Mala-
szewicze i Brest

nowej jakosci ustug $wiadczonych
przez koleje, w tym konieczno$ci kon-
tynuowania prac dla zblizenia i ujed-
nolicenia przepisow przewozowych
CIM i SMGS, aktualizacje Miedzynaro-
dowej kolejowej taryfy towarowej
Niemcy — Bialoru§ — Rosja (GBRT)
w zakresie mozliwosci jej wykorzysta-
nia przy przewozie tadunkéow do sta-
¢ji lezacych w Il paneuropejskim kory-
tarzu transportowym, jak i do innych
krajow WNP przez co wyeliminuje sie
procedure ponownego nadawania
przesytek w Mataszewiczach, w obu
kierunkach przewozowych.



