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1. WSTEP

Konkurencyjné¢ w transporcie determinowana jest trzema podstawavegynnikami:
cem ustugi transportowej, czasem trwania tej ustugizofej jakdcia. O znaczeniu tych
czynnikbw w duej mierze decyduaj gestas¢ i jakos¢ infrastruktury transportowej a tadk
dostpnas¢ i doborsrodkdw transportu [3].

W Polsce, to wignie gestas¢ i jakos¢ infrastruktury transportowej sprawiae udziat
transportuérodladowego w przewozach, jest praktycznie marginalnynla to przede
wszystkim ze ztego stanu technicznego drég wodmyela zbyt matej retencji zbiornikowej
dla odpowiedniego wyréwnywania przeptywow wody ekach.

Biorac pod uwag podstawowe wskaiki klasyfikacyjne, zaledwie 5,5% catkowitej
diugdsci srodladowych drég wodnych w Polsce ma znaczeniedaynarodowe (odpowiada
parametrom klasy IV i wiszej). Pozostate drogi wodne posiadajdynie znaczenie regionalne.
Sie¢ ta nie tworzy jednolitego systemu komunikacyjnedgcz zbior odgbnych i r&nych
jakosciowo szlakowzeglugowych, zatem odnotowywany jest tak niski udzpgakzi transportu
zarowno w przewozach tadunkoéw, jak i peeséw.

Najsprawniejszym wodnym ggiem komunikacyjnym w Polsce jest Odiizka Droga
Wodna z portem w Szczecinie i to e w jej dolnym odcinku odbywa i

migedzynarodowa pasarskazeglugasrodladowa.
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2. CHARAKTERYSTYKA SRODL ADOWYCH PRZEWOZOW
TURYSTYCZNYCH

Przewozy pasaerskie zeglug srédladowa mogy mie¢  charakter przewozow
turystycznych lub komunikacyjnych.
Przewozy turystyczno-wypoczynkowe drogami wodnyndrodladowymi znane
sa od dawna, zjawiskiem nowym jednak jest ogromnerdodbwanie oferty, pojawienie i
wielu nowych form, dostosowanych do wspoétczesnyatzekiwa, oraz umigtnosé
zaproponowania nowoczesnej kompleksowej ustugizatej wiele tradycyjnych form
turystyki i wypoczynku [2].
W ujeciu tradycyjnymrynek przewozoéw turystycznyciodladowymi drogami wodnymi
skfada st z trzech segmentow [2]:
» przewozéw wycieczkowych, podczas ktérych turysst jglko pasaerem, a czas rejsu
nie przekracza jednego dnia,
* przewozéw wycieczkowych, w czasie ktorych turystaa nmaliwos¢ mieszkania
na odpowiednio przystosowanych do tych celéw stdtkamiejscami hotelowymi,
» przewozow rekreacyjnych (sptywy kajakowe, warstwo,zeglarstwo, rejsy

motorowodne, sptywy tratay.

Coraz weksza popularngia cieszy st rynek przewozow wycieczkowych statkami
z miejscami hotelowymi. O jego dynamice rozwéyiadczy chéby zaobserwowany wzrost
potencjatu przewozowego przystosowanego do obstego segmentu rynku. Rejsy
te odbywaj sie gtownie rzekami i kanatami, ktére twarazlogodne relacje. Dla Polski
sa to gtownie paiczenia z Niemcami.

Z roku na rok do Szczecina przyptywa corazoej statkbw wypetnionych turystami,
ktére cumug przy Watach Chrobrego. W 2010 roku w porcie Seitz&02 razy cumowaty
rzeczne wycieczkowce, a statki petnomorskie zawi@ddvunastokrotnie. Przewiduje ¢si
ze w chgu najblizszych miesicy ma przyptya¢ do Szczecina rzekami z Europy Zachodniej
8 tyskcy pasaerow. Armatorzy chwal dobre potaenie Szczecina i jego bliskbwzgledem
Berlina, Wolina czy Kamienia Pomorskiego. Pojawia gdnak problem zacumowania
wickszych statkow pasgarskich, gdy nabrzee przy Watach Chrobrego jest dla nich
za plytkie [1].
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3. PARAMETRY TECHNICZNO-EKSPLOATACYJINE SRODLADOWYCH
JEDNOSTEK PASAZERSKICH ZAWIJAJ ACYCH DO SZCZECINA

Funkcje statkdw i tym samym ich konfiguracje det@awane § parametrami szlakéw
takimi jak: dtugd¢ szlaku, charakter geometrii szlaku czy liczba kudbydrotechnicznych.
Natomiast ostateczne ograniczenia wymiarow statkgmikaja z budowli hydrotechnicznych
wystepujace na preferowanych szlakach pasakiej turystyki zbiorowej [3].

W sezonie 2011 do portu Szczecin zawinig&@lladowych statkdéw pagarskich (tabela
1). Lacznie w sezonie od kwietnia dozolziernika lzdzie 93 — 95 zawigt tych jednostek.

Wszelkie trasy i plany pod#§ jednostek wycieczkowych oraz terming sstalane
z dwym wyprzedzeniem (nawet okoto jednego roku przesi@ivanym sezonem). Zyziane
jest to z umeliwieniem zapoznania sipotencjalnych klientéw z propozycjlanego armatora
lub przewdnika i wybrania dla siebie najbardziej odpowiadej trasy lub rejsu. Do
wczesniejsza wiedza na temat termindw pobytu statku wcipoumaliwia wihasciwe
zabezpieczenie oraz zagwarantowanie naarpestojowego.

Niektore jednostki zawijaj systematycznie do tych samych portow przez cahprse
a niekiedy w pewnych okresach mamienione trasy —asprzenoszone na inne szlaki. Taka
sytuacja ma miejsce w przypadku jednostki M/s JokanBrahms, ktdra w sezonie 2011

bedzie przesurta na trzy miegice (czerwiec, lipiec, sierpi¢ na trag Gdaisk — Kaliningrad.

Tabela 1.Zestawienie zawirt pasaerskich jednostekrddladowych do portu Szczecin w sezonie 2011

L.p. Jednostkarodladowa llas¢ zawinié
1. M/s Frederic Chopin 10
2. M/s Johannes Brahms 9
3. M/s Katharina von Bora 12
4, M/s Mona Lisa 12
5. M/s Princess 4-6
6. M/s Sans Souci 14
7. M/s Swiss Coral 12
8. M/s Saxonia 16
9. M/s Victor Hugo 4

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie [1]

Generalnie wiksza¢ jednostek ptywa na bardzo popularnej trasielladowej z Berlina,
przez kanat Odra — Havela, ngstie Ods w gor rzeki, & na Rugé (rys. 1.). Najbardziej

popularna trasa zajmuje ok. 7 — 8 dnidszywicie diwzsze podrée).
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Rys. 1. Porty na trasie Berlin — Stralsund [4]

Wielkos¢ jednostek zalma jest od madiwosci podnani statkbw znajdujcej sk
w niemieckim Niederfinow oraz ogranigzekanatu Odra-Havela. Podstawowe wymiary
jednostek przedstawiono w tabeli 2, natomiast weliaB przedstawiono ik kabin oraz

maksymalne iléci pasaerow.
Tabela 2.Podstawowe parametry wybranych pasakich jednostekrodliadowych

L.p. Jednostkarddladowa D*Fr?]?é ¢ SZT::]kéé Zan[LrIT:]zenie
1. M/s Frederic Chopin 83,00 9,50 1,10
2. M/s Johannes Brahms 82,00 9,50 1,30
3. M/s Katharina von Bora 83,00 9,50 1,10-1,37
4. M/s Mona Lisa 82,00 10,00 1,30
5. M/s Sans Souci 82,00 9,50 1,10-1,60
6. M/s Swiss Coral 82,00 9,50 1,40
7. M/s Saxonia 82,00 9,50 1,20
8. M/s Victor Hugo 82,00 10,00 1,30

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie [4], [5]

Tabela 3.Podstawowe parametry wybranych pasakich jednostekrddliadowych

L.p. Jednostkarédladowa llas¢ kabin llcs¢ pasaerow
1. M/s Frederic Chopin 41 79
2. M/s Johannes Brahms 40 80
3. M/s Katharina von Bora 41 79
4, M/s Mona Lisa 50 100
5. M/s Sans Souci 41 81
6. M/s Swiss Coral 45 90
7. M/s Saxonia 45 88
8. M/s Victor Hugo 50 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [4], [5]

4748

Logistyka 6/2011




Logistyka - nauka

4. UWARUNKOWANIA OBStUGI SRODL ADOWYCH JEDNOSTEK
PASAZERSKICH W PORCIE SZCZECIN

Wszystkie jednostki cumgijna Watach Chrobrego — przy nabtaeBulwar Chrobrego,
nabrzeu Pasaerskim lub w razie koniecz®o przy nabrzeu Wieleckim (przy zjedzie
z Trasy Zamkowej) [6]. W tabeli 3 przedstawiono dsgczalne bezpieczne zanurzenia

statkéw przy wybranych nabrzach.

Tabela 3.Dopuszczalne zanurzenie jednostki przy nalurze porcie Szczecin

L.p. Nabrzee Dlugmfr:]abrze'a Zan[lrjrz]zenle
Bulwar Chrobrego 270 6,0-6,4

Pasaerskie 3775 41-51

Wieleckie 235 21-3,2

Zrodto: opracowanie wiasne na podstaWiykazu bezpiecznych zanurstatkow przy nabrzach w porcie
Szczecin 201f7]

Jednostki magce dlugd¢ powyzej 50m lub statki pasgarskie, ktore przewa
CO najmniej 12 pasarow, poruszage s¢ po akwenach portu Szczecin i na torze wodnym
musz podczas weagia/wyjscia korzysta z ustugi pilotowej. Wobec powgzego niezédne
jest zamowienie pilota przez agenta statku podesg&ia/wyjscia statku z portu Szczecin.
W sytuacji gdy jednostka ptynie z potudnia (nafzej w takiej sytuacji portem poprzednim
jest Schwedt) wowczas pilot altuje na statek na wysokt nabrzeéa Regalica (jest
to pocatek wod portowych) i wysiada w Szczecinie (na nelralocelowym). W przypadku
gdy statek ptynie z pétnocy (z portdw niemieckichwyspie Rugii) do Szczecina, wéwczas
pilot okretuje na statek najezciej w Ueckermunde i wysiada w Szczecinie (na naorz
docelowym).

Do pewnego momentu przy¢ bylo przyjmowanie lub oddawanie pilota w porcie
Trzebie,, jednake ze wzgidu na przepisy portowe zgodnie, z ktorymi pilot juen
znajdow& si¢ na statku od/do wysoko ptawy TW — 2 §rodek Zalewu Szczetskiego),
Urzad Morski nie zgodzit s na dalsze korzystanie z portu w Trzelielo przyjmowania
i zdawania pilotow.

Podczas cumowania jednostek, zgodnie z przepisartowwymi, jako jednostki powagj
50m, niezkdne jest korzystanie z ustug cumowniczych, ktéresmwostda zamowione
| zaararowane przez agenta jednostki.

Przed wejciem Polski do Strefy Schengen niedbe bylo aramowanie pasgerskim
jednostkomsrédladowym odprawy granicznej. Statki phee z potudnia, przed wigiem
do portu Szczecin odprawiatygszazwyczaj w wikasnym zakresie (bez argysania agenta
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jednostki) na specjalnysgrodladowym przejciu granicznym Gryfino — Mescherin. Odprawa
wyjsciowa z portu Szczecin byla aramvana przez agenta na miejscu. Posergj Polski
do Unii Europejskiej i wegiu do strefy Schengen obecnie odpraw granicznychuaetu
srodladowym st nie aranuje.

Po zacumowaniu takich jednostek w porcie jednymgt@wnych zada agenta jest
ararzacja odbioru odpadéw ze statkémfeci) oraz dostawa wody stodkiej. Kapitanowie
jednostek przed zawigiem informuj agenta o iléci oraz rodzajusmieci jakie statek
planuje zdaw porcie.

Mimo, ze zgodnie z procedarodbioru odpadéw Zasdu Morskich Portdw Szczecin
i Swinoujicie, system odbioru odpaddéw w porcie nie obejmuptkéw s$rodladowych,
to przygto sie zwyczajowo, na podstawie informacji otrzymanych kapitana statku,
sporadza: Waste form— formularz smieciowy i przesyta go do ZMPS$ (tak jak
w przypadku zwyktych statkow petnomorskich).

Wodg pitna podaje s z instalacji wodnej zlokalizowanej na nabme(w skrajnych
przypadkach tzn. przy braku movosci podhczenia jednostki za pom@avezy do ugcia
wody woéwczas aramije sk taka dostaw przy pomocy beczkowozu — jest to rozmanie
duzo drazsze, o ograniczonej pojemimb do 9nt, ale mdliwe i czasami stosowane).

Statki zeglugi srédladowej nie podlegajkodeksowi ISPSliternational Ship and Ports
Security Code wprowadzonemu przez IMOInternational Maritime Organization)gdyz
kodeks ten dotyczy tylko jednostek petnomorskiclhbac czego nie mugzosiada planu
ochrony i spetni@wszystkich wymogéw z tym zwzanych.

Przed przyjciem statku kapitan jednostki przysyta do agente zalogi oraz Liste
pasaerow. Dokumenty te przekazywang\wraz z danymi jednostki oraz detalami zawam
takimi jak:

» dataigodzina zacumowania,

* planowana data i godzina odcumowania,
* poprzedni port,

* nastpny port itd.

Przekazanie nagiuje przy pomocy systemu PHICBAqlish Harbours Information and
Control System— system elektronicznego obiegu dokumentow) do itdaptu Portu,

a nastpnie dalej do Urgdu Morskiego. Dodatkowo, zarowno po zacumowaniu
I odcumowaniu, agent przygotowuje dokument w progeal ransAge — System ewidencyjny
w transporcie morskifmzawieragcy detale zawiricia jednostki (data, godzina, porty, liczba
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pasaeréw itp.) i przesyla go do Kapitanatu Portu doatizirejestratury — informacje
te @ zbierane dla celéw statystycznych) [1].

Dlugaos¢ postoju statkdw wahaesiod kilku do okoto 16 godzin. W tym czasie bardzo
czesto aramowane § zorganizowane wycieczki autokarowe traa okoto 2 — 3 godzin
i zawierajce zwiedzanie Szczecina z udzialem szcmdach przewodnikéw. Autokary,
ktorymi poruszaj sie pasaerowie najczsciej a1 niemieckich przewmikow lub Tour-
operatoréw. Najogciej autokary jednej, wybranej firmy jadza statkiem do wszystkich

portéw zawing¢ w czasie trwania catego rejsu.

5. WNIOSKI

1. Niezalenie od niskiego udziatu, transport wodérpdladowy maze odegra wazna role
w przewozach turystycznych Niemcy — Polska i w pesskich przewozach
przybrzenych. Wymaga to jednak stworzenia odpowiednich rnexzmie warunkéw
do regularnego funkcjonowania paseskich przewozowrodladowych.

2. Zaréwno port morski w Szczecinie, jak iSwinoujsciu, maj powiazania z europejsk
siech drog wodnych. To dogodne paknmie geograficzne oraz waykowy charakter
stwarzaj szang wykorzystania ich jako portdw potencjalnych zawténi
wycieczkowcow.

3. Obecnie istniafa w Polsce infrastruktura transpogtadladowego nie sprzyja rozwojowi
zeglugi paszerskiej na szerek skak. Funkcjonujce nabrzea, w szczegOlnwi
mniejszych portowrdédladowych, maj charakter prowizoryczny, umliwiaja zazwyczaj
zatrzymanie sii wyjscie na 4d, ale nie zapewniakompleksowej obstugi dla pasadéw
statkéwsrodladowych.

4. Obstugasrodladowych statkow pasarskich nie wymaga specjalnych naktadéw pracy
i dodatkowych inwestycji, natomiast jednostki tezymparzaj dla miasta i regionu
dodatkowe dochody z turystyki,zywiaja bulwary nadodrz@skie oraz wplywaj
na wizerunek Szczecina jako miasta ,otwartego ndeivo
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ANALIZA FUNKCJONOWANIA SRODLADOWYCH JEDNOSTEK PASAZERSKICH
OBStUGIWANYCH W PORCIE SZCZECIN

Streszczenie

Sum

Efektywne funkcjonowaniesrddladowych przewozow pasgerskich jest uwarunkowane deshadicia,
gestascia i jakoscia infrastruktury transportowej, zaréwno liniowejkja punktowej oraz madiwosciami

i wyposaeniem statkéw po nich ptywajych. Odpowiednie wyposganie portdow wplywa na sprawfio
obstugi statkéw pasgarskich i zapewnia wkgiwe warunki i zorganizowany postdj statku w porcie
natomiast paserskie statksrodladowe mag zagwarantowabezpieczastwo i komfort podréowania.

W artykule przedstawiono cechy i parametry techmeeksploatacyjnesrédladowych statkOw

pasaerskich wptywajcych do Szczecina oraz uwarunkowania ich obstugoveie.

ANALYSIS OF INLAND PASSENGER VESSELS FUNCTIONING
OPERATED IN PORT OF SZCZECIN

mary
Effective functioning of inland passenger transpdepends on availability, density and qualityrahsport
infrastructure, both liner, and pointwise as wall @otentiality and equipment of inland vessels.pEro
ports equipment affects inland vessels port hagdkfficiency, provides appropriate conditions and
organizes vessel stay in the port, whereas passénged vessels have to guarantee safe and cowifor
travelling.

The article shows features as well as technicalogradlating parameters of passenger inland vesa#ilsge

of the port of Szczecin. Moreover it describes gksbhandling determinants.
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