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Katarzyna Wardin!

Prywatne firmy wojskowe — panaceum na problem piratwa

morskiego

Wstep

W XXI wieku trudno jest sobie wyobrazi¢
sprawne funkcjonowanie $wiata i jego gospodarki bez
dobrze zorganizowanego transportu morskiego, za-
réwno w aspekcie przewozoéw pasazerskich jak row-
niez, a by¢ moze przede wszystkim, w zakresie trans-
portu réznorodnych towaréw, ktére nieustannie sg
transportowane po morzach i oceanach z wykorzysta-
niem licznych szlakéw zeglugowych.

Rozkwit zeglugi spowodowal réwniez, ze rozwi-
jaty sie, niemalze réwnolegle, inne zawody w tym tak-
ze proceder piractwa, a to wigze sie z zabezpiecze-
niem potrzeby bezpieczenstwa zeglugi. W fachowej
literaturze uwaza sie, Ze piractwo, jako zagrozenie
zeglugi, istniato od poczatkéw powstania komunikacji
morskiej, a pierwszy pirat wyptynat na morze zaraz za
pierwszym kupcem wiozgcym na swej dtubance cenne
towary. Mozna wiec zaryzykowaé stwierdzenie, ze
piractwo jest jedna znajstarszych dziedzin ludzkiej
aktywnoSci, ktéore od samego poczatku destabilizowa-
to transport morski, tad miedzynarodowy oraz zagra-
zato bezpieczenstwu ograniczajac wolnos$¢ zeglugi do
bezpiecznych akwenéw czy tez akwendéw patrolowa-
nych przez odpowiednie stuzby powotane do takiej
dziatalnosci.

0d XVI do XIX wieku piraci byli postrachem
morskich szlakéw handlowych. Pladrowali statki
i mordowali ich zalogi, Swiadomi swej bezkarnosci.
Najbardziej znanymi piratami byli piraci berberyjscy
i japonscy, atakujacy wybrzeza Chin.

W pewnych regionach swiata piractwo rozwine-
to sie szczegolnie silnie. Dla flot panstw europejskich
najwieksze zagrozenie stanowity wody u wybrzezy
Afryki Péinocnej i Morza Karaibskiego. Na pétnocnych
wybrzezach afrykanskich istniata tradycja handlu
niewolnikami, zprocederu tego utrzymywali sie
wspomniani wczesniej piraci berberyjscy. Okresowo
mocarstwa europejskie wypowiadaty im wojne, jed-
nak dziatali oni az do poczatku XIX wieku. Region Mo-
rza Karaibskiego, dzieki swemu bogactwu i mnogosci
matych wysepek, byt naturalnie idealnym miejscem
dla rozwoju piractwa, ktore trapito ten obszar przez
wieki, a granica miedzy piractwem a legalng dziatal-
noscig na morzu bylta przez wiele lat bardzo ptynna.

1dr Katarzyna Wardin, Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni, wydziat
Dowodzenia i peracji Morskich

W tym czasie istniat ré6wniez zwyczaj nadawa-
nia przez wiadcéw wtascicielom prywatnych okretow
prawa do atakowania jednostek przeciwnika, niejako
w ich imieniu. Podczas wojen, panstwa europejskie
wydawaty dokumenty uprawniajgce posiadacza do
atakowania wrogich statkbw w zamian za procent
zysku ze zdobytych tupdéw, ktéry wynosit od 80 do
90%, a wiec byt takomym kaskiem dla wielu zeglarzy
znajacych sie na swym fachu. W pdzniejszym okresie
system ten zostat sformalizowany - dowddca okretu
otrzymywat tak zwany list krolewski, inaczej zwany
kaperskim(ang. letter of marquee badZz comission),
uprawniajgcy go do atakowania jednostek wroga. Li-
sty kaperskie uznawane byty zazwyczaj jedynie przez
tych ktérzy je wydawali i tych ktérzy sie nimi postu-
giwali.

Ludzie uprawiajacy proceder kaperstwa, czy in-
aczej korsarstwa, czesto nie réznili sie zbytnio od
zwyklych piratéw. Teoretycznie korsarz, badz kaper
to osobnik uprawiajacy piractwo w majestacie prawa
w imieniu swojego wiladcy, praktycznie byt on zagro-
zeniem wolnoSci zeglugi ibezpiecznego przeptywu
w regionie swojej dziatalnosci. Kaperstwo byto wiec
potaczeniem rabunkowego rozboju na morzu
z funkcjonowaniem jako flota wojenna wtadcy, ktére-
go najczesSciej nie bylo sta¢ na utrzymanie wiasnej
marynarki wojenne;j.

Dziatalno$¢ takg mozna traktowac jako swoisty
rodzaj wojsk zacieznych, ale o bardzo duzej autonomii
- zar6wno ze wzgledu na spos6b organizacji wojska,
jak i decyzji, co do prowadzonych dziatan. Floty kaper-
skie, $cisle wspétpracowaly z regularna flota, czy tez
wojskami wiladcy, wystepujac czesto we wspdlnych
zwigzkach taktycznych z oficjalnymi wojskami, lub tez
realizujac, poza rabunkiem, takze inne zadania.
W wielu wypadkach byty tez jedyng flota wiadcy. Byto
ono jednak dla wtadcéow ryzykownym rozwigzaniem
z powodu nieprzewidywalnoSci dziatan zatoég kaper-
skich, ktére czesto przekraczaty swoje uprawnienia,
a nawet atakowaty okrety neutralne, czy sojusznicze.
Réwniez ich lojalno$¢ wobec ,zwierzchnika” byta nie-
pewna i zalezata od zadowolenia z udziatu w tupach.
Ostatecznie kaperstwo, tak jak i cata idea korsarstwa,
zostato zakazane w 1856 roku na mocy traktatu pary-
skiego.

Poczatek XIX wieku zakonczyt okres pirackich
rajdéow na morzach i przez dtugie lata wydawato sie,
ze proceder ten zanikt prawie zupekie a trasy Zeglu-
gowe s3 wolne od tego procederu i bezpieczne. Nieste-
ty, po latach spokoju piractwo zaczelo odzywac
w latach 70. poprzedniego stulecia wraz z atakami
tajlandzkich rybakéw na todzie wietnamskie. Poczatek
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lat 90. to pojawienie sie piratdw na przybrzeznych
wodach Ameryki Potudniowej, gtéwnie w poblizu
portdw brazylijskich, ekwadorskich, peruwianskich
i karaibskich, w Afryce - Zatoka Gwinejska, wybrzeza
Somalii, Tanzanii i Senegalu, oraz na Morzu Czerwo-
nym, a szczeg6lnie w Azji potudniowo - wschodnie;.

Do najniebezpieczniejszych zaliczane byty do
niedawna wody Zatoki Bengalskiej, Ciesnina Malakka,
Morze Potudniowochinskie, wody terytorialne Singa-
puru i Indonezji, ktéredy biegna m.in. najwazniejsze
morskie szlaki Zeglugowe, taczace Europe i Bliski
Wschod z Chinami iJaponig. Poczatek XXI wieku to
renesans piractwa u wybrzezy Somalii tzw. Rég Afryki
ze szczegblnie chetnie nawiedzanymi przez piratow
wodami Zatoki Adenskiej.

Piractwo, chociaz pozornie polegajace na tych
samych zasadach, rézni sie od siebie w poszczegél-
nych regionach $wiata korzeniami historycznymi,
motywacjg samych piratéw jak i stosowanymi przez
nich metodami. Bez wzgledu jednak na te réznice jest
to proceder zagrazajacy w istotny sposdb bezpieczen-
stwu transportu morskiego, ktéry stanowi podstawe
logistyczng zglobalizowanej wioski jaka stata sie nasza
planeta w XXI wieku. Piraci sg zagrozeniem wolnosci
zeglugi, a ich dzialania w znaczacy spos6b utrudniaja
swobodny przeptyw masy towarowej. Bez wzgledu na
region jego wystepowania jest to bezprawna dziatal-
nos¢ przynoszaca szkody catej spotecznos$ci miedzy-
narodowe;j i obcigzajaca j3 dodatkowymi kosztami. To
powoduje, Ze prowadzone sg bezposrednie dziatania
majace na celu zmniejszenie zagrozenia piractwem na
wodach okreslonych akwenéw, a w konsekwencji jego
wyeliminowanie lub znaczne ograniczenie. Najpilniej-
sza potrzeba walki z piractwem morskim wigze sie ze
wspomnianym wcze$niej w treSci Rogiem Afryki
i atakami piratéw somalijskich. O tym jak istotny jest
to aspekt naszej rzeczywistosci moze Swiadczy¢ fakt,
ze sekretarz generalny Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (International Maritime Organization - IMO)
Efthimios E. Mitropoulos tematem przewodnim Dnia
Morza w roku 2011 zostato ogltoszone zwalczanie
wspotczesnego piractwa?

Problem piratow somalijskich

Rég Afryki i wody Zatoki Adenskiej od dawna
byly uwazane za niebezpieczny akwen wymagajacy
szczegblnej atencji od zatdg statkéw tam ptywajacych.
Wydarzenia, ktére miaty miejsce pod koniec 2008
roku u wybrzezy Somalii byty jednak dla opinii pu-
blicznej szokujace a jednocze$nie wykazaly stabo$¢
spotecznosci miedzynarodowej, jak réwniez w pew-
nym sensie luk w prawie miedzynarodowym dotycza-
cym zwalczania piractwa inapadéw rabunkowych.
Coraz $mielsze ataki piratéw somalijskich doprowa-

2 Tekst wystapienia dostepny na stronie: http://www.imo.org
/About/Events/WorldMaritimeDay/2011papers/Pages/default.aspx.
20.09.2011

952

Logistyka 5/2011

dzity do znacznych utrudnien w transporcie morskim
na wodach optywajacych Somalie na przestrzeni cate-
go 2008 roku. Jednak prawdziwym zaskoczeniem byto
uprowadzenie saudyjskiego superzbiornikowca VLCC
(Very Large Crude Carriers) Sirius Star, nalezacego do
saudyjskiego operatora Vela International Marine,
ktére miato miejsce 15 listopada 2008 roku na potu-
dniowo-wschodnich wodach od wybrzeza Kenii3.

Rég Afryki, graniczy z jednym z wazniejszych na
Swiecie morskich szlakéw komunikacyjnych: Kanat
Sueski — Morze Czerwone - Zatoka Adenska. Szacuje
sie, ze kazdego roku szlak ten przemierza ponad 22
tys. statkéw. Droga ta przewozone jest okoto 8%
wszystkich towaréw i 12% ropy naftowej transporto-
wanej droga morska* 80% wszystkich débr przewo-
zonych przez Zatoke Adenska i dalej Kanat Sueski jest
przewozona dla lub z Europy, Azji potudniowej, dale-
kiego wschodu i wschodniej Afryki. Znaczna cze$¢
ptynie dalej przez Morze Srédziemne i Cieénine Gibral-
tarska do Stanow Zjednoczonych?®

Gléwna przyczyng renesansu piractwa i po-
wstania zaktécen na morskich szlakach komunikacyj-
nych w tej czeSci Swiata pozostaje od kilkunastu lat
fakt upadiosci panstwa somalijskiego. Somalia jest
przyktadem panstwa, ktérego ludnos$¢ targana woj-
nami ipustoszona kleskami naturalnymi zostata do-
prowadzona do skrajnej nedzy. Bardzo stabo rozwi-
niety, zle funkcjonujacy przemyst i gospodarka w po-
taczeniu z ekstremalnie trudnymi warunkami dla
rozwoju rolnictwa® sprawity, ze mieszkancy zajeli sie
innymi, niekoniecznie legalnymi, formami zarobko-
wania wsrod ktérych wybija sie na pierwsze miejsce
piractwo irozbdj. Wkraju pograzonym od 20 lat
w stanie wojny, podzielonym przez lokalnych przy-
wobdcow klanowych na mniejsze panstewka, z bardzo
ograniczona wtadza rzadu federalnego oraz z PKB na
mieszkanca w wysoko$ci 600 dolaréw rocznie (4 ztote
na dzien), instytucja piractwa, ktéra jest sprawnie
zorganizowana i wewnetrznie bezpieczna (wizja
Swietnego zarobku sprawia, ze piraci nigdy ze soba nie
walcza), $ciaga tysigce ludzi nie tylko z Somalii, ale
z catego afrykanskiego kontynentu.

Tak tragiczna sytuacja wewnetrzna upadajacego
panstwa spowodowata catkowity brak kontroli bardzo
dtugiej linii brzegowej, ktora liczy 3025 km oraz brak
ochrony przez Somalie woéd wchodzgcych w sktad
wylacznej strefy ekonomicznej, a to doprowadzito do
niekontrolowanego potowu ryb na tych akwenach

3 Zobacz wiecej: K. Wardin, Wspétczesne piractwo morskie zagrozeniem
dla miedzynarodowego transportu morskiego, Zeszyty Naukowe AMW,
Zeszyt nr 3, Gdynia 2009.

4 IMO Report on Piracy in waters off the coast of Somalia.
http://www.imo.org/TCD/mainframe.asp?topic_id=1178/, 10.03.2011.

5 Maritime Security: Fighting Piracy in the Gulf of Aden and Beyond,
http://www.maritimeterrorism.com/wp con-
tent/uploads/2009/06/HSP_Maritime-Security_Fighting-Piracy-in-the-

Gulf-of-Aden.pdf, 10.02.2011.

6 Tylko 2% z catego obszaru Somalii nadaje sie¢ pod uprawe a sa to
gtéwnie banany, kukurydza, orzechy kokosowe, ryz, czcina cukrowa,
owoce mango, fasola oraz ziarno sezamowe. Somalia: from the down of
civilization to the modern times, New Delhi 1994, s.254.
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przez jednostki rybackie innych panstw, wtym
panstw ,Zachodu”. Brak racjonalnej gospodarki zaso-
bami morskimi wéd optywajacych Somalie czy wrecz
rabunkowa dziatalno$¢ uprawiana przez wszystkie
jednostki tam potawiajgce, doprowadzity do niemalze
katastrofy ekologicznej w tamtym regionie’. To spo-
wodowato, ze coraz wieksze rzesze bezrobotnych
rybakéw postanowito walczy¢ o swoje prawa napada-
jac na jednostki rybackie potawiajgce bezprawnie na
wodach Somalii. Bardzo szybko rybacy - straznicy, jak
sie sami siebie nazwali, przekonywali sie do idei pirac-
twa, ktéra pozwalata dobrze zarabiaé, a wiec zabez-
piecza¢ godziwe zycie swoim rodzinom.

Uwaza sie, ze somalijscy piraci zorganizowani
sg w trzy grupy zajmujgce organizacjg catego procede-
ru:

¢ bylych rybakoéw, ktérzy dowodzg operacjami, gdyz
dobrze znaja morze i orientujq sie w nawigacji;

¢ bylych bojownikéw, ktérzy z do$wiadczeniem
w walce sg dla licznych watazkéw zbrojnym
ramieniem organizacji;

¢ ekspertow,  Kktérzy
przeznaczaja na
organizacji.8

Réwnie duza role w nasileniu sie aktéw prze-
mocy na morzu odegrato tsunami z grudnia 2004 -
w jego wyniku w samej tylko Somalii zniszczonych
zostato ok. 2,5 tys. todzi rybackich, co pozbawito pra-
¢y, a tym samym $rodkow do Zzycia, grupe co najmniej
kilkudziesieciu tysiecy ludzi. Zakladajac, ze zatoge
kazdej z nich stanowilo przecietnie pieciu rybakoéw,
mozna oszacowa¢, ze podstawe utrzymania utracito
wowczas 60 - 70 tys. osob, nie liczac innych, ktorzy
utracili wowczas prace w sektorach zwigzanych
z rybotoéwstwem. Wszystkie te okolicznos$ci nie mogg
stanowi¢ wyttumaczenia czy usprawiedliwienia dla
takiego postepowania, ale nadaja procederowi pirac-
twa nieco inny wymiar jednoczenie wskazujg na przy-
czyny renesansu tego typu zajecia wsrdod ludnosci
lokalnej. Powinny wiec by¢ podstawa analizy czynni-
kéw bedacych zrédtem tego rozwijajacego sie proce-
deru.

pienigdze z  okupdéw
techniczne nowinki dla

0d 2008 roku, w ktéorym Miedzynarodowa Or-
ganizacja Morza odnotowata 293 ataki pirackie, po-
przez rok 2009 - 406 i odpowiednio 2010 - 486 ata-
kéw, w pierwszym poétroczu 2011 roku zarejestrowa-
no 266 zgtoszen atakow pirackich®. Nalezy réwniez
podkreslié, Ze na przestrzeni ostatnich dwéch lat staty
sie one duzo bardziej niebezpieczne dla zatég atako-
wanych jednostek ze wzgledu na rosngcy poziom
przemocy stosowany przez piratéw. Ten niebezpiecz-
ny trend jest bardzo niepokojacy dla catej spoteczno-

7 Private contractors in anti-piracy operations in the Gulf of Aden,
http://allafrica.com/stories/201106171062.html, 09.09.2011.

8 Piracy in Somalia, http://news.bbc.co.uk/1/hi/world/africa/
7742761.stm, 31.12.2008.

9 ICC International Maritime Bureau, “Piracy and armed robbery against
ships” Report for periods 1 January-31 June 2011, www.icc-ccs.org,
09.09.2011.

$ci miedzynarodowej i bezpieczenstwa jakze waznych
szlakow zeglugowych w tym regionie $wiata.

Operacja ATALANTA

Niepokdj i obawy zwigzane z dalszym utrzymy-
waniem sie tak duzej liczby atakéw spowodowaty, ze
spoteczno$¢ miedzynarodowa zdecydowala sie na
reakcje w celu zabezpieczenia swoich intereséw w tej
cze$ci Swiata. Odpowiedzig na ataki pirackie z 2008
roku byto zorganizowanie przez Unie Europejska (UE)
pierwszej operacji morskiej pod kryptonimem ATA-
LANTA. Wspélnota miedzynarodowa podejmujac dzia-
tania prewencyjne czesto kieruje sie w pierwszym
rzedzie dobrem wtasnych intereséw, ktdre moga zo-
sta¢ narazone na straty w wyniku niemocy politycznej
i braku reakcji na problemy trawigce upadajgce pan-
stwa lub juz upadte, ze strony ich chwiejnych czy fik-
cyjnych rzadéw. Bezsprzecznym przyktadem takich
dziatan, majgcych na celu ochrone intereséw catej
spotecznosci europejskiej i §wiata Zachodu byta wtia-
$nie reakcja Unii Europejskiej na problem piractwa na
wodach wokét Somalii. Realne zagrozenie bezpieczen-
stwa transportu morskiego w Zatoce Adenskiej mie-
dzy Rogiem Afryki a potudniowym wybrzezem Potwy-
spu Arabskiego, gdzie biegnie bardzo wazny szlak
zeglugowy, ktéorym dziennie przeptywa okoto 250
jednostek z UE i calego $wiata, wymagato podjecia
natychmiastowych dziatan.

UE nie mogta dtuzej ignorowac¢ porwan statkow,
swoich obywateli oraz grézb ze strony piratéw, Ze
beda oni mordowa¢ zaktadnikdéw?10. Takie oswiadcze-
nia pozwalajg wyciagna¢ wnioski, ze piraci moga po-
sung sie do tak drastycznych $rodkéw takich jak zabi-
janie zaktadnikéw w celu badZ to szybszego wymu-
szenia okupu, badZz tez wypuszczenia z wiezien poj-
manych ,braci” piratow.

Intensywna dziatalno$¢ piratéw u wschodnich
wybrzezy Afryki stanowita réwniez zagrozenie dla
wspieranego przez UE Swiatowego Programu Zywno-
$ciowego (World Food Programme - WFP), ktéry miat
zatagodzi¢ skutki kryzysu humanitarnego w Somalii.
W rezolucji 1816 sekretarz RB ONZ wezwat kraje zain-
teresowane bezpiecznym korzystaniem z drég mor-
skich przy wybrzezu Somalii do skoordynowanych
dziatan na rzecz powstrzymania piractwa izbrojnych
napaddw na jednostki handlowe na morzu we wspo6t-
pracy z Tymczasowym Rzgdem Somalii (TFG - Transi-
tional Federal Government of Somalia).

W dniu 19 wrzes$nia 2008 roku Rada przyjeta
wspbélne zdanie (2008/749/WPZiB - Wspdlna Polityka
Zagraniczna i Bezpieczenistwa EU) w sprawie wojsko-

10Pogrézki te mialy miejsce w pierwszej potowie 2008 roku kiedy do
Francji, do Paryza, przewiezionych zostato szeSciu piratéw w celu
postawienia im zarzutéw iosadzenia ich, po porwaniu luksusowego
jachtu ,Le Ponant”. Cho¢ informacja ta nie byta potwierdzona oficjalnie
to jednak pojawita sie w raporcie dotyczacym piractwa w pierwszym
potroczu 2008, sporzadzonym przez IMO “Piracy and armed robbery
against ships” ICC International Maritime Bureau, Report for periods 1
January-31 December 2007, 1 January-31 September 2008, www.icc-
ccs.org, 29.12.2008, s. 34.
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wego dziatania EU wspierajgce rezolucje 1816 (2008)
Rady Bezpieczenstwa ONZ (EU NAVCO) i powotano jej
przewodniczacego komandora Andresa A. Breija Clau-
ra. Rbwnoczes$nie powotano pierwszego dowddce sit
operacyjnych Unii Europejskiej. Zostat nim kontradm.
Phillip Jones. Komitet Polityczny i Bezpieczenstwa
Unii Europejskiej decyzjg z 18 listopada 2008 roku
powotatl réwniez dowddce sit Unii Europejskiej - ko-
modora Antoniusa Papaioannoull.

Przetomem w zwalczaniu piractwa byt fakt, iz
Rada Bezpieczenstwa ONZ przyjeta 17.12.2008 roku
rezolucje 185112, ktérej celem jest jeszcze ostrzejsza
walka zpiratami grasujacymi wzdtuz Rogu Afryki.
W rezolucji tej RB ONZ jednogto$nie zezwolita na ataki
na bazy Somalijskich piratéw z ladu i powietrza. Rezo-
lucja daje prawo ,zastosowania wszelkich niezbed-
nych $rodkéw” na ladzie i w powietrzu do powstrzy-
mania tych, ktérzy wykorzystuja Somalie do planowa-
nia, pomocy i przeprowadzenia aktéw piractwa
i zbrojnej napasci na morzu. W ramach rezolucji sity
wojskowe beda mogly Sciga¢ piratéw takze na ladzie
w przypadkach tak zwanego "hot pursuit” czyli prawa
do kontynuowania poscigu statku obcej bandery na
wodach miedzynarodowych, jezeli $cigany statek
wplynal na nie bezposrednio zwod terytorialnych
panistwa $cigajacego.

Oceniajac skuteczno$¢ operacji ATALANTA rok
2010 przynidst nieznaczny spadek dziatan pirackich,
ale nalezy podkresli¢, ze zasieg dziatan piratéw soma-
lijskich znacznie sie powiekszyt. Niewatpliwie spadek
liczby atakéw miat swoje zZrédto w sukcesach prowa-
dzonej operacji efektami ktorej byty i w dalszym ciggu
sg aresztowania piratéw i konfiskata znalezionej przy
nich broni lub likwidacja ,statkéw baz”, z ktérych pi-
raci sg w stanie operowa¢ nawet 800 mil morskich od
brzegéw Somalii. Nalezy rowniez nadmieni¢, Ze obszar
objety operacja to trzy miliony kilometréw kwadra-
towych Zatoki Adenskiej oraz obszar morski na
wschod i na potudnie od Somalii, co stanowi bardzo
pokazny akwen do patrolowania. W trakcie trwania
catej operacji ATALANTA do 2010 roku ztapano 857
piratéw, oskarzono i postawiono przed sadem 750,
zgineto w trakcie trwania operacji 64 a 22 Somalijczy-
kéw zostato rannych!3. Piraci przetrzymywali pod
koniec 2010 roku ponad 500 marynarzy z 18 panstw.
Czy sytuacja taka i wynik dziatan jest zadawalajgcy?
OdpowiedZ na to pytanie nie jest tatwa gdyz nalezy
wzig¢ pod uwage koszt trwania operacji. Utrzymanie
wszystkich sit morskich z 27 panstw zwalczajacych
proceder piractwa w tym regionie to wydatek rzedu

11 Zobacz wiecej: K. Wardin, Wspétczesne piractwo morskie... op. cit.

12 UN Security Council approves land, air operations in Somalia,
http://www.turkishweekly.net/news/62288/un-security-council-
approves-land-air-operations-in-Somaliiia.html, 03.01.2009.

13 Status of seized vessels and crews in Somalia and the Indian Ocean 14
May , http://australia.to/2010/index.php?option=com_content&view
=article&id=2746:status-of-seized-vessels-and-crews-in-somalia-and-
the-indian-ocean-14-may&catid=99:status-of-abducted-vessels-in-
somalia&Itemid=132, 20.06. 2010.
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ok. 2 miliardéw USD kazdego roku 4. Nalezy rowniez
podkresli¢, ze nie wyeliminowano atakéw pirackich
a jedynie ich liczba spadta.

Prywatne firmy wojskowe

Odpowiedzig na niejako rosngce zapotrzebowa-
nie z dziedziny zapewnienia bezpieczenstwa transpor-
tu morskiego przed atakami piratéw morskich okazaty
sie Prywatne Firmy Wojskowe (ang. Private Military
Contractors - PMC). Wspbtczesne firmy $wiadczace
ustugi o charakterze militarnym majg do zaoferowania
szeroki zakres ustug obejmujacych m. in. komplekso-
wa obstuge placéwek wojskowych, organizowanie
szkolen dla stuzb mundurowych, doradztwa w zakre-
sie ochrony, wywiadu i kontrwywiadu, ustug trans-
portowych, logistycznych, ochrone placéwek dyplo-
matycznych, VIP-6w oraz cieszaca sie w ostatnim cza-
sie bardzo duzym zainteresowaniem ochrone statkéw
cywilnych. Najwieksze firmy tego typu dysponuja wia-
snymi samolotami, Smigtowcami, helikopterami, to-
dziami i réznego typu samochodami, od lekko opance-
rzonych SUV-6w po w petni opancerzone pojazdy ta-
kie jak np. Mamba APC. Na rynku funkcjonujg rowniez
firmy, ktére majg oferte ograniczong do ustug z zakre-
su ochrony i doradztwa w tej materii jednak pomimo
tego ciesza sie duzym zainteresowaniem ze wzgledu
na duze zapotrzebowanie na tego typu ustugi na catym
Swiecie.

Za prekursora w branzy prywatnych firm woj-
skowych uwazana jest potudniowoafrykanska Execu-
tive Outcoms (EO) zatoZona w 1989 roku przez bytych
zotnierzy sit zbrojnych RPA. W 1999 roku EO rozwia-
zano, po wejsciu w zycie nowych potudniowoafrykan-
skich przepiséw wymierzonych w najemnictwo. Po
firmie tej pozostata jednak rozgateziona sie¢ podmio-
tow zaleznych, i co réwnie wazne, powigzan personal-
nych. Jedng z najwiekszych PMC jest amerykarnska
Blackwater Worldwide (obecnie Xe Services LLC),
poprzednio Lackwater USA. Jest ona prywatng organi-
zacjg wojskowa zatozona w 1997 roku przez Erica
Pirnce’a i Ala Clarka. Firma kupita 5200 akréw ziemi
w Karolinie Pétocnej, 25 mil od najwiekszej bazy
morskiej na $wiecie i wybudowata jeden z najwiek-
szych o$rodkéw ¢wiczeniowych, jakie posiadajg tego
typu firmy. Do 11 wrze$nia 2001 roku obroty firmy
byty bardzo niskie i znalazta sie prawie na skraju ban-
kructwa. Po ataku z 11. wrzeénia z catego $wiata za-
czety naplywa¢ zaméwienia na ustugi tej oferowane
przez firme. Blackwater zaczeta szkoli¢ specjalistéw
w zakresie réznego typu ochrony na ziemi, morzu
i w powietrzu w krétkim czasie stajgc sie najwiekszym
na $wiecie eksporterem agentéw ochrony.

Do innych liczacych sie firm zaliczy¢ trzeba
amerykanska Military Profesional Resources Incorpo-
retion (MPRI).

14 The economic costs of maritime piracy, One earth future paper, December
2010, http://oneearthfuture.org/images/imagefiles/The% 20 Econom-
ic%20Cost%200f%20Piracy%20Full%20Report.pdf, 30.03.2011.
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Zauwazy¢ nalezy jednak, ze wiekszos¢ firm wy-
wodzi sie ze Standw Zjednoczonych gdyz jest to jedyne
panstwo, ktére moze legalnie zleca¢ prywatnym
przedsiebiorstwom militarnym zadania, ktére dotych-
czas wykonywata armia. Prywatne firmy wojskowe sg
firmami bardzo elastycznymi zdolnymi do kazdej ad-
aptacji, a wiec asortyment ustug, jaki oferuja jest bar-
dzo szeroki!>. W zglobalizowanym $wiecie udziat PMC
w ochronie, szkoleniach i innych dziatalno$ciach jest
bardzo duzy gdyz istniej duze zapotrzebowanie na
tego typu ustugi. Z ustug PMC Kkorzysta rdwniez sektor
przemystu zbrojeniowego, szczegélnie jes$li chodzi
o szkolenia w panstwie kupujagcym sprzet wojskowy,
lub transport elementéw uzbrojenia. Wspotczesne
globalne koncerny prowadza $wiatowa dziatalnos¢
w réznych regionach kuli ziemskiej, réwniez w regio-
nach o wysokiej niestabilno$ci politycznej i spotecznej,
co sktania ich do ochrony swych intereséw poprzez
wynajecie PMC. Waznym pracodawcg prywatnych
przedsiebiorstw militarnych staly sie miedzynarodo-
we koncerny zajmujace sie wydobyciem roznego ro-
dzaju kopalin, potrzebujg one dla swego personelu
ochrony na wysokim poziomie?é,

Ponadto do najwiekszych firm oferujacych
ochrone oraz konsultacje w zakresie bezpieczenstwa
naleza amerykanskie DynCorp, Triple Canopy, Obelisk
International LLC, oraz brytyjskie Aegis Defence Servi-
ces, ArmorGroup International, Control Risks Group
i International Intelligence Limited. Pracownicy tych
o,matych prywatnych armii” sg rekrutowani gtéwnie
sposrod bytych pracownikéw stuzb mundurowych
i najlepszych armii $wiata. Bardzo czesto do pracy
w roli ochroniarzy, doradcéw i szkoleniowcoéw rekru-
towani sg czynni, byli lub emerytowani operatorzy
jednostek specjalnych; m. in. brytyjskiego SAS, amery-
kanskich Navy SEALS, Zielonych Beretéw, DEVGRU
i SFOD-Delta, Legii Cudzoziemskiej, oraz innych jedno-
stek specjalnych ale rowniez z armii niemieckiej, fran-
cuskiej, kanadyjskiej, polskiej oraz krajow Ameryki
Potudniowej i Afryki.

Grupy takie zajmujace sie ochrong i porzadkiem
na promach i statkach pasazerskich funkcjonujg od
bardzo dawna, spetniajagc tam funkcje zbliZone do
ochrony hotelowej czy detektywé6w. Punktem zwrot-
nym w tej dziedzinie byly zamachy z 11 wrze$nia
2001 roku. W obliczu realnego zagrozenia atakiem
terrorystycznym dotychczas funkcjonujace grupy zo-
staty rozbudowane i ponownie przeszkolone - niekt6-
rym nadano charakter antyterrorystycznychl’. Na-
stepstwem tego bylo pojawienie sie w ofercie wielu
firm, §wiadczacych ustugi z zakresu ochrony, propozy-
cji ochrony statkéw i doradztwa w tym zakresie. Po-
jawity sie réwniez firmy (lub wydziaty wiekszych

15 [bidem.

16 ], Pigtek, Prywatne Firmy Wojskowe — nowy charakter prowadzenia
wojen w Swiecie globalnym, Kultura, Historia, Globalizacja nr 8,
http://www.khg.uni.wroc.pl/files/13khg8piatek.pdf, 20.08.2011.

17 K. Kubiak, Przemoc na oceanach, Wspétczesne piractwo i terroryzm
morski, Wydawnictwo TRIO i Centrum Europejskie Natolin, Warszawa
2009, s. 48-49

firm) specjalizujgce sie w ochronie statkow, jachtow,
instalacji nawodnych np. platform wiertniczych a na-
wet catych terminali portowych i portéw (m. in. pol-
ska Maritime Safety & Security), ktére nie tylko za-
pewniajg ochrone fizyczng jednostek cywilnych, ale
réwniez doradztwo, szkolenia dla zatdég i oficeréow
oraz planowanie i przygotowanie ,cytadeli” na stat-
kach!8. W ofercie pojawiaja sie rowniez ustugi zwigza-
ne z natychmiastowg reakcja na sytuacje kryzysowg
np.: odzyskiwanie porwanych i przetrzymywanych
jednostek, pomoc w negocjacjach w sprawie okupu lub
zwolnienia wzietych zaktadnikéw jak réwniez ochro-
na towisk ukierunkowana na ochrone przed atakami
piratoéw na tych towiskach?9.

Wynajem PMC do ochrony statku jest bardzo
kosztownym przedsiewzieciem w zwigzku z tym s3
one zatrudniane tylko w tych regionach $wiata, gdzie
piraci przypuszczalnie mogg stanowi¢ powazne zagro-
zenie, a sity rzagdowe nie sa w stanie zapewni¢ bezpie-
czenstwa transportu morskiego. W zwigzku z tym
wiekszo$¢ PMC zapewnia ochrone przed atakami pi-
rackimi w takich regionach jak Cie$nina Malakka, a od
2008 roku szczegblnie w obszarze Zatoki Adenskiej
i Rogu Afryki.

Najemni, nieuzbrojeni ochroniarze stanowig
podstawowy pakiet ochrony znajdujacy sie w ofercie
firm PMC oferujacych ustugi w zakresie MSS (Mariti-
me Security Service). Fakt iz nie sg oni uzbrojeni moze
wynika¢ z preferencji armatora lub z uwarunkowan
prawnych dyktowanych przez bandere pod, ktorg
ptywa statek. Ochroniarze sg zatrudniani przez arma-
tora na czas rejsu przez region w ktérym istnieje ryzy-
ko ataku pirackiego - w tym wypadku Zatoke Aderniska
i péinocno-zachodnia cze$¢ Oceanu Indyjskiego - lub
na czas catego rejsu. Ochroniarze, jak wcze$niej
wspomniano, to byli wojskowi z doswiadczeniem
w operacjach morskich; ze wzgledu na duzy udziat
brytyjskich firm PMC w tym sektorze s to czesto byli
operatorzy SAS. Operuja oni w 4-osobowych zespo-
tach i spemhiajg funkcje doradcéw w dziedzinie ochro-
ny, i koordynatoré6w w przypadku ataku piratéw. Do
ich zadan nalezy réwniez przeprowadzenie szKkolen
zatogi z zakresu reagowania na atak piratéw, oraz
obserwacja morza w trakcie przechodzenia przez nie-
bezpieczny region.

W przypadku gdy statek Kieruje sie z pétnocy na
potudnie grupa ochrony zostaje zaokretowana w Port
Suez (Egipt) lub Dzibuti, a po trwajacym od 3 do 12
dni rejsie schodzi w Maskat (Oman) lub Galle na Sri
Lance. Kazdy dzien obecnosci zespotu ochrony na
statku kosztuje od 2,500 do 3,000 USD. Do tego doli-
czane s3 koszty podroézy, biletdow lotniczych iinne
koszty manipulacyjne. L.aczna odptatnos¢ wynajecia 4-

18 Jest to pomieszczenie odpowiednio wzmocnione i przystosowane do
wykorzystania przez zatoge statku na wypadek ataku pirackiego, w
ktérym zatoga moze sie zaryglowaé i wzywac pomocy. Przypis autora.
19 C. Liss, Private Military and Security Companies in the Fight against
Maritime Piracy http://counterpiracy.ae/briefing_papers/Liss%
20Private%20Military%20and%Z20Security%20Companies%20in
%20the%20Fight%20against%20Maritime%20Piracy.pdf, 20.08.2011.
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osobowego zespotu ochrony na 12-dniowe przejscie
przez Zatoke Adenska i zachodnig czes¢ Oceanu Indyj-
skiego wynosi od 40,0002° do 46,000 USD21,
Podstawowe wyposaZenie zespotu stanowig:
 radia VHF do komunikacji na poktadzie statku;

« telefon satelitarny;

¢ mate satelitarne urzadzenie naprowadzajace;

¢ latarki;

* laptop;

* wysokiej jako$ci lornetki;

e gogle i/lub lornetki noktowizyjne do nocnej
obserwacji;

e zapasowe Dbaterie, tadowarki i
posiadanego wyposazenia;

* banery o przyblizonych wymiarach 2 x 21 metréow
z napisem ,Ochrona! Trzyma¢ sie zdaleka!”
w jezyku angielskim i w dialekcie Somali.

Wyposazenie moze sie rézni¢ w zaleznosci od
firmy i wymagan armatora. Na specjalne Zyczenie ar-
matora zespoly moga by¢ doposazone w urzadzenia
LRAD?22 (o ile firma posiada je w swojej ofercie), ma to
jednak wplyw na koncowe Koszty wynajecia grupy
ochrony. Grupa ochrony sktadajaca sie z czterech os6b
pracuje w trybie dwuzmianowym - dwéch ochronia-
rzy wypoczywa, dwoch prowadzi obserwacje i koor-
dynuje dziatania zatogi w trakcie przeptywania przez
region w ktérym istnieje ryzyko ataku pirackiego.
Dalsze dziatania sg uzaleznione od kontaktu wzroko-
wego z jednostka, ktéra wykazuje cechy todzi pirackiej
(kurs przechwytujacy, duza liczba oséb na poktadzie,
inne podejrzane zachowania). Jezeli pojawia sie zagro-
zenie atakiem wdrazany jest plan obrony ztoZony
z czterech faz23:

FAZA 1 zagrozenie posrednie (podejrzana jednostka
znajduje sie 6 mM od statku):
¢ podejrzana  jednostka

i monitorowana;

e cala zaloga przygotowuje sie do opuszczenia
swoich stanowisk i skierowania sie do punktu
zbiorki;

e ochroniarze pelnigcy zmiane stawiajg sie na
mostku przez radio zostaje nadana wiadomo$¢
0 spostrzezeniu podejrzanej jednostki;

e« do UKMTO24  zostaje  wystany

zasilacze do

jest  obserwowana

raport

20 F. Jokiel, Udziat najemnikéw w ochronie statkéw cywilnych zagrozo-
nych atakiem pirackim na przyktadzie piractwa somalijskiego, Praca
dyplomowa AMW 2011, s. 38-39.

21 Ibidem.

22 Long Range Acoustic Device (LRAD) (ang.urzqdzenie dzwiekowe
dalekiego zasiegu) - urzadzenie dZwiekowe, wytwarzajace dzwiek o
bardzo wysokiej gtosnosci, ktéry jest styszalny na duzych odlegtosciach.
Jego gléwnym celem jest emitowanie fal dzwiekowych, ktére beda
wywotaty u odbiorcy nieprzyjemna reakcje i wptywaty na jego zacho-
wanie poprzez odstraszanie. Urzadzenie moze takze pelni¢ role
wzmacniacza duzej mocy, ktéry nie wywotuje negatywnych reakcji u
stuchacza i nie powoduje bélu. http://www.delta-av.com.pl/strona,
Irad_long _range_acoustic_device,60,1,133.html, 20.08.2011.

23 Ibidem, s. 40.

24 UKMTO (ang. UK Maritime Trade Operations) z biurem w Dubaju -
stanowi pierwszy punkt kontaktowy miedzy jednostkami handlowymi,
a sitami wojskowymi operujacymi u wybrzezy Rogu Afryki.
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o dostrzezeniu podejrzanej jednostki.
FAZA 11 (podejrzana jednostka zbliza sie na 3 mM od
statku):

e caly zespdt ochrony i kapitan stawiajg sie na
mostek;

* zatoga zbiera sie w punkcie zbiorczym;

¢ dowddca ochrony i kapitan statku obserwuja
sytuacje i podejrzang jednostke, pompy
i generatory zasilajace armatki i kurtyne wodna
zostajg uruchomione;

¢ zostaje ponownie przestany raport o podejrzanej
jednostce do UKMTO.

FAZA 11l bezposredni kontakt:

« zatoga kieruje sie do cytadeli;

¢ zostajg nadane wszelkie komunikaty awaryjne;

¢ armatki i kurtyna wodna zostajg uruchomione;

e zesp6t ochrony zabezpiecza punkty wejscia
(dowddca ochrony w dalszym ciggu obserwuje
z kapitanem sytuacje z mostka);

* do najblizszego okretu zostaje nadany komunikat
informujacy o ataku piratéw i ostatniej pozycji
(dtugos¢ i szerokos¢ geograficzna, predkosé,
kierunek).

FAZA 1V piraci na poktadzie:

 kapitan odtacza ster na poktadzie;

* dowddca ochrony eskortuje kapitana do cytadeli;

¢ maszynownia zostaje zamKknieta;

¢ zapasowe sterowanie zostaje wiaczone;

* caly zespot ochrony trafia do cytadeli;

¢ cytadela zostaje zamknieta;

¢ zaczyna sie oczekiwanie na Sity Sprzymierzone.

Schematy dziatania moga rézni¢ sie od siebie
w zaleznosci od firmy pewnymi detalami, jednak ich
podstawowe dziatania pozostaja takie same. W przy-
padku wyposazenia grupy ochrony w urzadzenia
LRAD operator urzadzenia przygotowuje sie do dzia-
tania w FAZIE II i rozpoczyna razenie celu dzwiekiem
w FAZIE 1I1.

Z relacji marynarzy, oficeré6w i samych ochro-
niarzy wynika, ze duzg skutecznos¢ majg wywieszone
na rufie banery informujgce o obecno$ci ochrony na
poktadzie statku. Miedzy FAZA Il a 11 - gdy atak wyda-
je sie juz nieunikniony, a piraci podplywaja na tyle
blisko by méc przeczyta¢ napis czesto rezygnuja oni
z abordazu i oddalajg sie. W ich interesie nie lezy an-
gazowanie sie w wymiane ognia na pokladzie statku,
szczegblnie gdy ochrone mogg stanowi¢ dobrze wy-
szkoleni weterani sit specjalnych. Obecnos¢ na pokta-
dzie nieuzbrojonych najemnikéw nie gwarantuje
unikniecia ataku ale czesto jest to wystarczajacy ele-
ment aby piraci zrezygnowali z préby abordazu.

Zupetnie oddzielnym zagadnieniem s3 firmy ko-
rzystajgce w swojej pracy w broni palnej. Uregulowa-
nie prawnych aspektéw PMC Swiadczacych tego typu
ustugi antypirackie jest trudnym iztozonym zada-
niem. Na przyktad PMC czesto nie dziataja w pan-
stwach w ktorych prawnie sg zalegalizowane. Ponadto
operuja one w réznych $rodowiskach, gdzie trudno
zapewni¢ nadzor nad ich dziatalno$cia. Poza tym statki
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ochraniane przez personel PMC nie tylko przeptywaja
na wodach réznych panstwa i jurysdykcji, wykorzy-
stujac prawo swobodnego przeplywu, ale réwniez
podnoszg bandery réznych panstw. Musza zatem by¢
brane pod uwage rézne przepisy prawa panstwowego
i miedzynarodowe w odniesieniu do jurysdykcji nad
obszarami morskimi i dla uzycia uzbrojonego perso-
nelu lub jednostki eskortowej. Jest to gtbwna przyczy-
na dla ktdrej uregulowanie dziatalnosci tych firm jest
bardzo skomplikowane?2s.

Najczesciej sa one dzielone na dwie grupy,
pierwszg stanowig firmy zarejestrowane w panstwach
swojej dziatalno$ci, ktére staraja sie dziata¢ w ramach
prawnych panstw - obszaru dziatania oraz na firmy
dziatajgce ponad wszelkim prawem narodowym lub
miedzynarodowym. Szczegdlnie duzo kontrowersji
wzbudza fakt mozliwo$ci uzycia broni palnej przez
cywilne osoby na jednostce handlowej. Obowigzujace
prawo miedzynarodowe nie oddaje wspoétczesnego
wymiaru zjawiska, przez nieuwzglednienie o0s6b
prawnych jakim sg PMC. Dziatajagc w sferze bezpie-
czenstwa miedzynarodowego podlegaja jedynie jurys-
dykcji prawa krajowego — miejsca siedziby firmy.
Zotierze regularnych sit zbrojnych ponosza odpo-
wiedzialno$¢ prawng za popelnione przestepstwa
przed sgdami wojskowymi, badZz przed Miedzynaro-
dowym Trybunatem Karnym. Natomiast odpowie-
dzialno$¢ prawna prywatnych firm wojskowych i ich
przetozonych istnieje tylko w teorii, ze wzgledu na
brak mozliwosci dostatecznej egzekucji prawa. Pra-
cownicy tych firm jako cywile nie podlegaja wojsko-
wym regulacjom prawnym. Musza réwniez liczy¢ sie
z tym, ze nawet podczas dziatan, w ktoérych strony
przestrzegaja postanowien miedzynarodowego prawa
konfliktéw zbrojnych, w przypadku pojmania nie
otrzymaja statusu jenieckiego i traktowani beda jak
najemnicy?6.

Firmy oferujace swoje ustugi w zakresie ochro-
ny mienia na morzu mozna podzieli¢ ze wzgledu na
ich wielko$¢ jak rowniez ilos$¢ i charakter ustug w ich
ofercie, s3 to firmy:

¢ mate;
¢ $rednie;
* duze.

Firmy mate oferujg ochroniarzy wyposazonych
w bron reczng (pistolety, pistolety maszynowe, kara-
binki). Pelnig oni role straznikéw na statku i sg czesto
réznej narodowosci (ang. Guns for hire). Do takich
firm mozna zaliczy¢ jemenska Straz Przybrzezng -
wyszKkolona przez Marynarke Wojenng i Straz Przy-
brzezng Stanéw Zjednoczonych, ktéra odptatnie oferu-
je ustugi swoich funkcjonariuszy petnigcych role
uzbrojonych str6zéw. Ponadto podobne ustugi oferujg
m.in. Saracen Ltd. i Muse Anti Piracy Solutions. Ze
wzgledu na mato elitarny charakter ich pracownikéow
cena za ochrone statku w trakcie przechodzenia przez

25 C. Liss, Private Military.....op. cit.
26 ], Pigtek, Prywatne Firmy Wojskowe ....op. cit.

Zatoke Adenska wynosi od 20,000 do 30,000 USD?7, a
wiec mniej niz w przypadku nieuzbrojonej grupy
ochrony z do$wiadczeniem w sitach specjalnych.

Srednie firmy, zatrudniajace gléwnie wetera-
now europejskich lub amerykanskich sit specjalnych
oferuja szerszy zakres ustug. Oproécz fizycznej ochrony
statku z wykorzystaniem broni recznej oferujg réw-
niez doradztwo w zakresie bezpieczenstwa. W przy-
padku grup uzbrojonych mamy do wyboru kilka roz-
wigzan dostosowanych do potrzeb i preferencji arma-
tora:

e rozwigzanie, w Kktérym bron palna stanowi
ostateczny $rodek i stluzy do obrony zycia
wtlasnego i zatogi;

e rozwigzanie, w Kktorym bron palna jest
podstawowym Srodkiem do odparcia ataku
pirackiego.

Do takich firm mozna zaliczy¢ m.in. REDfour
MSS, Sea Marshals Ltd., Maritime Safety & Security.
Stawka za wynajecie takiej grupy za ochrone statku na
czas przej$cia przez Zatoke Adenska waha sie pomie-
dzy 50,000 a 120,000 USD28,

Duze firmy posiadajag w ofercie podobne ustugi
co Srednie réznig sie tym, ze dysponuja one wlasnymi
todziami patrolowymi lub wytaczonymi ze stuzby
matymi okretami szkoleniowymi, ktére po odpowied-
nich modyfikacjach moga stuzyé¢ do eskortowania cy-
wilnych jednostek. Zapewnia to takim firmom pewng
autonomie w dziataniu - zniwelowany zostaje czas
i koszty zwigzane z zaokretowaniem zatogi, a eskorta
moze podrézowa¢ w obie strony Zatoki Adenskiej
konwojujac za kazdym razem inng jednostke. Ponadto
firmy te instalujg na jednostkach cywilnych poktado-
wa bron automatyczng (w tym wielkokalibrowe kara-
biny maszynowe). Duze firmy maja z reguty charakter
wielonarodowos$ciowy. Preferowane sg jednak osoby
z doswiadczeniem wojskowym i pochodzace z Europy
lub Ameryki Pétnocnej. W charakterze ochroniarzy
wystepujg tylko weterani sit specjalnych. Do duzych
firm mozna zaliczy¢ m.in. Espada Services i Naval Gu-
ards. Stawka za eskortowanie statku przez Zatoke
Adenska wynosi od 54,000 do 100,000 USD2°.

Jak wspomniano wcze$niej dziatalnos¢ Prywat-
nych Firm Wojskowych jest bardzo kontrowersyjna
i budzi skrajne emocje pos$réd spotecznosci miedzyna-
rodowej borykajacej sie z problemem piractwa. Biorac
pod uwage fakt, ze region Zatoki Adenskiej pomimo
wysitkow operacji UE pod kryptonimem ATALANTA
w dalszym ciggu nie jest wolny od piratéw, mozna
przypuszczaé, ze armatorzy w dalszym ciggu bedg
chcieli korzysta¢ z ustug ochrony PMC, a tym samym
zapotrzebowanie na taka dziatalno$¢ nie bedzie mala-
to, a wrecz bedzie rosto.

27 S. Jontz, Stars and Stripes, Hired guns secure ships, stir controversy,
http://www.stripes.com/news/hired-guns-secure-ships-stir-
controversy-1.98968 27.04.2011.

28 MUSE Group, Some ships arm guards as pirate attacks rise,
http://www.museprogroup.com/latest-news/latest-anti-piracy-
news/some-ships-arm-guards-as-pirate-attacks-rise/ 28.04.2011.

29 S. Jontz, Stars and Stripes.....op. cit.
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Istnieje obecnie szereg problemoéw i kontrower-
syjnych kwestii nieodtgcznie powigzanych z aspektem
zapewnienia bezpieczenstwa obszaré6w morsKkich,
jezeli wiec zatrudnienia PMC w tym sektorze ma sie
zwiekszy¢ to konieczne jest uregulowanie jego praw-
nych aspektéw. Potrzeba uregulowania legalnej dzia-
talnosci PMC zostata dostrzezona przez miedzynaro-
dowe grono i rzady réznych panstw motywujac nieja-
ko wielostronne dziatania réznych organizacji na
Swiecie w kierunku podjecia préb rozwiania tego pro-
blemu. Jednak nalezy pamieta¢, ze chociaz PMC mogg
skutecznie zwalczaé piractwo w zagrozonych regio-
nach to jednak nie wyeliminujg korzeni piractwa.

Z doswiadczen jednej z firm wynika, ze prawi-
dtowo regulowana opcja ochrony statkéw przed pirac-
twem moze stanowi¢ tanszg i bardziej skuteczng al-
ternatywe. Do konca 2010 roku zaden statek ochra-
niany przez PMC nie zostal przejety przez piratow.
Sredni koszt z uzbrojona ochrona przez wody somalij-
ski to ok. 34 000 dolaréw. Uwzgledniajac, Ze szacun-
kowo przechodzi tam 20 000 jednostek kazdego roku,
koszt umieszczenie zbrojnych strazy na poktadzie
wszystkich jednostek wynidstby ok. 680 milionéw
dolarows30. Sg to oczywiscie dane szacunkowe, ale po-
rownujac je do wczesniej przedstawionych kosztow
operacji ATALANTA w kwocie 2 miliardéw dolaréw
niewatpliwie warto rozwazy¢ tg tansza opcje, zwtasz-
cza w dobie gtebokiego kryzysu ekonomicznego z ja-
kim walczy UE, USA iwiele innych panstw na catym
Swiecie3l.

Whnioski

PSC sa obecnie zatrudniane w strategicznych
regionach Swiata, takich jak Ciesna Malacca i Zatoka
Adenska, Rég Afryki do ochrony statkéw przed ata-
kami piratéw. Istnieje jednak szereg probleméw i kon-
trowersyjnych kwestii tgczacych sie z prywatnym
sektorem zapewnienia bezpieczenstwa morskiego.
Najbardziej kontrowersyjny jest fakt zatrudnienie dla
ochrony statku lub jego konwoju uzbrojonej jednostki
PMC. Chociaz z jednej strony obecnos¢ takiej ochrony
moze zapobiec atakowi to moze ona réwniez by¢ po-
wodem eskalacji i tak juz niebezpiecznej okoliczno$ci
jaka jest préba opanowania jednostki przez piratow.
Zatrudnienie zbrojnych ochroniarzy moze zwiekszy¢
prawdopodobienstwo wystapienia sytuacji w ktorej
jedna ze stron uzyje broni co zwieksza ryzyko utraty
Zycia przez marynarzy.

Poniewaz omawiajgc problematyke PMC nalezy
podkresli¢, ze we wcze$niej wymienionych czesciach
Swiata praktyka wynajecia tych firm do ochrony jed-

30 Piracy off the coast of Somalia

http://www.publications.parliament.uk/pa/cm201012/cmselect/cmfa
ff/writev/1318/m07.htm, 20.08.2011.

31 C. Liss, Privatising anti-piracy services in strategically important
waterways: risk, challenges, benefits, http://www.pp.u-
tokyo.ac.jp/research/dp/documents/GraSPP-DP-E-09-0030PU-DP-E-
09-001.pdf, 19.09.2011.
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nostek tam ptywajacych jest czesta, trzeba stwierdzi¢,
ze nie jest to fikcyjne rozwazanie ale realna sytuacja,
z tego wzgledu préba prawnego uregulowania dziatal-
nosci tego typu ochrony na statkach powinna by¢
priorytetem calej spotecznosci miedzynarodowej.
W takich warunku armator zatrudniajacy PMC powi-
nien w miare mozliwosci bardzo doktadnie sprawdzic¢
taka firme, cho¢ trzeba przyznac, ze mozliwosci takiej
inspekcji sg bardzo ograniczone.

Potencjalni klienci takich firm musza miec
Swiadomos$¢, ze odgrywaja oni kluczowa role w kwe-
stii wymuszenia na PMC dziatania zgodnie z miedzy-
narodowymi wartosciami jak réwniez narodowym
i miedzynarodowym prawem. Osobg ostatecznie po-
dejmujaca decyzje na statku jest jego Kkapitan, ktory
moze tylko skorzysta¢ z zalecen firmy ochraniajgcej
jego jednostke, ale moze tez nie zastosowac sie do
polecen jezeli bedg one np. w jego ocenie grozity eska-
lacja zaistniatego problemu. Z legalnego punktu wi-
dzenia uzbrojona ochrona na statku nie posiada zad-
nej wladzy32.

W odniesieniu do piractwa nalezy pamieta¢, ze
o ile PMC moga pomagaé¢ w zapobieganiu atakom pira-
tow w indywidualnych przypadkach i udzielania po-
mocy ofiarom w radzeniu sobie z nastepstwami takich
wydarzen, to jednak nie zwalczaja one przyczyn tego
procederu. Aby pomyS$lnie stawi¢ czota piractwu
i potozy¢ kres atakom, spoteczno$¢ miedzynarodowa
musi zajac sie zwalczaniem jego korzeni, ktore obej-
muja nielegalne iniekontrolowane potowy na akwe-
nach uczeszczanych przez piratéw, brak witasciwego
prawa, fikcyjne rzady panstw nadbrzeznych, lokalne
konflikty zbroje i szerzace sie ub6stwo, kleski natural-
ne. Zwalczanie piractwa nie moze by¢ problemem
tylko tych panstw w ktérych wystepuje, ale jest kwe-
stig zapewnienia bezpieczenstwa transportu morskie-
go przez wszystkie panstwa na catym $wiecie. W sytu-
acji, gdy pozostawimy ten problem tylko upadaj3acej
Somalii to Prywatne Firmy Wojskowe mogga okazac¢ sie
w przyszto$ci jedynym sposobem zapewnienia bez-
pieczenistwa zeglugi w tym regionie.

Streszczenie

Wspbtczesne piractwo jest jednym z elementéw
wystepujacych na morzach i oceanach, ktéry znacznie
utrudnia spotecznos$ci miedzynarodowej wolnos$¢ ze-
glugi zagwarantowana prawem miedzynarodowym
jednocze$nie znaczgco wptywajac na jej bezpieczen-
stwo. Proceder ten wystepuje w kilku regionach $wia-
ta, ale szczeg6lnie ogranicza wolno$¢ zeglugi na wo-
dach optywajacych wybrzeze Somalii (Rég Afry-
ki).Wysitki ukierunkowane na zwalczanie tego proce-
deru w postaci unijnej operacji morskiej ,Atalanta”
oraz innych dziatan marynarek wojennych zaangazo-
wanych w tej czeSci $wiata to walki z piractwem, nie

32 ]. AC Cartner, Who is in charge of armed guards?, Lloyd’s List, Decem-
ber 2010.
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przynosza w pelni zadawalajacych efektéw, a sg bar-
dzo kosztowne. Do ochrony przed piratami dotgczyty
wiec prywatne firmy wojskowe wprowadzajac ustuge
ochrony jednostki przeptywajacej przez zagroZony
region, gtéwnie Zatoki Adenskiej i wzdluz wybrzeza
Somalii. Dziatania te ja jednak postrzegane jako bar-
dzo kontrowersyjne, a wrecz bezprawne ze wzgledu
na istniejgce rozwigzania legislacyjne. Artykut zwraca
uwage na konieczno$¢ zajecia sie tym problemem jako
potencjalnie tanszej i efektywnej metody walki z pi-
ractwem.

Abstract

Modern piracy is one of the items found at seas,
which significantly hinders the international commu-
nity, the freedom of navigation guaranteed under in-
ternational law and at the same time, significantly
affects its security. It occurs in several regions of the
world, but specifically restricts the freedom of naviga-
tion in the waters of the coast of Somalia (Horn of
Africa). Efforts aimed at combating this phenomenon
in the form of an EU maritime operation "Atalanta",
and other navies involved in this part of the world to
fight against piracy, do not provide fully satisfactory
results and are very expensive. For protection against
pirates have joined private military companies, there-
fore by making the service protection units passing
through the affected region, mainly in the Gulf of Aden
and along the coast of Somalia. These activities, how-
ever, are seen as very controversial and even illegal
due to the existing legislative solutions. The article
draws attention to the need to address this issue as a
potentially cheaper and effective method to fight pira-

cy.
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