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i Gospodarki Wodnej w Toruniu

llona Urbanyi
Wyzsza Szkola Gospodarki w Bydgoszczy

Wplyw pasazerskiego ruchu promowego na rozwoj miasta na przykladzie linii
promowej Gdynia-Karlskrona

Wprowadzenie

Zegluga promowa jest jednym z rodzajow zeglugi regularnej. Jej specyfika jest jednoczesny
przewodz pasazerow i tadunkoéw tworzacych jeden rynek. Laczny transport dwdch réznych
segmentdw wymaga zastosowania wyspecjalizowanych statkéw — promow. W zwigzku z
powyzszym na jednostkach promowych wyodrebniona jest cze$¢ pasazerska oraz czes¢
towarowa dla pojazdéw. Dla zatadunku i wytadunku tych ostatnich ma zastosowanie
poziomy system przetadunku (roll on — roll off). Obserwacja miast portowych, ktore
obstuguja ruch promowy pozwala stwierdzié, iz zwigkszanie si¢ przewozoéw obu segmentow
ma ogromne znaczenie dla rozwoju infrastruktury oraz ustug na rzecz pasazeréw i tadunkow
w miastach portowych oraz regionach cigzacych do danego potaczenia promowego. W

artykule skupiono si¢ na ruchu pasazerskim oraz jego wplywie na rozwoj miasta Gdyni.

1. Charakterystyka rynku promowego

Morze Battyckie stanowi jeden z glownych akwendéw, gdzie zegluga promowa jest
silnie rozwinigta. Dziatalno$¢ przewoznikoéw promowych, wysoko$¢ przewozow ksztattowana
jest przez otoczenie rynkowe, ktdére w znaczacy sposdéb wplywa na poziom przewozow
promowych. Ich wielko$¢ determinowana jest rowniez przez samych operatoréw, ktorzy
podejmujg réznego rodzaju dziatania w celu zwigkszenia ruchu pasazerskiego. W tabelach 1 i

2 przedstawiono wielko$ci przewozoéw pasazerow i pojazdow osobowych na tym akwenie.

Tab.1 Przewozy pasazeréw na Morzu Baltyckim w latach 2005-2010

Pasazerowie 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Zachodni Battyk 32431979 (31878026 | 33228220 | 32382424 | 30885554 | 30557823
Wschodni Battyk 15338529 | 15492770 | 15036663 | 15059727 | 16092159 | 17071019
Centralny Battyk 2924735| 3113831 | 3392223 | 3588446 | 3461773| 3556730
Razem 50695243 | 50484627 | 51657106 | 51030597 | 50439486 | 51185572

Zrédto:  obliczenia whasne na podstawie [Market:10] Statistics, Shippax Information, Halmstad 2011,
[Market:08] Statistics, Shippax Information, Halmstad 2009, Statistics 05, the Yearbook for Passenger Shipping
Traffic Figures, Halmstad 2006
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Tab.2 Przewozy samochodow osobowych w latach 2005-2010

Samochody

osobowe 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Zachodni Battyk 7200652 | 7349189 | 7407084 | 7314040 | 7321711 | 6523293
Wschodni Battyk 1437105 | 1379686 1334693 1545238 | 1652126 | 2311878
Centralny Battyk 731918 | 760299 838267 821635 | 806391 | 911086
Razem 9369675 | 9489174 | 9580044 | 9680913 | 9780228 | 9746257

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie [Market:10] Statistics, Shippax Information, Halmstad 2011,
[Market:08] Statistics, Shippax Information, Halmstad 2009, Statistics 05, the Yearbook for Passenger Shipping
Traffic Figures, Halmstad 2006

Na przestrzeni lat — od konca lat 90-tych ubieglego wieku i w pierwszej polowie
obecnej dekady na Morzu Battyckim widoczny jest spadek przewozéw ogotem. W 2000 roku
na Battyku (w calym RMB) przewieziono tacznie 80 mln osob. Coroczny spadek ruchu
pasazerskiego spowodowany zostal niekorzystnymi zmianami otoczenia: gléwny wplyw
miato zniesienie sprzedazy wolnoctowej na potaczeniach intra-unijnych w roku 1999, oddanie
do eksploatacji statych potagczen w Wielkim Belcie i Oresundzie oraz dzialalno$é
niskokosztowych przewoznikéw lotniczych. Czynniki te wywolaly zmniejszenie si¢
przewozow pasazerskich do poziomu 50-51,2 miliona oséb. Od potowy ubieglej dekady
obroty ustabilizowaty si¢ i nie wykazuja dalszego spadku (por tab.1). Znaczacy wptyw miaty
tutaj dzialania armatorow w zakresie ofert turystycznych (package trips, package holidays),
dzialan marketingowych oraz nowych inwestycji tonazowych 1 modernizacji
eksploatowanego tonazu. Przewozy samochodow osobowych w roku 2010 wyniosty 9,7 min
sztuk 1 na przestrzeni lat wykazywaty staly wzrost.

Kryzys ekonomiczny, ktory ujawnit si¢ w 2009 roku nie miat wigkszego negatywnego
wplywu na sektor pasazerski, niektore linie baltyckie wykazywaty nawet wzrosty ruchu w
tym segmencie. Zwigzane to bylo z faktem, iz wielu turystow zrezygnowato z dalekich
podrozy ze wzgledu na koszty zwigzane z cenami paliwa i cenami biletow lotniczych na
korzys¢ turystyki bliskiego zasiegu, gdzie prom wykorzystywany jest jako srodek transportu
migdzy np. Skandynawig a panstwami na potludniowym wybrzezu Battyku. Zanotowano
réwniez zwigkszenie si¢ zainteresowania mini wycieczkami morskimi (package-trips)

oferowanych przez operatoréw promowych.
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Na Battyku wyréznia si¢ trzy rejony koncentracji miedzynarodowych przewozow
promowych:
e Rynek zachodni — obejmujacy linie miedzy Danig a Szwecja, Norwegig i Niemcami,
Szwecja oraz Norwegig i Niemcami, Niemcami i Norwegia,
e Rynek wschodni — obejmujacy serwisy migdzy Szwecja a Finlandig i Estonig oraz
Estonig i Finlandia,
e Rynek centralny — do ktérego zalicza si¢ serwisy miedzy Szwecja a Polska, Lotwa i

Litwa oraz potaczenia transbaltyckkie migdzy Niemcami a Litwa, Lotwa i Finlandia.

Podstawowe znaczenie ma rynek promowy na Zachodnim Baltyku, na ktéry przypada
0k.62% ruchu pasazerskiego, ok. 76% przewozoéw samochoddéw osobowych i ok. 70%
przewozow jednostek frachtowych. Na przestrzeni ostatnich pigciu lat wyraznie widoczny jest
spadek udziatlu tegoz rynku, co wynika z jednej strony z negatywnego oddzialywania
przedstawionych wyzej czynnikow, z drugiej za$ zwigzane jest ze wzrostem przewozow na
pozostatych akwenach. Drugim, co do wielkos$ci jest rynek wschodniego Baltyku, na ktory
przypada ok. 30% ruchu pasazerskiego i ok. 18% ruchu towarowego. Rynek centralny
zajmuje odpowiednio ok. 6% przewozow pasazerskich 1 13% ruchu cargo. Na uwage
zashuguje wzrost udzialu tego rynku, widoczny wyraznie po akcesji panstw nadbaltyckich do
Unii Europejskiej w 2004 roku. W okresie lat 2005-2007 rynek ten charakteryzowatl staty
wzrost ruchu pasazerskiego (por tab. 1). Spadek obrotow w roku 2009 zwigzany byt z ogdlng
sytuacja ekonomiczng, ktora skutkowala zmniejszeniem si¢ popytu na przewozy. Natomiast
juz w kolejnym roku nastapitlo ponowne ozywienie na rynku pasazerskim. Swiadczy to
wysokim potencjale rozwojowym rynku centralnego. Dominujace znaczenie na tymze

akwenie maja serwisy z Polski do Szwecji, ktore na tle tendencji wystepujacych na Battyku

0siaggaja pozytywne rezultaty.

2. Identyfikacja grup pasazer6w promowych

Ze wzgledu na gtowny motyw podejmowania podrdzy, mozna dokonaé¢ segmentacji
ruchu pasazerskiego na nastgpujace grupy (target groups):
1. Pasazerowie liniowi (liner passengers)
2. Pasazerowie podrozujgcy w celach handlowych (shopping passengers)
3. Pasazerowie wycieczkowi (pleasure passengers)
4

. Pasazerowie konferencyjni (conference passengers)
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5. Pasazerowie biznesowi (business passengers)

Pierwsza grupa obejmuje osoby podrézujace indywidualnie, z wlasnym pojazdem lub
bez, ze wzgledu na potrzebe dotarcia do okre§lonego miejsca, a rejs jest etapem w calej
podrozy, np. w celu turystycznym, spedzenia wakacji, ztozenia wizyty znajomym, zobaczenia
wydarzenia kulturalnego, sportowego itp. Na przestrzeni lat udziat tej grupy pasazeréw na
wigkszos$ci linii promowych spada. Zwigzane jest to z korzystaniem z alternatywnych
sposobow podrozy (linie lotnicze, tunelo-mosty), jak rdwniez z systematycznego wzrostu
udziatu pozostatych grup podréznych.

Druga grupe tworza podrézujacy w celach handlowych, ktorych gléwnym celem
podrézy jest che¢ dokonania tanszych zakupdw towarow na promie lub w sgsiednich krajach.
Przejazdy handlowe, ktorych celem sg zakupy na promie byly jednym z gtéwnych czynnikow
kreujac popyt, dopdki na liniach promowych w krajach UE dopuszczalna byla sprzedaz
wolnoctowa i wolnopodatkowa. Abolicja tej sprzedazy na potaczeniach intra-unijnych w 1999
roku, poszerzenie EU w roku 2004 o kraje lezace nad poludniowym i wschodnim Battykiem,
W znaczacy sposob ograniczyta mozliwos¢ tej sprzedazy. W dalszym ciggu jednak zakupy na
promach pozostajg atrakcyjne cenowo zwlaszcza dla obywateli Skandynawii i Niemcoéw. Do
tej grupy podroznych nalezy takze zaliczy¢ osoby wyjezdzajace w celach handlowych do
sasiednich krajow po tansze towary. Takie wyjazdy widoczne s3 przykltadowo na liniach
miedzy Szwecja 1 Danig a Niemcami, Finlandig i Estonig. Wyrazne dysproporcje w poziomie
dochodéw oraz cen towarow i ustug wystepujace w Polsce 1 w Szwecji motywuja wielu
mieszkancow Potudniowo-Wschodniej Szwecji do przyjazdu promem do Polski.

Trzecia grupa to pasazerowie wycieczkowi. Do tej kategorii nalezy zaliczy¢
pasazerow bioracych udzial w réznego rodzaju wycieczkach na promach organizowanych w
ramach normalnych rejsow liniowych tzw. pakietach turystycznych (package tours). Pakiety
turystyczne zapewniajg uczestnikom bogaty program ladowo-morski: obok atrakcji na promie
obejmujg zorganizowany pobyt 1 zwiedzanie ciekawych miejsc 1 zabytkow w miejscach, do
ktorych prom zawija lub w ich poblizu, pobyt w teatrze, imprezie sportowej itp. Niektore
pakiety nie obejmuja zorganizowanego pobytu na ladzie. Oferta mini wycieczek morskich jest
bardzo zréznicowana pod wzgledem programu i czasu trwania i nakierowana na potrzeby
poszczegbdlnych segmentow rynku.

Czwarta grupa to pasazerowie konferencyjni. Sg to osoby bioragce udzial w
organizowanych - w ramach rejsow liniowych - wszelkiego rodzaju konferencjach i

sympozjach na morzu. Idea stala si¢ niezwykle popularna od poczatku lat 80-tych ubiegtego
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wieku i na wielu rynkach Morza Battyckiego jest, obok mini-wycieczek, podstawowym
czynnikiem decydujacym o wielko$ci popytu pasazerskiego. Popularno$¢ konferencji na
promach wynika z faktu, iz w wielu wypadkach ich organizacja jest tansza niz w drogich
hotelach na ladzie, a takze ze wzglgdu na standard ustug i rozrywke oferowang uczestnikom.
Najwigksze przewozy pasazeréw konferencyjnych wystepuja w relacjach: Finlandia -
Szwecja, Szwecja — Niemcy, Finlandia — Estonia, Norwegia — Niemcy.

Piata, ostatnig grupe tworza osoby podrozujace w celach stuzbowych. Oprocz
wyjezdzajacych stuzbowo w interesach do grupy tej zaliczy¢ nalezy osoby pracujace z dala od
miejsca zamieszkania i podrdzujagce miedzy miejscem pracy i zamieszkania (Shuttle trip).
Popyt na przejazdy stuzbowe na przestrzeni lat ulegat znacznemu zwigkszeniu, wielkos¢ tej
grupy podroznych uzalezniona jest od sytuacji gospodarczej, zauwazalny jest wzrost tego
segmentu po akcesji Polski 1 panstw nadbaltyckich do UE na liniach taczacych te kraje ze
Skandynawia.

Analizujac strukture ruchu przewoznikow promowych dominujacych w segmencie
pasazerskim — jak Tallink —Silja Line, Viking Line, Color Line, wyraznie widoczny jest duzy
udzial oséb korzystajacych z pakietow turystycznych i konferencyjnych. Szeroka oferta

oddziatuje pozytywnie na wzrost ruchu pasazerskiego na poszczego6lnych serwisach.
3. Linia promowa Gdynia-Karlskrona

Na polskim rynku przewozy promowe oferowane sg przez czterech przewoznikéw —
Polskg Zegluge Battycka (realizujaca ustugi pod markg Polferries), Unity Line, Stena Line
oraz Finnlines — ktérzy utrzymuja regularne polaczenia ze Szwecja oraz Finlandig i
Niemcami. Ze Szwecjg utrzymywanych jest 5 serwisow. Sg to: Swinoujécie — Ystad ( 2
serwisy obstugiwane przez Polferries i Unity Line), Swinoujécie — Trelleborg (Unity Line),
Gdynia — Karlskrona (Stena Line) oraz Gdansk — Nynashamn (Polferries). Z kolei Finnlines
obstuguje potaczenie Helsinki-Gdynia-Rostok

Przewozy pasazerskie realizowane zegluga promowag w oparciu o polskie porty na
przestrzeni lat wykazuja tendencj¢ wzrostowsa, jednakze w niektorych latach wystepowaty ich
niewielkie wahania. W latach 2001-2003 obroty pasazerskie ustabilizowane byly na poziomie
ok. 900 tys. 0sob rocznie. Rok 2004 przyniost ich wzrost o 16,3%, tacznie promami

przewieziono 1,044 min osob.! Powyzszy przyrost spowodowany byl przede wszystkim

! Obliczenia wiasne na podstawie danych Stena Line, Unity Line i PZB
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akcesja Polski do Unii Europejskiej 1 przejazdami Polakow do pracy w Szwecji, przyjazdami
Skandynawow do Polski w celach turystycznych i zrobienia zakupdw oraz wzrostem
zainteresowania rodakow turystyka miedzynarodows, zarowno wyjazdowa do Skandynawii
jak 1 ofertg turystyczng operatorow promowych. W kolejnych latach przewozy oscylowaty w
granicach 0,9 — 1,05 mln 0s6b. W roku 2010 na polskim rynku promowym przewieziono 1.04
mln 0so6b (wzrost o 3,2% w pordwnaniu z rokiem poprzednim). Ruch pasazerski z polskich
portow charakteryzuje si¢ stabilnoscia, ta tendencja nie zostata przerwana recesja. Swiadczy
to o bardzo duzych mozliwosciach rozwoju polskiego rynku promowego.

Potgczenie promowe Gdynia — Karlskrona funkcjonuje z przerwami od 1991 roku.
Utrzymywane byto przez réznych operatoréw. Od 1998 roku linia eksploatowana jest przez
szwedzkiego operatora Stena Line. Poczatkowo w serwisie zatrudniona byta jedna jednostka
pasazersko — towarowa ,,Stena Europa” oferujac jedno odejscie dziennie z kazdego portu.
Zwigkszenie zapotrzebowania na przewozy zaréwno osob jak i przede wszystkim tadunkow
spowodowato, iz w roku 2001 armator podjat decyzje o podstawieniu na lini¢ drugiej
jednostki, ktérg byt prom typu ro-pax ,,Stena Traveller”. Spowodowato to zwigkszenie
czestotliwosci odejs¢ do dwoch w ciggu doby. W roku 2002 ,,Stena Europa” zostata
zastgpiona promem ,,Stena Baltica”, co skutkowato zwigkszeniem potencjalu przewozowego
serwisu. Szybki rozwdj ruchu (np. w zakresie przewozdéw pasazerskich w tym czasie linia
przekroczyta poziom 300 tys. 0s6b) spowodowat w kolejnym roku wymiane eksploatowanego
promu ro-pax. Zastapiony zostat wigksza jednostka tego typu, promem ,,Stena Nordica”, tym
samym zdolnos$¢ przewozowa linii zwigkszyla si¢ o ok. 60%. Z kolei w maju 2007 roku Stena
Line wprowadzila kolejng jednostke, wyczarterowany od armatora Finnlines do 2010 roku
prom ro-pax ,,Finnarrow”, zwigkszajac tym samym czestotliwos¢ do trzech odejs¢ w ciggu
doby. Kryzys ekonomiczny spowodowal nizszy popyt, przede wszystkim na transport
tadunkéw, co skutkowato zmniejszeniem odej$¢ do dwoch.

Rok 2010 z kolei zapoczatkowal catkowite zmiany w obsadzie tonazowej linii. W
listopadzie zostala wprowadzona nowa jednostka ,,Stena Vision”. Prom ten, jako ,,Stena
Germanica”, obstugiwat lini¢ Goteborg — Kilonia. W czerwcu 2011 roku weszla do
eksploatacji siostrzana jednostka ,,Stena Spirit” (ex ,,Stena Scandinavica”). Nowe promy
przed wprowadzeniem na lini¢ zostaly zmodernizowane, m.in. przestrzen pasazerska
powigkszyta si¢ o nowe pomieszczenia, jak SPA, salon Living Room oraz nowe kabiny.
Zatrudnienie dwoch duzych siostrzanych statkow wptyneto na zwiekszenie ponad dwukrotnie
mozliwo$ci przewozowych w zakresie pasazerdw, podniesienie standardu ustug pasazerskich,

polepszenie oferty rozrywkowej i konferencyjnej oraz powigkszenie linii tadunkowe;.
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Potaczenie Gdynia — Karlskrona uzyskato rekomendacje statusu ,,autostrada morska” w sieci
TEN-T. Zgodnie z nig realizowany jest polsko-szwedzki projekt ,,Autostrada Morska Gdynia
— Karlskrona”. Partnerzy projektu, w tym Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., uzyskaly
pomoc finansowg na rozwoj infrastruktury transportowej, waznej dla rozwoju potaczenia
promowego. Daje to przewage konkurencyjng operatorowi Oraz wptywac bedzie na wielko$¢
przewozow.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 3, od poczatku dekady w kolejnych
latach nastepowat przyrost przewozow we wszystkich kategoriach — zard6wno w segmencie
pasazerskich jak i tadunkowym. Wyraznie widoczne jest zwigkszenie tempa wzrostu obrotow
linii po akcesji Polski do UE. Spadek przewozow pasazeréw w roku 2005 (przy wzroscie
pozostalych grup) mial charakter incydentalny, spowodowany byt przede wszystkim
konkurencja na rynku zar6wno promowym, jak rowniez ekspansja tanich przewoznikow
lotniczych. W kolejnych dwodch latach nastgpit ponowny wzrost ruchu pasazerskiego (por.
tab.3). Natomiast lata 2008 i 2009 to okres spadku przewozdéw, spowodowanych ogdlng
sytuacja ekonomiczng, konkurencjg innych potaczen promowych i linii lotniczych. Wyniki za
rok 2010 obrazuja poprawe sytuacji, obiecujaco przedstawia si¢ rowniez ruch w I pdtroczu br

W poréwnaniu Z okresem poprzednim
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Tab.3 Przewozy na linii promowej Gdynia — Karlskrona w latach 2000 - 2010
pasazerowie sam.osobowe sam.ciezarowe
2010 351 357 66 241 70 554
2009 350 762 64 940 66 320
2008 375 055 69 994 86 806
2007 429 164 80 244 93 858
2006 413 431 73 643 86 850
2005 361 239 71697 72 968
2004 420 012 64 987 62 428
2003 385 437 53 521 46 608
2002 364 113 45 309 35126
2000 267 039 36 220 16 772

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych armatora Stena Line

4. Funkcje gospodarcze polaczenia promowego Gdynia - Karlskrona

Zegluga promowa spehia szereg funkcji. Z punktu widzenia przewozow pasazerskich,
ws$rod najwazniejszych nalezy wymieni¢ funkcje transportowe, turystyczne, dochodotworcze,
miastotworcze oraz regionotwoércze. Nadrzgdne zadania zeglugi promowej wynikaja z
realizowanych przewozoéw, pozostate sag pochodng funkcji transportowych.

Funkcje transportowe potgczenia promowego S$cisle zwigzane sa z wielkoScig
przewozow realizowanych na danym serwisie. Ruch pasazerski na linii Gdynia — Karlskrona,
jak przedstawiono wyzej osigga poziom ponad 350 tys. osob rocznie. Wedlug szacunkow
przewoznika, okolo 30% ogolnej liczby przewozonych oséb stanowig pasazerowie
niezmotoryzowani.

Na podstawie przeprowadzonych badafh ankietowych ws$rod pasazeréw, mozna
przedstawi¢ nastgpujaca struktur¢ ruchu pasazerskiego na omawianym polaczeniu
promowym. Biorac pod uwagg cel podrézy, ok. 65% podrdznych to osoby, ktorych gtownym
motywem jest turystyka.” W grupie tej mozna wyrdzni¢ osoby, ktore traktuja prom jako
srodek transportu w catej podrozy do miejsca docelowego (pasazerowie liniowi) oraz osoby
korzystajace z krotkiego wypoczynku, w formie rejsu okreznego, lub z pobytem na ladzie w

ramach pakietow (pasazerowie wycieczkowi). W ostatnim przypadku tworza oni zazwyczaj

? Opracowanie badan ankietowych przeprowadzonych przez gmine Gdynia wéréd pasazeréw promowych na
linii Gdynia-Karlskrona, Projekt Interface, Gdynia 2011
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grupe tzw. pasazerOw pieszych. Wsrod ruchu osobowego odrgbne grupy stanowig
pasazerowie podrozujacy w celu dokonania zakupow (ok. 6,3%) oraz pasazerowie biznesowi
(ponad 5% ).

Biorgc pod uwage destynacje, podstawowa grupe stanowig podrozujacy migdzy
Polska a Szwecjg. Gléwne miejsca rozpoczecia podroézy po stronie polskiej to Gdynia,
Gdansk, Warszawa oraz miasta wojewodztwa pomorskiego (Rumia, Tczew) i wojewddztw
przylegtych (Bydgoszcz, Elblag, Olsztyn). Z kolei zainteresowanie Szwedoéw ogranicza si¢
gléwnie do Gdyni 1 Gdanska.? Rejs promem nie jest zatem elementem dalszej podrozy w
relacji Skandynawia — Europa Srodkowa i Potudniowa, a miasta Polski czy Szwecji to
kierunki docelowe. Podrézni gtownie koncentruja si¢ na odwiedzaniu miast i regionow
potozonych w stosunkowo niedalekiej odlegtosci od baz promowych.

Analizujac dane odnosnie ilo$ci podrézy podejmowanych przez pasazeréw widoczny
jest podobny rozklad liczby o0séb podejmujacych podréz po raz pierwszy w stosunku do
pasazeréw podrozujacych na linii Gdynia-Karlskrona po raz kolejny. Wsrdéd podréznych, dla
ktérych podr6z promem nie byla pierwsza, najwigcej jest osob (36.86%) korzystajacych z
serwisu do pigciu razy w roku.” Wskazuje to na rosnacg popularno$¢ badanego serwisu Steny
Line i zwigkszenie zapotrzebowania na ustugi towarzyszace §wiadczone na rzecz podréznych
na ladzie w Gdyni.

Z zadaniami transportowymi zeglugi promowej S$ciSle zwigzana jest funkcja
turystyczna. Przejawia si¢ ona z jednej strony poprzez ustugi §wiadczone na rzecz pasazerow
na statku (przewozowe, hotelowe, gastronomiczne, rozrywkowe, handlowe, turystyczne,
konferencyjne itp.), jak roéwniez poprzez transport osoéb podrozujacych w celach
turystycznych, zarowno przybywajacych do miasta, gdzie znajduje si¢ terminal promowy, jak
réwniez przejezdzajacy tranzytem. Funkcja ta jest wyraznie widoczna na omawianym
potaczeniu, gdzie ok. 65% o0s0b podrézuje w celach turystycznych. Z punktu widzenia miasta
Gdyni, szczego6lnie wazni sg pasazerowie przyptywajacy z Karlskrony, dla ktorych destynacja
jest Trojmiasto, a jak wynika z przeprowadzonych badan Szwedzi pozostaja w znacznej
wiekszosci w regionie. Osoby te korzystaja z infrastruktury turystycznej — przede wszystkim
bazy hotelowej, gastronomicznej, jak réwniez z infrastruktury miejskiej Gdyni i miejscowos$ci
przylegtych.

Funkcje dochodotworcze polegaja na kreacji wpltywoéw do budzetu panstwa, zarowno

centralnego jak 1 samorzadow. Podstawowym zroédtem dochodow jest podatek dochodowy

% ibidem
* ibidem
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oraz podatek od towaréow 1 ushug (VAT), ktory odprowadzany jest przez podmioty
obstugujace turystow promowych. Wsrdd nich najwigksze znaczenie majg przedsiebiorstwa
branzy turystycznej, z ktorej korzystaja osoby przybywajacy do miasta portowego, jak hotele,
firmy oferujgce ushugi gastronomiczne, rozrywkowe, kulturalne. Ponadto tury$ci promowi
dokonujg zakupow towarow oraz korzystaja u ustug pozaturystycznych ( np. ustugi
medyczne, transportu miejskiego, fryzjerskie itp.). Niemozliwe jest jednoznacznie
oszacowanie wpltywow przedsiebiorstw ustugowych uzyskiwanych bezposrednio ze strony
pasazerow promowych, jak i kwot odprowadzanych przez nie wytacznie z tego tytutu do
budzetu, gdyz takie statystyki nie sg prowadzone. Jednakze wzrost przyjazdéw podrdznych
korzystajacych z omawianego serwisu promowego, dla ktérych destynacja jest Gdynia
pozwala stwierdzi¢, iz pasazerowie promowi dla gdynskich przedsigbiorstw maja coraz
wieksze znaczenie, a wplywy uzyskiwane z obstugi tego segmentu winny wykazywac
tendencje rosnaca.

Funkcja miastotworcza 1 regionotworcza zeglugi promowej jest pochodng
wymienionych wyzej zadan 1 $cisle zwigzana jest z funkcjami gospodarczymi portu
morskiego, w tym przypadku  terminalu promowego obslugujacego pasazerow i
towarzyszacych im pojazdow. Gdynia jest przyktadem klasycznej miastotworczej roli portu
morskiego.

Poprzez dziatalno$¢ transportows i turystyczna, zegluga promowa oddziatuje na rynek
pracy kreujac zatrudnienie w branzach obstugujacych osoby korzystajace z danych polaczen
promowych. Odnosi si¢ to zard6wno do zatrudnienia bezposrednio w przemysle turystycznym,
obejmujagcym m.in. hotele, gastronomig, ale takze w innych sferach jak kultura, handel,
transport. Wzrost naptywu turystow powoduje koniecznos¢ rozbudowy infrastruktury miasta,
ktora daje mozliwo$¢ prawidlowej ich obstugi, jak rozbudowa sieci drog i1 urzadzen
komunalnych, bazy handlowej i ustugowej, obiektow i instytucji kulturalnych, czy
komunikacji miejskiej 1 podmiejskiej. Infrastruktura ta stuzy przede wszystkim mieszkancom
miasta 1 regionu. Wystepuje tu swoiste sprzezenie zwrotne. Dobra infrastruktura 1 wysoki
poziom $wiadczonych ustug na rzecz turystow sa niezbednym elementem wplywajacym na
postrzeganie miasta i regionu przez pasazeroOw korzystajacych z danego serwisu promowego i
wplywajacym zaréwno na potencjalny jak i efektywny popyt pasazerski, z drugiej strony
wzrost ruchu na danym potaczeniu winien sta¢ si¢ czynnikiem rozwoju miasta portowego,
gdzie funkcjonuje terminal promowy.

W przypadku podmiotéw bezposrednio obstugujacych ruch pasazerski mozna

oszacowac ich korzysci. W odniesieniu do Miasta ich skwantyfikowanie jest praktyczne
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niemozliwe. Sklada si¢ bowiem na nie suma korzysci uzyskiwanych przez bardzo rdzne
firmy, najczesciej mikro 1 mate przedsigbiorstwa, ktorych dziatalno§¢ nie jest objeta
statystyka publiczng, wzglednie informacje objete sg tajemnicg handlowa. Zarzad Morskiego
Portu Gdynia S.A z tytutu wej$cia promu do portu pobiera optaty: tonazowa, przystaniows i
od pasazera. Opfaty te pobierane sg wedtlug taryfy. Optata tonazowa dla proméw 1 statkow
pasazerskich wynosi 0,04 EUR/1GT, optata przystaniowa wynosi 0,04 EUR/1GT i
uzalezniona jest od ilosci zawini¢¢, natomiast optata pasazerska uzalezniona jest od typu i
wielkosci statku np. dla promow 1 statkow pasazerskich powyzej 1000 GT wynosi 0,90 EUR/
pasaZera..s. Doktadne wyliczenie wielosci przychodow uzyskiwanych z tego tytutu nie jest
mozliwe, gdyz przewoznik jako staty klient portu uzyskuje rabaty, ktérych wysoko$¢ objeta

jest tajemnicg handlowa.

Podsumowanie

Przewoznik promowy oraz inni ustugodawcy uzyskuja dochody z tytutu $wiadczonych
ustug. Miasto natomiast czerpie korzysci od firm prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg i
majacych w nim swa siedzibe, w tym od firm, ktérych funkcjonowanie obejmuje dziatalnosé
handlowa i uslugows.. Do ekonomicznego sukcesu tak firm jak i miasta, wzrostu ich
konkurencyjnosci, przyczynia si¢ znacznie wspotpraca wszystkich podmiotow, bezposrednio
I posrednio zaangazowanych w obstuge pasazeréw korzystajacych z potaczenia promowego.

Winno to skutkowa¢ rozwojem miasta portowego.

Streszczenie

Zegluga promowa spelnia szereg funkcji gospodarczych. Wzrost pasazerskiego ruchu
promowego na danym potaczeniu wplywa na rozwodj miast 1 regiondw, Kkreujac
zapotrzebowanie na ustugi $wiadczone na rzecz pasazerdw przybywajacych promami. Z
drugiej strony, miasto aby przyciggna¢ potencjalnych turystow, musi wspiera¢ rozwodj
infrastruktury miejskiej oraz dba¢ o wysoki standard obstugi turystycznej. Wzrost przewozow
pasazerskich na linii promowej Gdynia-Karlskrona jest typowym przyktadem pozytywnego

wplywu na rozw6j miasta.

> Taryfa portowa ZMPG S.A.
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The passenger ferry traffic influence on city development — Gdynia-

Karlskrona ferry link case

Summary

Ferry shipping accomplishes some economic functions. Increasing ferry traffic on ferry
service has positive impact on development of cities and regions. It creates demand for
services rendered for ferry passengers. In the other hand, to attract tourists city has to support
the development of infrastructure. It also has to care about high level of services. The increase
of passengers turnover on Gdynia-Karlskrona link has positive impact on development of
City of Gdynia.
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