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Rozw0j gospodarczy i technologiczny®i sk coraz cesciej z wykorzystaniem
transportu  ponadnormatywnego, nie tylko w  obrocie rajdwym,
ale i medzynarodowym. Ten szczeg6lny rodzaj transportu zagkdu
na niestandardowe wymiary, e¢ar, czy nacisk na s wymaga réwnie
indywidualnego podggia, ale réwnié standardowych rozwkai prawnych,
organizacyjnych, a czasem nawet technicznych

Artykut powstat w oparciu o wging analiz realizacji przewozéw
ponadnormatywnych transportem drogowym i kolejowyiRolsce ze szczego6inym
uwzgkdnieniem wojewodztwa zachodniopomorskiego.

THE CHOSEN ASPECTS OF ROAD AND RAILWAY TRANSPORT
OF OVERSIZE CARGO IN THE REGION OF BALTIC SEA

Economical and technological is more and more oft@onnected
to the exploitation of oversize transport, not oimynational but also international
turnover. According to nonstandard size, weight pressure on the axis,
these specific kinds of transport demands not spBcifically approach, but also
standard legal, organizational nd also some tecahsolutions.

The article was written on the basis of the initalalysis of the realization
of oversize carriage by road and railway transpiortPoland, particularly in West
Pomeranian Province.

1. WSTEP
Rozwoj gospodarczy determinuje przeptyw towaréw tykko w skali kraju, ale

réwniez ma wpltyw na transport milzynarodowy. W obszarze potudniowego Baityku
znajdup sic odpowiednio, przedstawione na rys. 1 regiony Wity
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Polska: podregiony: szczéeki, koszalhski, stupski, gdaski, Gdask-Gdynia-
Sopot + elkdski jako podregiongsiadupcy (zasada 20%);

Szwecja: okggi: Kalmar, Blekinge, Skane, Kronoberg jako gksisiadujcy;
Niemcy: podregiony Mekleburgii- Pomorza Przedniedareifswald, Rostock,
Stralsund, Wismar, Bad Doberan, Nordvorpommern, diWestmecklenburg,
Ostvorpommern, Rugen, Uecker-Randow;

Dania: Gmina Regionalna Borholm i subregion Zealajato podregion
sasiadupcy;

Litwa: okreg Kiajpeda oraz jako okgi sasiadujce: Taurage i Telsiai.

Polska, jako jedno z patw lezacych w rejonie potudniowego Battyku corazeddej
stanowi tranzyt dla tadunkdéw ponadnormatywnych wneRmopejskich Korytarzach
Transportowych. W zwiku z tym powstaj r6znego rodzaju watpliwosci w realizowaniu
tego rodzaju przejazddw. Luki te dotycz

jednoznacznici w  definiowaniu  pojcia  transportu  pojazdu o
niestandardowych parametrach,

watpliwosci jakie trasy wybra do przewozu tadunkéw ponadnormatywnych,
poniewa przewdz takiego tadunku wymaga odpowiedniej infragury,

braku adekwatnej infrastruktury oraz drég zapewoigih bezpieczestwo
niestandardowego tadunku i innyckytkownikéw drogi,
zanieczyszczenigrodowiska naturalnego,

zintensyfikowania wspotpracy zainteresowanych stworcelu usprawnienia,
jakosci oraz bezpieczsstwa transportu ponadnormatywnego.

Lithuania

Etineck lenburg

Germany

I south Baltic
" [ adjacent areas

MRR. DWT, WRA Wrocty|

Poland

Rys.1. Regiony wspétpracy w obszarze potudniowedfghi [12].
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Transgraniczny charakter dziatania sektora tranggmrnadnormatywnego determinuje
do dziatania administragjpaistwows, ale przede wszystkim mobilizuje przemikow
dziatapcych w Polsce i tych przekraczeych granice pastwa polskiego. Z jednej strony
zwigkszenie przepustowoi, rozwéj biznesu z drugiej obmnie negatywnego wpltywu na
srodowisko. Magc na uwadze zrOwnoweany rozwdj wszystkich gaki transportu w
regionie Potudniowego Baltyku dziatania, we wspagy medzynarodowej, wymagaj
planowania strategicznego [3]. Najbardziej zairgeveani rozwizaniami w tym zakresie
S

e przedstbiorcy transportowi i producenci,

e ustawodawcy

e administracja pa@stwowa i inni zarzdcy drog odpowiedzialni za infrastrukéur
transportow oraz jej rozwgj,

* instytucje badawcze.

2. DEFINIOWANIE TRANSPORTU O NIESTANDARDOWYCH PARAM ETRACH

Przewéz tadunkow o niestandardowych wymiarach namywijest bardzo tdnie.
Zaréwno w literaturze przedmiotu jak i w praktyaegwozowej spotkamazna okrélenia:
transport wielkogabarytowy, nienormatywny, ponadyezny czy po prostu wielki gabaryt
lub transport w rozmiarze XXL. Nie zahe to tylko od srodkéw transportu, jakimias
przewaone tadunki przekraczgje wielkaci (wysoka¢, szeroké¢, dlugas¢, masa, naciski
na &) w przepisach o ruchu drogowym.

2.1 TRANSPORT KOLEJOWY

W przewozach kolejowych mowi esio przesytkach nadzwyczajnych, ktére mog
powodowa trudndgci [1]. Innymi stowy jest to przesyika, ktorej nimozna przewiecé
srodkami tej gadzi transportu bez naruszenia skrajni tadunkowej omagv lub/i
przekroczenia dopuszczalnego nacisku favagonu oraz metr higcy szyny. Przew6z
wymaga zachowania szczeg6lnych warunkéw technicaobewych ze wzglu na:

- ksztatt, rozmiary lub mas

- sposéb zatadowania, rozmieszczenia i zabezpiecraniagonie,

- uzytesrodki przewozowe,

- drog przewozu [4].

Poniewa Zarzdca przyjmuje przesylki do przewozu w miaswoich maliwosci
techniczno-eksploatacyjnych to o uznaniu jej za&pylle nadzwyczaja decyduje on sam.
W komunikacji krajowej za przesyknadzwyczaja mozna uwaaé rzeczy lub pojazdy
kolejowe tocace sé na wlasnych kotachddace same przedmiotem umowy przewozu lub
zaladowane przesytkami. W pierwszym przypadku #eg@mioty:

- przekraczajce okrdlona skrajni tadunkow lub zatadowane z przekroczeniem
tej skrajni,

- wymagajce specjalistycznego wagonu, aofzeh, zabezpieczenia abz
szczegOlnej organizacji przewozu ze vezigli na potaeniesrodka cezkosci lub
inne przyczyny zwizane z bezpiecastwem przewozu,

- wymagajice przewozu w wagonach z zggbm podtog,

- 0 masie jednej sztuki ponad 60 t,
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- powodupce obcizenie na & wagonu lub metr biacy toru wiksze od

dopuszczalnego cliby w czsci drogi przewozu,

- wymagajice zatadowania co najmniej na dwa wagony z tawamkrgbnymi,

nie pokczone ze sapsprzgami wagonowymi lub wagonem frednim,

- szyny, pety stalowe do zbrojenia betonu oraz metalkgkig o dtugdci ponad

36 m, tadowane na co najmniej dwa wagony bez fakvepoych.
W drugim przypadku to pojazd kolejowy [4]:

- bez znakéw RIV lub RIC,

- bez znakow MC,

- bezswiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydanegezprgasciwy organ,

- specjalistyczne pojazdy kolejowe ngwdgi, maszyny torowe i drogowe.
Wyjatek stanowi pojazdy kolejowe do wykonywania przewozéw techgaenych oraz
wieloczynndciowe i ckzkie maszyny do robdt budowlanych Zadey. Przewozy te
realizowane & na podstawie oddzielnych regulaminéw opracowanpciez widciwe
jednostki Zarzdcy, wytkujace te pojazdy,

- o $rednicy kot mniejszej i840 mm, w tym réwnig oznaczony znakami RIV,

RIC lub MC,
- 0 przekroczonej skrajni taboru [1]

2.2 TRANSPORT DROGOWY

W transporcie drogowym zagadnienie jestzalibardziej skomplikowane tak jak i
okreslenia samych tadunkéw. Literatura przedmiotu, ona@dmioty gospodarcze i
paistwowe stosuj rézna terminologe dla okrélenia tadunkow, ktérych wymiary lub waga
przekroca maksymalne, dopuszczalne parametry standardowesgfaveu drogowego lub
zestawu z przyczep okrelone w przepisach o ruchu drogowym. ¢€ib przewozy
ponadnormatywne okéka sk jako wielkogabarytowe czy nienormatywne. Pomimkigj
réznorodndci termindw, w kwestii posiadania zezwolenia naefazd, nie rénia si¢ one
migdzy sola niczym. Na kady z nich nalgy uzyska& pozwolenie. Nie ma znaczenia, czy
jest to pojazd z tadunkiem czy bez.

Ze wzgkdu na wymiary zewgtrzne, cézar oraz ksztait tadunki nienormatywne ina
podzieli na:

- ponadgabarytowe zwykle, ktérychezar nie jest wikszy niz 25 t, a wymiary
nieznacznie przekraczajdopuszczalne, okéne normami parametry drogowe
oraz kolejowe;

- ponadgabarytowe specjalne, ktére posiadsjosunkowo niewielk mag w
stosunku do swoich wymiarow;

- ciezkie, ich masa wlasna wacha sid 70 do 100 ton;

- cigzkie o skupionej masieegjaja do 300 ton;

- cigzkie przestrzenne nawet do 900 ton ( tego rodzajurfai nie g przewaone
transportem kolejowym i drogowym, ale morskim knbdladowym);

- dhugie, ktérych wymiary sgaja od 40 — do 80 m [8].

W Polsce dopuszczalna masa zestawu drogoweggidpi wiecej -osiowego) wynosi:

- 40 ton, dla zestawow rejestrowych po 13.03.2008,rok

- 42 tony dla zestawow rejestrowych przed 13.03.20€8 [10].
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3. KIERUNKI | RODZAJE PRZEWO ZONYCH tADUNKOW

W ramach transportu ponadnormatywnego przewe g réznego rodzaju przedmioty.
W transporcie kolejowym as to najczsciej przesytki nadzwyczajne z przekroczon
skrajni, niewymagajce wstrzymania ruchu pasednim torze lub takie, ktére wymagaj
zastosowania wagonéw z zelgiona podtog, wstrzymania ruchu poasiednim torze,
podniesienia trakcji czy nawet demantaczasowego elementéw infrastruktury kolejowej.
W pierwszym przypadku PKP Polskie Linie KolejoweASEkspozytura Zargzania
Ruchem Kolejowym w Szczecinie w roku 2009 wydatd pdzwolé na przejazd (na 3 m-
ce), w tym uruchomiono 661przesytek. Wagu ostatnich trzech lat w/iw Ekspozytura
wydala 28 pozwole przejazdéw, gdzie wygbity znaczne przekroczenia standardu
przesytek, w zakresie skrajni i nacisku 4.

Trasy, na jakie kierowano przesyiki byly a sozne, ale przewsja relacje z Portu
Szczecin, Port8winoujicie oraz stacji granicznej Guniee:
- do/z Poznania Franowo,
- do/z Krakéw Ptaszow,
- do/z Wroctaw Brochow,
- do/z Warszawa Praga.
Najczsciej przewaone tadunki to silniki do Elektrowni ,Dolna Odra'taz do niedawna
do Stoczni Szczegskiej Nowa, papier w belach i szyny. Kolej przewoaivniez sprzt
wojskowy.

W transporcie drogowym i§¢ wydawanych zezwofez roku na rok wzrasta. Gtéwnie
przewozi sg:
- elementy elektrowni wiatrowych,
- konstrukcje stalowe,
- domki holenderskie,
- zbiorniki,
- transformatory,
- bloki granitowe,
- sprzt wojskowy, rys. 2,3,4.

Rys.2. Transport zbiornika [13] Rys.3. Transpontzefu wojskowego [13]
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Rys.4. Transport spgil wojskowego [13].

Cze$¢ ze wspomnianych tadunkéw ponadnormatywnych podozassportu wymaga
pilotazu policji lub wyspecjalizowanej, licencjonowanejrfiy pilotazowej (tabela 1).
Doktadnie reguluje to Rozpaydzenie Ministra Infrastruktury. z dnia 26 kwietr@@04r. w
sprawie pojazdow wykonagych pilota (Dz. U. Nr 110, poz. 1165) [9]. Niemniej jednak
niektdrzy przewonicy stosuj praktylke niedopetnienia tego warunku zezwolenia na
przejazd lub decydujsic na przewdz tadunku bez pozwolenia 8 tacy, ktorzy we
wnioskach deklargj inne wielkdci niz faktycznie w realizowanym paiej transporcie
EPN. Wigcej danych zawiera tabela 2.

Tab.1. Zestawienie ifai wydanych zezwoiena przejazd przez GDDKIA Oddziat w

Szczecinie oraz wykonanych pikytav latach 2007-2009

Rok llos¢ wydanych | llosé wykonanych | Ilo§¢ wykonanych
zezwola pilotazy ogétem pilotazy przez WRD
KWP Sz-n
2007 ok. 1000 282 147
2008 ok. 1100 - -
2009 ok. 1300 169 61

Zrédio [5]
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Trasy jakimi transportuje si.PN do/z wojewddztwa zachodniopomorskiega&ne, ale
przeweaaja relacje:

- do/z Kotbaskowa

- do/z portu

- autostrada A6

- drogi krajowe: 10, 3, 6

- odgatzienia od drog krajowych prowagtze do budowanych ferm wiatrowych

- do/z zaktadbéw produkcyjnych w regionie: park teglogiczny pod Goleniowem, gdzie
produkowane $ elementy elektrowni wiatrowych, stocznie remontpwgaktady
Cegielskiego, Elektrownia Dolna Odra.

Tab.2.Zestawienie jakoiowo-ilasciowe skontrolowanych pojazdéw ponadnormatywnych
przez WITD w Szczecinie w latach 2007-2009

Kategorie Rok Rok Rok
2007 2008 2009

Liczba skontrolowanych pojazdow (przekroczenie| 479 684 558

dopuszczalnych wymiaréw, naciskéw, mas)

Przewaznicy krajowi 221 415 326

Przewaznicy zagraniczni 258 270 232

Liczba wydanych decyzji (przekroczenie| 78 87 92

dopuszczalnych wymiaréw, naciskéw, mas)

Przewaznicy krajowi 51 52 60

Przewaznicy zagraniczni 27 35 32

Kwota nalozonych kar [PLN](na podstawie| 170200 | 233120| 321060
wydanych decyzji- przekroczenie dopuszczalnych
wymiaréw, naciskéw, mas)

Przewaznicy krajowi 143960 | 179900 278900
Przewaznicy zagraniczni 26240 53220 42160
Liczba stwierdzonych naruszé (przekroczenie| 126 222 244
dopuszczalnych wymiaréw, naciskoéw, mas)

Przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej 10 25 30
Przekroczenie dopuszczalnego nacisku na osie 109 181 198
Przekroczenie dopuszczalnych wymiaréw 7 16 16
Liczba pojazdoéw niedopuszczonych do dalszej jazdyO 0 23

Zrodio: [14].

Najwiecej przewozow odbywa giw miesicach letnich, co zauvmé mozna réwnie na
podstawie przejazdéw pojazdéw ponadnormatywnychsnad, Al, najczsciej w relacji
Gdask-Smitow, tab.3.
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Tab.3. llai¢ uzgodnié przejazdéw pojazdéw ponadnormatywnych w latacty ZuD9

Autostrad; Al.
Rok 2008 Rok 2009
Styczen 12 39
Luty 23 31
Marzec 30 42
Kwiecien 32 28
Maj 41 18
Czerwiec 44 21
Lipiec 33 46
Sierpien 40 46
Wrzesien 49 29
Pazdziernik 54 35
Listopad 42 29
Grudzien 34 12

Zrodto: [6].
4. WYBOR TRASY PRZEWOZU

Polityka Unii Europejskiej ukierunkowana jest avnomierny rozwoéj wszystkich ggi
transportu majc na uwadze zmniejszenie barier transportu kolejmwprzez granice
panstw cztonkowskich, zmniejszenie agliwosci srodowiskowej i spotecznej transportu
drogowego przy jednoczesnej rewizji infrastruktdrggowej.

Zaréwno za wschodaijak i zachodni grania Polski warunki techniczne przewozu
koleja sa utrudnione. Dotyczy to gatw naleacych do Unii Europejskiej oraz fistw
sasiadupcych z Polsk. Niemniej jednak projektowanie tras przejazdéw uladdw
ponadnormatywnych powinno uwaghia® wszystkie maliwe gakzie transportu
(kolejowego, drogowegarédladowego i morskiego).

W kazdej z nich inny organ administracji fmswowej odpowiada za czyn§t
Zwigzane z ustaleniem warunku przewozu i wydanie zeamal na przejazd. Nie ma
znaczenia, czy przekroczenie dotyczy wysgkobadz szerokdci transportowanego
towaru. Nie ma réwnie znaczenia, jak de jest przekroczenie dopuszczalnego wymiaru
tadunku czy zestawu drogowegosldpojazd z tadunkiem lub bez przekracza dopusrezal
standardy to przewmik zobowhzany jest do wygpienia z odpowiednim wnioskiem o
zezwolenie na przejazd do #awego zaradcy drog. W transporcie kolejowym jest to
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ekspozytura Zgizania Ruchem Kolejowym np. w
Szczecinie, a w przypadku transportu drogowego féme Dyrekcja Drég Krajowych i
autostrad wigciwy oddziat. Przewnik ubiega si o zezwolenie zgodnie z miejscem, z
ktérego rozpocznie sitransport chybaze dotyczy to transportu ponadnormatywnego po za
granice Polski, wtedy pozwolenie wydaje organ aniy.
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Obecnie nie ma korytarzy transportowych dla przewbPN. Trasa przewozu jest za
kazdym razem uzgadniana z Zadami drég: gminnych, powiatowych i wojewddzkich.
Wyznacza € ja na zasadzie ,hajkrotsza spehaim wymagania odaie wymiaréw i
dopuszczalnej rfimosci na G/osie”. W sytuacji, kiedy przewdz jest niealiary proponuje
sig podzielenie tadunku lub zmiarrodka transportu, pn. na wagony kolejowe lub barki.
Przewanicy nie cletnie jednak korzystajz takich rozwizan, poniewa wiaze sk to z
dodatkowymi manipulacjami techniczno- przetadunkowyco w konsekwencji powksza
koszty bezpérednie przedsivziecia transportowego.

4. WNIOSKI

Przedstawione w artykule dane dotyoz ilosci wydawanych zezwofe na przejazd
pojazdéw nienormatywnych w wojewddztwie zachodnimpeskim pozwalagj sadzic, iz w
zakresie transportu drogowego rasije systematyczny wzrost tych przewozéw. Niepokoi
niestety fakt,ze wraz ze wzrostem #oi wydawanych pozwote nie wzrasta, a wcz
przeciwnie maleje il wykonywanych pilotay na rzecz transportu £PN. Fakt tenz@o
Swiadczyt o tym, ze nie wszyscy przewaicy stosuy sig do warunkéw wydanego
zezwolenia lub po prostu realizujustug; transportow bez stosownego zezwolenia.
Dowodem takiego dzialania jest wzrasgta liczba stwierdzonych naruszérzekroczenie
dopuszczalnych wymiaréw, naciskéw, mas) oraz kaklatanych przez Inspekcje
Transportu Drogowego na przemmikow.

Z uwagi na potrzeb rozwoju gospodarczego kraju oraz wzajemnej wspélpr
partneréw Poludniowego Baltyku nie tylko iwe jest zachowanie réwnowagi
wykorzystania transportu, ale rownipodicie srodkow, ktére zmniejsgszkodliwy wpltyw
transportu ngrodowisko i natzenie ruchu. Wjze sk to bezpérednio z zanieczyszczeniem
powietrza atmosferycznego, gleby i wod oraz powatdaem hatasu i drga

Wspotpraca powinna stwarzdepsze warunki do przewozu £PN, przygac tranzyt
oraz zwegksz& skuteczn& w catym Regionie Potudniowego Baltyku bez koniesen
réznicowania transportu kolejowego i drogowego. Poriekazdy z nich ma swoje zalety i
mozliwosci stosowania oraz ograniczenia i konsekwegigydowiskowe i ekonomiczne.
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