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DZIALANIA NA RZECZ ZWI EKSZENIA UDZIALU KOLEI W PRZEWOZACH
PASAZERSKICH

W artykule przedstawione zostaty sposoby dziateragce na celu zwkszenie
kolejowych przewozéw pasaskich w rénych obszarach rynku. Odnegsgie one
do zmian w wyposaniu kolei oraz do nowych rozgiai w organizacji przewozoéw
kolejowych, podnosezych jakaé realizowanych ustug.

ACTIONS FOR THE INCREASE OF THE RAILWAY’S SHARE IN PASSENGER
TRANSPORT

The article presents the modes of action aiminghat increase of railway
passenger transport in various market areas. Thefgrrto the changes in railway
equipment as well as new solutions in railway tgors organization that increase
the quality of implemented services.

1. WSTEP

Za najwaniejsz przeszkod na drodze do sukcesOw kolei, zarbwno w przewozach
towarowych, jak i pasarskich, uznaje siniewystarczajca jakos¢ oferowanych ustug.
Stad tez, wérdd przedsiwzie¢ zmierzajcych do zwekszenia przewozow pasaskich
transportem kolejowym, za konieczne uznajetakie dziatania, ktéredola miaty istotny
wptyw na podnoszenie jakoi realizowanych ustug przewozowych. \Alave rozwizania
dla kolei to te, ktore asnastawione na potrzeby klientdw, ale jednénize przynosa
korzysci ekonomicznie. Zwikszenie udziatu transportu kolejowego w europejskmku
przewozowym jest tate jednym z najwaniejszych zad@aKomisji Europejskiej.

Dokonupc wyborusrodka transportu dla podig prywatnej czy shbowej, zarbwno
biznesmeni, jak teinne grupy paserow kieruy sig réznymi wymaganiami. Niezaimie
od statusu wszyscy pasmowie oczeky, ze podrd bedzie szybka, bezpieczna,
komfortowa, punktualna i za ramdwa cere. Przewdnicy musza wiec uwzgkdniat te
kryteria, je&li chca znacaco zwikszy swdéj udziat w rynku transportowym. Nowy
wizerunek kolei powinien wc pokazd, ze jest ona uniwersaln znormalizowan
i nowoczesh gakzia transportu, zaspokajg nie tylko specyficzne, wewetrzne potrzeby
kraju, ale take rynku mgdzynarodowego.

*Politechnika Radomska, Wydziat Transportu i Elefetchniki, ul. Malczewskiego 29, 26-600 Radom ,
s.zamkowska@pr.radom.pl
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Wsréd czynnikéw przyczyniapych sé do wzrostu konkurencyjsoi kolei wobec
innych gatzi transportu naley wymieni: rozw¢j infrastruktury kolejowej, w tym linii
kolejowych duaych prdkosci; odpowiednie wyposanie kolei w érodki transportu;
odpowiedni standard dworcéw kolejowych; lepsze asmivanie oferty przewozowej do
potrzeb podrénych poprzez poprawjej parametrow jakiiowych (rozklady jazdy,
informacja, taryfy, systemy biletowe); tworzenideirmodalnych tacuchéw mobilnéci,
wymagajcych wspotpracy z innymi przewnikami; rozwdj mobilnéci w regionach
metropolitalnych; pozyskanie odpowiednich fundusayrozwdj kolei oraz inne.

Ze wzgkdu na obszerrsd tematyki, zwizanej ze zwikszeniem potencjatu kolei
w przewozach pagarskich, w artykule poruszone zostaly tylko wybraoeynniki
zmieniapce wizerunek kolei, a jednoczee zwkkszapce jej udzial w rynku
transportowym.

2. ZWIEKSZENIE PREDKOSCI KOLEI

Jednym z kryteribw wyborwrodka transportu, a tak kryterium jakéci ustug
przewozowych, jest czas podyo Pasaerowie, zwtaszcza udgjy sk w podr@ na dalekie
odlegtaici, cha mie¢ zapewniony krotki czas podip Jego skrocenie w transporcie
kolejowym jest maliwe dzigki potaczeniom kolejowym diych prdkosci, ktore staj sie
coraz cesciej konkurencyjne w stosunku do pody&Gamolotem (doliczag czasy dojazdu
i odjazdu z lotniska oraz obstugi bagaej). O tym, jak skutecznie kolej przejmuje
pasaerow od linii lotniczych mee swiadczy¢ fakt, ze na trasie medzy Londynem
a Bruksed udziat Eurostar w przewozach paseskich zwekszyt sk z 44% w 2002 r. do
75% w 2008r [1].

Innym przyktadem konkurencyjga szybkich linii kolejowych wobec krajowych
przewozéw lotniczych jest linia Madryt —Barcelondgra wyparta z tej trasy samoloty.
Zawieszono take loty na trasie Pa#yBruksela, po uruchomieniu peizenia superszybkim
pociagiem Thalys na tej trasie. Przejazd kelejynosi zaledwie 2 godziny i 38 minut
(dawniej 6 godzin). Krotki czas jazdy kalezackecit rowniez klientdw podréy na trasie
Londyn - Manchester do rezygnacji z przejazdow datam.

Szeroki program tworzenia sieci linii szybkiego hucpodgto takee we Wioszech.
Objat on budow linii dwutorowych o najwyszych parametrach technicznych na
najbardziej ruchliwych i najbardziej ohegbnych trasach komunikacyjnych: Turyn -
Mediolan - Neapol, Mediolan-Wenecja i Mediolan-Genwus to najwaniejsze linie
Z punktu widzenia gospodarki wioskiej, jak rownievazne ogniwa transportowe
w przewozach pomadzy Europ Potudniows i P6tnocra. Nowe linie przylegaj do linii
istniejacych, zwikszajc w ten sposéb ich przepustoi§pbezpieczéstwo oraz komfort i
szybka¢ jazdy. Istniejce linie @ przeznaczone gtdwnie dla ruchu towarowego i
pasaerskiego regionalnego, natomiast nowe — dla szybkizewozéw pasarskich na
dwze odlegtdci.

Pocatek migdzynarodowych szybkich linii kolejowych w Europiatdje s¢ na rok
1983, kiedy to ministrowie transportu z Niemiec,Idsiei Francji podgli decyzg o
utworzeniu grupy roboczej, ktéra miata za zadanadanie aspektow technicznych,
ekonomicznych, spotecznych i finansowych wspélnegmjektu. W maju 1995r.
utworzono Westrail International, a cztery latazméj powstat Thalys International z
siedzily w Brukseli. Pierwsze pogii TGV PBKA wyruszylty na tory w grudniu 1997r.
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Pohczenie Parya z Bruksel, Amsterdamem i Koloni pozwolito na peta realizacg
projektu pétnocnoeuropejskiego sieci kolejowej abshanej przez szybkie pagji. Skiad
Thalys ma dlug& 200,19 m, osiem wagonéw prowadzonych jest przea dwozy
silnikowe (pk¢ wagondéw klasy Comfort 2, trzy wagony Comfort 1gtnieje maliwosé
taczenia dwdéch sktadéw.

Liczba pocagow duej predkosci w Europie i nawiecie stale wzrasta. Linie szybkiego
ruchu, poza Eurap budowane & takze na innych kontynentach, gtéwnie w Azji (Chiny,
Japonia, Indie). Regionem, w ktdrym w najbliych latach mma spodziew@asie wzrostu
kolei duzych prdkosci jest Bliski Wschod, Ameryka Potudniowa. Np. wngia 2009r.
rozpoczto w Arabii Saudyjskiej budogv linii kolejowej o przewidywanej pidkosci
320km/h, ktéra w 2012r. pgdzy Dzudde z Mekka i Medym. Réwniez w Iranie zostaty
podpisane umowy z wykonawcami dotyce podwyszenia pgdkosci pocagéw
konwencjonalnych.

Pierwszym krajem kontynentu ameryikltiego, ktéry wybrat opgj duzych prdkaosci
jest Argentyna, gdzie trwajprzygotowania do budowy dwoch odcinkow lindicacej
Buenos Aires z Kordap Podobne decyzje padg zostaty w Brazylii.

Od 2010 roku maj by¢ zwickszone pgdkosci jazdy pocagéw migdzy Finlandi a
Rosh, kiedy do ruchu wdczone lkyda pochgi Allegro z przechylnym pudiem, produkcji
Alstom, ktére skrog czas podrgy miecdzy Helsinkami a St. Petersburgiem z obecnych 5,5
do 3,5 godziny.

Plany uruchomienia pagiéw kursujcych z pedkoscia 200 km/h podjte zostaly
réwniez na Ukrainie w relacjach: Kijow-Charkow, DonieckDniepropietrowsk, Kijow —
Odessa i Kijow Lwow.

W Polsce réwnig planuje st wybudowanie do 2030 r. 700 km linii kolejowychzgah
predkasci, rozpoczynajcych s¢ w Warszawie. Jedna linia prowaélbkdzie do Poznania, z
perspektyw polczenia z sieai niemieck duzych prdkosci, a druga przez téddo
Wroctawia.

Przyktady najszybszych pmizer na kolejach diych prdkosci przedstawia tabela 1.

Tab. 1. Najszybsze pqgi swiata

Kraj / Rodzaj| Pred. Rodzaj relacji (z —do) Odleglé | Czas | predko
pociggéw max km (min) | s¢

km/h
Francja -TGV 320 Lorraine TGV- 167,6 37 271,8

Champagne-Ardenne

Japonia- 300 Hiroszima - Kokura 192,0 45 256,0
Nozomi 195
Tajwan 300 Chiayi - Taichung 85,9 21 2454
Hiszpania AVE| 300 Madryt Atocha + 3072 78 236,3
314313291 Saragossa Delicias
Chiny — pocigi 350 Pekin — Tianjin 118,0 30 236,0
klasy C
Niemcy -| 300 Frankfurt Flughafen + 143,5 38 226,3
pociggi ICE Siegburg/Bonn
Korea PId. - 300 Seul Gléwny - Daejon 160,0 48 00,
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KTX 1131116
W.Brytania —-| 300 Ebbsfleet Itnl — Ashford 53,8 18 179,3
pocigg serii 395 Itnl
Wiochy — Alta] 300 Mediolan centralny + 192,5 65 177,7
Velocita 300 Bolonia Centralna
Szwecja - 200 Skdvde - Sodertalje 277,0 96 1731
X2000 436
USA — Express 240 Baltimore Penn - 110,21 41 161,1
Acela Wilmington
Austria - Railjet 200 ST. Polten Hbf — Linz 122,7 48 153,4
Hbf
Finlandia- 200 Tikkurila - Tempere 177,0 70 1517
Pendolino
Norwegia- poc.| 180 Lillestram - Gardermorn| 30,2 12 1510
Na lotnisko
Pociggi miedz. Bruksela Midi-Valence 831,7 211 236,5
-Thalys Soleil TGV
Bruksela Midi —Pary 291,7 74 236,5
TGV 9846 Rossy-CdG

Bibliografia: opracowanie wtasne na podstawie [2]

Jak wynika z danych zawartych w tabeli 1 najszybhsaehgi kursup we Francji, w
Japonii i na Tajwanie, chodiaie utrzymug maksymalnych mdkosci. Wystpuja bowiem
pewne ograniczenia ze wedu na dopuszczalny hatas, ktory niezm@rzekracza64 dB
w odlegtaci 25 m od toru (gdy wzdulinii znajduja si¢ budynki mieszkalne) oraz prace
remontowo-modernizacyjne. Innym powodem jest praeace ruchu szybkich pagiow
po tych samych torach co wolniejszych (towarowgiamalne i podmiejskie).

Skracanie czasu podnp jest maliwe dzieki systemowi zargdzania ruchem
kolejowym ERTMS, wprowadzanym na wszystkich modasnianych liniach kolejowych,
w tym na liniach diych prdkosci. System ten unidiwia interoperacyjnéé kolei, rozwoj
ruchu transgranicznego i &izynarodowego, zwkszenie zdolngci przepustowej linii
oraz eliminag} tzw. waskich gardet na sieci kolejowej. Ponadto ERTMS palawna
poprave punktualndci przewozéw kolejowych. Np. na liniach wypasaych w ERTMS
w Hiszpanii punktualn@ wynosi obecnie 98% [3]. Wdtanie systemu ERTMS znago
wzmochi konkurencyjng@ transportu w stosunku do innych gattransportu, a to z kolei
przediay sic na wikszy udziat rynkowy kolei, a dodatkowo przyczynj db zmniejszenia
negatywnego oddziatywania transportusradowisko.

Budowa szybkich kolei, wraz z ich nowoczesnym wyaeriem, wymaga wzrostu
inwestycji w infrastrukturze kolejowej. \Wie sk to z koniecznécia pozyskiwania
znacacych funduszy na ten cel. Dobrym sposobem na piegzenie i utatwienie
realizacji inwestycji infrastrukturalnych, przy mgstarczajcych srodkach finansowych
przekazywanych na ich rozwdj, jest partnerstwo isabb-prywatne (PPP). Przyktadami
inwestycji realizowanych w ramach PPP jest projeidei szybkiej Atlantic we Francji,
portugalska sie kolei szybkich, linia 4czaca Sztokholm z portem lotniczym Arlanda,
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projekt Infrabel (2007), polegajy na bezpérednim poiczeniu stacji kolejowej w porcie
lotniczym z liniami kolei belgijskich i diymi miastami europejskimi, jak: Amsterdam,
Pary i Frankfurt.

3.WZROST LICZBY POt ACZEN KOLEJOWYCH ORAZ TWORZENIE
INTERMODALNYCH tA NCUCHOW PODROZY

Poprawa ofert kolei powinna dotyazydznych obszaréw rynku. Petne efekty mdxy¢
uzyskane tylko wtedy, gdy zostanie odpowiednio lioita wydajnd¢ i niezawodnéc
kolei, zarowno w przewozach dalekich, w tymedzynarodowych, jak tew sieciach
pofaczenr regionalnych i lokalnych miejskich.

Dzigki poprawie jakéci i atrakcyjndci oferty kolejowej, a takle w wyniku zmian
demograficznych i nasilagej sk kongestii, wzrastabedzie zapotrzebowanie na przewozy
kolejowe w obstudze aglomeracyjnej. W ruchu dojazgln do aglomeracji podstawowym
zadaniem jest utrzymanigisle przestrzeganych taktow rozktadéw jazdy, niezavesd
i punktualndc.

Obecnie funkcjonowanie transportu wymaga nie tylk@rostu liczby palczen i
powiagzaa miedzy sieciami kolei, ale tak wzajemnych oddzialywia réznych
przewanikéw w transporcie dalekohipym, regionalnym i zbiorowym lokalnym.

Dobre wyniki w poprawie oferty przewozowej trangpokolejowego przyniesie te
tworzenie intermodalnych dguchéw w transporcie pasaskim, takich jak: paktzenia
kolejowe z portami lotniczymi, wspélna obstuga zewaznikiem autobusowym, system
pofaczen z transportem indywidualnym typu Park+Ride, itp.

Z obecnych déwiadczeé rynkowych wynika,ze niekoniecznie rywalizacja pogaizy
dwoma gadziami transportu zwksza udziat zwyezcy w rynku. Czasami lepsze wyniki
daje ich wspoétpraca. dcznice kolejowe meidzy centrami miast a lotniskiem to u
potencjat wzrostu, zaréwno przewozéw kolejowych,ijitniczych.

Obecnie w okoto 300 aglomeracjach §wiecie istniej pofaczenia kolejowe ngdzy
lotniskiem a centrum miasta i budowang dalsze (Wtochy, Francja, Indie, Ameryka
Potnocna). W pakczeniach tych preferujecsiaczej budow szybkiej kolei dojazdowej lub
linii metra. Dodatkowymsrodkiem transportu do linii kolejowej magby¢ autobusy
wahadtowe, dowimce pasaerow do najbliszej stacji kolejowej.

Jedn, z form wspotpracy kolei z transportem lotniczynstjevspdiny bilet kolejowo-
lotniczy, papierowy lub elektroniczny przy dokonyvia rezerwacji. Jest to dla pasaa
bardzo korzystne, gdyumazliwia mu kontynuowanie podi§ po wyjsciu z samolotu, czy
tez dogodny dojazd z centrum miasta do lotniska. clsinne rozwizanie w zakresie
wspalnych biletéw jest stosowane w Szwecji. Kliemog zakupé wspdlny bilet, wany
przez 1 rok, dacy mazldiwos¢ podrézy na wybranych trasach. Wspélny bilet Kolei
Szwedzkich SJ i Linii Lotniczych SAS daje podngm prawo na terenie Szwecji i Danii
do korzystania z pod#y kolejowo-samolotowych. Podidy, majc bilet SJ-SAS, mie
skorzysta z pociagu w jedm strorg, a w drug z samolotu. Obecnie SJ uruchomity 13 par
pociagébw intercity do Kopenhagi oraz pagi do Berlina, a w przyszigi beda
uruchomione nocne pagji ze Sztokholmu do Hamburga i Brukseli. Pewne ricddi do
pokonania maj jednak przewmnicy w zwiazku z regulowaniem rozlichkei zwrotem
kosztéw reklamacji zgtaszanych przez pgasa.
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Wspotpraca kolei w ksztattowaniu ofert przewozowyeotinosi st takze do biur
podr&zy. Np. koleje SJsgzaangaowane w podrge czarterowe do Europy Potudniowej w
ramach wspotpracy ze szwedzkimi biurami pagréritidresor i Ving. Z myla o lepszej
obstudze klientdw opracowano programestgch podray ,SJ Prio”, ktéry pozwala na
indywidualr, obstug pasaera i przygotowanie dla niego specjalnej propozpojdréy.
SJ oferuy takze bilety kombinowane, upovmiajace do uczestnictwa w koncertach i
imprezach sportowych, korzystania z hoteli.z8g klient, ktory kupuje bilet na imprez
poprzez SJ, otrzymuje darmowy bilet wadiodo 49 SKr w jeda strore [4].

4. NOWOCZESNE ROZWIAZANIAS W TABORZE KOLEJOWYM | NA
DWORCACH

Nowoczesne tendencje w konstrukcji taboru kolejoweptycz zmniejszenia ich
masy (zastosowanie odpowiednich stopow lekkich lyeieaz zwikszenia mocy nagwlu.
Mniejsza masa poggow przy mocniejszym napzie pozwala na skuteczniejsze
hamowanie i wiksze przyspieszenia, udiiwiajac obstzenie wielu przystankéw przy
jednoczesnym krétkim czasie przejazdu calej traspimalizujac zwzycie energii. Dalsze
tendencje to produkcja lokomotyw wielofunkcyjnyatteroperacyjnych, nadgyych sé do
eksploatacji w kilku krajach, dostosowanych dangth systeméw sygnalizacji i kontroli
ruchu pocigéw, odpowiadajcych rozmaitym kryteriom bezpieartwa, a take
zastosowanie techniki przechylnego nadwozia wagongov pozwala na pokonywanie
lukdw na trasie z wksz predkoscia i tym samym na skrécenie czasu przejazdu. Istotne
jest take wyposaania w nowoczesne ufdzenia sterujce i komputery pokladowe, di
ktérym np. maszynista uzyskuje informacje ofine optymalnej pydkosci na kadym
odcinku trasy, a tale przyspieszenia i hamowania pagi, tak aby minimalizowazuwycie
energii potrzebnej do prowadzenia pgdw zgodnie z rozktadem jazdy;

Waznym elementem konstrukcyjnym nowoczesnych wagondiejéwych ruchu
pasaerskiego, wptywajcym na ich wygld jest nadanie pojazdom aerodynamicznego
ksztattu. Inne, wane zmiany w konstrukcji pojazdéw powinny doyakierowane na
poprave  komfortu podréowania, zgodnie z wymaganiami po#gingch. Inne g
wymagania dla podeg odbywanych w komunikacji miejskiej i aglomeraggjna inne w
segmencie przewozow regionalnych, czyetmynarodowych. Kaly z obstugiwanych
segmentow wymaga ta innego uksztattowania przestrzeni i wypesaa dla paserow.
Elementem komfortu jest ta& wyciszenie pojazdu iwytlumienie dfgaklimatyzacja
wagonu, ciepfa kolorystyka i nowoczesne wzornicoraz maliwos¢ wykorzystania czasu
podr&zy np. na prag

W pochgach obstuguicych przewozy dalekobtee, klasy InterRegio i wszej,
pasaer ma maliwo$¢ wyboru przedziatu, w ktérym chce je¢haMoze to by wagon bez
podziatu na przedzialy lub z podzialem na przegzigtizie norm jest umieszczenie tylko
6 miejsc. Proponuje siréwniez przedzialy wielofunkcyjne z grapmiejsc wokét stolika,
jak i miejsc umieszczonych w szeregu, azéakmiejsc pojedynczych. Dla dzieci
instalowane s specjalne, podwgzone fotele przy oknach. Obok siefizenieszczoneas
oddzielne wieszaki na ubrania, uthiwiajace wygodne powieszenie nawetzgich sztuk,
bez konieczngri uszczuplania miejsca na fotelu. W pmeich znajduyj sii zamykane
schowki na baga podrczny, fotele wypossmne g w rozkladane stoliki i regulagj
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nachylenia, na poktadzie pojazdu istniejeztiveos¢ skorzystania z telefonu i wagonu
restauracyjnego lub baru.

W niemieckich pocigach wysokiej pgdkosci ICE w oparciach foteli zamontowang s
moduty audio, ktére poprzez stuchawki uitiwiaja odbior programow radiowych. Istnieje
takze maliwos¢ ogladania filmow video, zakupienia aktualnych gazet ykanania
pofaczenia telefonicznego, ponievgpochg ma swoéj numer telefoniczny. Ponadto w
pociagu wyzszej generacji ICE 2 znajdujegsprzedziat familijny umieszczony obok
wagonu restauracyjnego, w ktérym miejsca na wozek do raczkowania dla nienapwa
nawet zainstalowany podgrzewacz do butelek. We stkioh wagonach wiietlane g na
specjalnych ekranach informacje o przebiegu jazktualna pgdkosé, czas, nagpny
postdj i numer wagonu. Istnieje aliovos¢ skorzystania z przedziatu-klubu, gdzie 7ma
obejrze takze filmy. Wszystkie poeigi nowej generacji wyposane @ w toalety
zamkngetego obiegu, przystosowane do korzystania przebyosa wédzkach i posiadgie
stot do przewijania matego dziecka. Rownocikgi nocne, a wic InterCityNight (ICN)
lub CityNightLine (CNL) podwyszap komfort jazdy, zbliajac warunki podréy do tych,
ktore g oferowane przez hotele. Przedziaty sypialp@gposaone w dwa taka, prysznic
i wlasm toalet, dodatkowo $niadanie w przedziale lub wagonie restauracyjnym. W
przedziatach kuszetkowych miejsca deeleia g usytuowane wzdtukierunku jazdy, a na
dzien & sktadane. Foteleasuksztattowane ergonomicznie, mpajnozliwosé regulacii
nachylenia i zamontowane podko[5].

Tendencje w uksztaltowaniu przestrzeni pade) zmierzaj do tego, aby czas
spedzony w podray nie byt dla podrénych czasem straconym.a8ttez pojawiap Sie
koncepcje przedziatbw pojedynczych, uiiweiajacych prae przy komputerze i
prowadzenie rozméw, przedziatdw konferencyjnyctakae przedziatdéw klubowych, gdzie
mozna pozné nowych ludzi i spdzi¢ czas na mitej rozmowie przy napojach. Bpstv
konstrukcji i wyposaeniu taboru umdiwia przygotowanie bardzo urozmaiconych i
komfortowych ofert podrdy, uzupetnionych nowoczesgrinformacp i obstug o wysokiej
jakasci.

Zwigkszenie dogpncici do transportu kolejowego wie sk takze ze swobodnym
dostpem i usytuowaniem dworcéw kolejowych w przestrzemiejskiej, wraz z
odpowiednim zagospodarowaniem przestrzeni dworcogagie przebywaj pasaerowie
oczekujicy na pocig. Obecnie jest preferowana koncepcja organizaefirddw na wzor
terminali w portach lotniczych, gdzie przestiaeydzielona dla paseréw znajduje sipod
kontrola, co zapewnia wksze bezpieczstwo podranym.

Nowoczesne wypoganie dworcéw kolejowych to nowoczesne poczekalnie,
przegcia, nowe uktady komunikacji pasaskiej oraz pomieszczenia indywidualne (np. dla
matek z matymi dziami) oraz ustugowe. Specjalne konstrukcje i wypgesdée powinny
by¢ przygotowane dla obstugi oséb niepetnosprawnyehin( dogcia do perondw,
urzadzenia peronowe, #@e sposoby czytelnego przekazywania informacji).

Usprawnienie obstugi dotyczy tak udoskonalew systemach informacji, odnegzch
sig do oferty przewozowej; jej alternatyw, kosztéw,ortu, sytuacji w ruchu, prognoz
oraz maliwosci skorzystania z dodatkowych ustug.
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5. WNIOSKI

Zwigkszenie udzialu kolei wakznych przewozach, przy jednoczesnymagehiu
korzysci ekonomicznych, mae by oshkgnicte tylko w warunkach bardzo starannego
wywazenia wymaga rynku i maliwosci systemu transportowego. Wobec silnej
konkurencji rynkowej kolej musi sukcesywnie podidgakas¢ swojej oferty przewozowej.
Nowoczesna infrastruktura, najwszej klasy tabor i wkziwa organizacja przewozéw
mog zapewnt podré&znym komfortows, bardzo szybki bezpiecza podré.

W latach dziewg¢dziesiatych w krajach UE oraz w krajach stowarzyszonych
rozpoczly sie szeroko zakrojone reformy narodowych przémikdéw kolejowych. Celem
tych reform byta poprawa konkurencyfod i ekonomicznej efektywrici kolei. Nie
wdajac sk w szczegOly przebiegu procesu restrukturyzacjiekal otwarcia rynkéw
kolejowych mana stwierda, ze reformy te oaignety swoj cel i mialty pozytywny wptyw
na konkurencyjné& kolei w przewozach pagerskich. Swiadczy o tym wzrost tycte
przewozéw w krajach UE. | tak np. w Niemczech wadtdt 1994-2006 przewozy
pasaerskie zwgkszyly st 0 19% [6], w Wielkiej Brytanii o 52%, w Hiszparoi 49%, w
Szwecji 0 43%, we Francji 34% , we Wioszech i wadalii po 7% [7].
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