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Istoly prezentowanego artykutlu jest wskazanie uwarunkowealizacji zada
przewozowych w ramach corazesdej podejmowanych dziatacywilno —wojskowych.
Dotyczy to przede wszystkim dziata charakterze humanitarnym, realizowanych przy
wsparciu wojska jak i operacji militarnych, takighk misje pokojowe i stabilizacyjne,
w ktorych komponent cywilny jest coraze¢kszy. Dostrzeenie zarowno wspdlnych
rozwigzai i wymogow jak i odmiendoi w tym zakresie jest jednym z zasadniczych
warunkow decydypych o méliwosci, czasie i sprawn@i tego typu dziale. Rozmaitéé
ladunkéw transportowanych w ramach takich operagymaga znajomi zaréwno
cywilnych jak i wojskowych zasad zabezpieczenih tgdunkéw. Na podstawie analizy
dotyczcej typowych systeméw szautowania w przewozackpoatowych komercyjnych i
uwarunkow@ oraz wymogéw realizacji zada transportowych w ramach
miedzynarodowych operacji militarnych, zaprezentowarustaty procesy wplywgage
na bezpiecasstwo w transporcie. Uwzgldniajgc priorytety jakie przypisaneg;sziataniom
militarnym m.in. gotow& w przemieszczaniu wojsk i zaopatrzenia, wskazano
na rozwizzania, ktére g adoptowane do cywilnych dzia@taPodczas analizy tego problemu
dokonano réwnig poréwnania prawodawstwa, jako jednego z elemenidagcych
kluczowy wplyw na poziom bezpiettea. W konsekwencji wskazano nie tylko
na odmienngci, ale réwnieé na pewp komplementarn@ stosowanych rozwzai
w logistyce wojskowej i cywilne;.

CARGO PROTECTION OF SEA TRANSPORTATION IN CIVIL-MIL  ITARY
OPERATIONS

The main aim of this article is to indicate the diions in which the transport
assignments are realized in civil-military acties#i which are undertaken more often.
First of all it refers the activities which haverhane character, which are realized at army
support and military operation such as peaceful atabilized missions, in which civilian
component is bigger. Noticing as well as commonutemis, requirements and
dissimilarities in this range is one of the mostpartant conditions which determine
possibilities, time and efficiencies of such kirficactivities. Variety of transported cargos
in such operations demands the civilian and miit&inowledge about protection rules
of these goods. Taking as the base the analysigafal stowage systems in commercial
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transport, conditions and requirements of tasks lizaion within the confines
of international military operations, the processghich have the influence for a safety
in transportation was presented. Taking into acdopmiorities which are attributed
to military activities among other things readindes armies and supplies translocation,
the solutions which are adapted to civilian actagtwere pointed out. During the analysis
of this problem the legislation comparisons haverbeone, as one of the key elements
which have an influence on the safety level. Asult of this analysis not only the
dissimilarities, but also some complementarity rafctical solutions in military and civilian
logistic were pointed out.

1. WSTEP

Wspoltczesna logistyka to jedna z tych dziedzinr&tthusi permanentnie i szybko
odpowiadé na wchz pojawiapce S¢ nowe wyzwania, potrzeby, ale ztew peini
wykorzystywa& pojawiapce s¢ nowe maliwosci. Czynnikdw, ktére obecnie wplywaj
i warunkup rozwdj logistyki jest bardzo do. Wynikag one rowni¢ ze zmian
i transformacji jakie zachodawe wspotczesnych potrzebach reagowania na przemtea
w migdzynarodowym (globalnym) systemie bezpidstea jak rowni¢ konieczndci
udzielania pomocy w ramach akcji humanitarnych vpawiedzi na l4ski zywiotowe,
ktére nawiedzajrozne obszary naszego globu. Wspékrie wymogi te sprawigj ze stale
nie tylko powtkszaj sie obszary zada realizowanych przez logistgkale rosg tez
oczekiwania co do tempa realizacji poszczegolnychdaz jakie stoj przed
migdzynarodow spotecznécia. Wymaga to nowego spojrzenia na wiele zjawisk
we wspolfczesnej logistyce, szczegolnie w sferzedimsigch cywilno-wojskowych dziatg
generuje potrzebnowych rozwazan jak rowniez jakosciowego skoku w wielu obszarach
logistycznego cywilno-wojskowego zaopatrywania. \pind wielu specjalistow w tym
m.in. A. Cordesmana, logistyka oraz zaopatrywani&rgtycznymi czynnikami w kadej
operacji wojskowej, wojkowo-cywilnej czy zetypowo cywilnej (pomoc humanitarna),
a zapotrzebowanie n&odki maze by znacznie wiksze nk w wigksza¢ przewiduje
(planuje) s¢ to obecnie.[1]

Celem referatu jest normatywne poréwnanie przepisfesowanych w transporcie
handlowym i w transporcie wojskowym przy planowarpuoceséw i zabezpieaze
tadunkowych w ruchu morskim. Zapewnienie bezpiészga jest podstawowym
zalazeniem stosowanym w kdym rodzaju transportu. Niniejsze opracowanie sty
przyblizenia czytelnikowi zagadnie prawnych obowjzujagcych i stosowanych podczas
planowania i koordynacji transportu oraz jego dsteyym wykorzystaniem w spetnieniu
wymaga zabezpieczenia logistycznego operacji, misji osakoler. System wojskowy
wypracowat wiasne dokumenty i instrukcje dotmz przewozu. Wskazanie na
poszczegblne systemy normatywne wyrikej nie tylko ze zrédet prawa, ale
i z wewretrznych przepiséw jednostek militarnych, rozszepablem i w zasadniczy
spos6b wptywa na poziom bezpiefighva przeweonych towaréw. Systemy te nale
whasciwie wykorzysta nie tylko do zapewnienia bezpieéstwva, ale rowniz w celu
osiggniecia maliwie jak najwyzszego jego poziomu. Ich praktyczne realizacja
i wykorzystanie to oggniccie okrélonej zdolndci i gotowasci do szybkiej realizaciji
przewozéw (transportu).
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Takie ugcie problemu pozwala rowniezidentyfikowa& jak réwnie: zintensyfikowa
wiedz w celu najbardziej efektywnego wykorzystania memabezpieczenia tadunkow
przy transportowaniu towaroéw handlowych (cywilnychak réwniez realizowanych
przewozach w ramach akcji (operacji) humanitarnyRtzedstawione ggie zapewne nie
wyczerpuje caleci normatywnego gria tematu, jednak celem autoréw jest przedstawieni
problematyki, ze wskazaniem na wymogi jak i razaainia jakie znal& mozna w systemie
wewretrznych przepiséw wykorzystywanych w transporcigskowym.

W referacie wgkszy akcent potoono na badania normatywne, ale zarazemesine
wzgledem logistycznych badieempirycznych. Ma to na celu dostarczenie pewrfggksji
teoretycznej, polegagej na tym, 2 w pewnych uktadachycia spotecznego formutowany
jest, wedtlug wspoiczeie nader ztoonych regut, pewien usystematyzowany zbiér norm
postpowania, ktory wptywa, na zachowanie poszczegélryakrei podmiotow. W ugciu
atrybutowym, zastosowane poréwnanie ma na celu aeska rozwizaa, mazliwych do
zaadoptowania zastosowanych zabezpieczarébwno w transporcie cywilnym jak
i wojskowym, jako wspétprzyczynigge sé do powodzenia wykorzystywanych systemow
sztauowania w zapewnieniu glisvie wysokiego poziomu bezpiearstwa.

2. MATERIALY SZAUTERSKIE W TRANSPORCIE MORSKIM

W ciggu ostatniego dziegiiolecia obserwujemy zwkszony udziat Sit Zbrojnych RP
w przedsgwzieciach sojuszniczych. Przemieszczenie wojsk powodvgeost znaczenia
srodkéw transportu morskiego w celu zaopatrywaniskch Kontyngentow Wojskowych
wydzielonych do misji i operacji pokojowych prowadigch poza granicami kraju. Ta
nowa sytuacja wygenerowata potrzebregulowania i przedstawienia jednolitych zasad
w zakresie organizowania i zabezpieczenia przewazsk transportem morskim.

Rola i znaczenie podejmowanego problemu jak i zsisadj kwestii artykutu -
wiasciwego powizania logistyki cywilnej i wojskowej w obecnych umakowaniach,
a ktéra jest m§la przewodmi tego artykutu, bardzo dobitnie potwierdzasw@mdczenia
wyniesione chocigby z wojny w Zatoce Perskiej w 1991 roku. Realiaadej
mi¢dzynarodowej operacji militarnej yata s¢ z potrzeh przerzutu do Zatoki dej ilosci
zolnierzy oraz zaopatrzenia na odleggto okoto 16000 kilometréw od Standéw
Zjednoczonych jak i innych patw sojuszniczych. Takie wyzwanie w zakresie transp
podjag¢ mogt jedynie transport morski, jako zasadniczagdr@rzerzutu sit isrodkow.
Proces narastania sit rozpetz juz w sierpniu 1990 roku z wykorzystaniem statkéw
komercyjnych, ich ogélna ik siggata nawet do 90 jednostek phtyaw@jch. Bionc pod
uwag tona drogy morsky przerzucono 95% zaopatrzenia: paliwa, broni, aogjyni
zywnosci itp. Réwnie transport powietrzny odegrat istatrole przemieszczaf do kaca
sierpnia 1990 r. okoto 7200fbtnierzy i 100000 ton cargo do Zatoki. Rownie/ tym
przypadku obok wojskowych samolotow (C 5 Galaxyl4d- Starlifter, C-130 Hercules)
wykorzystano komercyjne Boenig 747 i inne.[2] Poaabezpieczenia materialowego
wojsk pod wzgidem logistycznym zrealizowano na skaliespotykanm od Il Wojny
Swiatowe]j a logistyka, sprawne dziatanie w sferzevityo-wojskowej, odegrata w tych
dziataniach kluczowrole.

Jednak nie tylko te nowe éwiadczenia byty przyczynkiem do zmian. Prayps¢nie
Polski do NATO, jak réwniz w 2004 roku weicie do Unii Europejskiej, spowodowato
konieczné¢ dostosowania przepisow krajowych, jak i dostosowawewretrznego
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systemu prawodawstwa wojskowego do wymogéw sojoggoh. Zmiany musiaty si
dokona rowniez ze wzgédu na posfp techniczny i technologiczny. Od momentu
wstapienia Polski do NATO w Sitach Zbrojnych RP trwabpes restrukturyzacji zezany

Z ich przebudow i modernizacj technicza. Wprowadza si nowe systemy uzbrojenia
i wyposaenia, ktdre z kolei genemryj

- inne i nowe normy zaopatrzenia,

- nowe rodzajérodkdw zaopatrzenia materiatowego,

- zmiary procedur w procesie zaopatrywania wojsk.

Wszystkie wymienione czynniki m@j powazny wptyw na skuteczne dziatanie
logistycznego systemu zaopatrywania wojsk, w tym gmspodarowanie zapasami
wojennymi. Nowy sprat i klasy zaopatrzenia wrodki materialowe oznaczgjinne
wielkosci i urzutowanie zapaséw, a takzmiany norm jak&iowych.[3] Wraz za nowymi
rozwigzaniami, musiaty zostadoprecyzowane zasady na podstawie ktérych, czgnhe

s3 wykonywane i kto za dziatania te ponosi odpowiabtiz¥é. Sity Zbrojne RP, realizag
szereg operacji wsparcia pokoju i stabilizacyjnyoh odleglych teatrach dziata
nieustannie poszukyjoptymalnych rozwgzan w zakresie przemieszczenia strategicznego
wojsk.[4] Jednym z waiejszych wyzwé stogcych obecnie przed naszarmp jest
osigni¢ccie zdolndci do sprawnego przemieszczenia kontyngentu wojsigoworaz
podtrzymania jego autonomicziob logistycznej przy zachowaniu zatmych priorytetow
operacji. Dotychczasowe fleiadczenia zdobyte przez SZ RP podczas przerzutéw
kontyngentow wojskowych, gtéwnie do Iraku, Afgamisti i Czadu, pozwolity nie tylko
doskonak rozwigzania organizacyjno-techniczne w obszarze przerczesia wojsk, ale
wskazaty na wiele probleméw, z ktérymi nasza armiavinna s¢ upor&, aby spetrd
wymagania sojusznicze.[5]

Ze wzgkdu na due koszty realizacji przemieszczenia wojsk tranggorpowietrznym,
drog ta transportowanegszazwyczaj stany osobowe wysytanych pododdziatéprzé®
wojskowy oraz srodki bojowe i materialowe transportowane sirogz morsk.

Z doswiadczeér armii amerykaskiej wynika, ¥ przerzut jednej tony amerykskiej
(907 kg) w trakcie wojny wietnamskiej transporteimwgetrznym kosztowat 1417 USD,
podczas gdy transportem morskim 73,5 USD.[6] Danevyranie wskazuj, ze koszt
transportu morskiego jest okoto 20 krotniesaly od transportu powietrznego. Dlategp te
tak cketnie jest wykorzystywany podczas misji charytatyaimy

Minister Infrastruktury w rozpogdzeniu okrélit wymagania dokumentowe dotygze
bezpieczastwa statku morskiego. Certyfikat bezpietsteva statku towarowego wraz
Z wyposaeniem, wystawiany jest na okres 5 lat z tyge corocznie musi ky
potwierdzony. Statki od 300 do 500 pojenstidorutto, ponadto mugzposiada certyfikat
bezpieczastwa radiowego rownigwystawiany na okres gioletni.[7]

Ponadto zgodnie z rezolgdMi¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), ktorej Bka
jest réwnie czionkiem, kady statek powinien mée Podecznik Mocowania tadunku
(Cargo Securing Manual), zawiegay opis obowizujacego na statku systemu mocowania.
Natomiast postanowienia konwencji SOLAS z 2000r.bezpieczéstwie morskim
nie stosuje si do jednostek Marynarki Wojennej.[8] Zatem przepisiotyczce
oznakowania konteneréw tabliczkami bezpiéste@a nie dotycg statkéw wojskowych.
Dlatego teé podczas misji humanitarnych, istnieje #fwos¢ odstpstwa od zasad
bezpieczastwa gdy tadunek jest przewany przez statek wojskowy lub czarterowany
przez wojsko.[9]
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Przy planowaniu rozmieszczenia fadunku, spdzany jest list tadunkowy
tzw. bay plan. Cargo list zawiera informacje o jestkach kontenerowych przeznaczonych
do zatadunku na statek z siavoscia czesci roztadunku w rénych portach. Kontenerowce
przystosowanegsdo zatadunku dwdch diuga konteneréw 20 i 40 stop. Przy przewozach
cywilnych, kady kontener musi hy opisany w sposéb trwaly za pomoszéciu
cyfrowego kodu np. 01-34-56. Wskazanie kodowe ozaaomieszczenie kontenera
w okreslonej przestrzeni tadunkowej. Na podstawie kodu BN-TN sztauerzy szybko
mog dokond roztadunku. Czas jest elementem determicyuj), gdy jest bezpérednio
Zwigzany z kosztami ponoszonymi na czarterowanie statlaptaty portowe.

Przy czym BN (bay) — jest numerem przekroju popzmego statku, liczonym
od dziobu statku w kierunku rufy. Pierwszy bay omauze 01 migci sie na dziobie
i przeznaczony jest dla konteneréw 20 stop. Wsnyskiontenery o tej diugei map
numery nieparzyste. Natomiast kontener o dduga@lO stép otrzymuje numeretigcy
wynikiem sredniej arytmetycznej z dwoch numeréw bay przezmageh dla 20°
konteneréw np. 0507 diugdb do dwoch kontenerow 20°, memy zatadowa jeden
kontener 40’ z numerem 06.

Okreslenie rozmieszczenia kontenerow na szefokostatku odpowiada numer
RN (row). Standardowa szerako jednostek kontenerowych wynosi 8. Kontenery
umieszczone doktadnie na osi statku otrzymuj 00. Kontenery umieszczone na lewej
burcie otrzymuj numer parzysty np. 02 lige od osi statku i analogicznie numeracja jest
stosowana dla konteneréw na prawej burcie z tygnptrzymuj one numer nieparzysty
np. 01, 03, 05 itd.

Warstwe kontener6éw okrda numer TN (tier). Ze wzgtu na due zr&nicowanie
wysokdici konteneréw przyto podziat na kontenery petnowymiarowe o wysak@®@ stop
i powyzej oraz potowkowe o mniejszej wysakd Dla kazdej warstwy kontenerow
przyjcto kolejny parzysty numer. | tak pierwsza warstwantenerow pod pokladem
rozpoczyna i od numeru 02 ado 14 — 16, maksymalnie 7 — 8 warstw, numeracja
warstwy na poktadzie rozpoczynag sid 82 do 96, maksymalnie 6 warstw.[10]

Przy rozmieszczaniu konteneréw nalepotozy¢é szczego6lny nacisk na rownomierne
obcigzenie statku na calej jego diugd i szerokdci. Nie naley pomija, ze zatadunek
nalezatlo by zacz¢ od konteneréw najeiszych, ktdre powinny trafina dno statku, aby
nie nasipito odksztatcenie kadtuba statku, czy wzrost eagir kadtuba.

W przewdz morski wpisane jest zageoie kontaktu tadunku z wilgagi a niekiedy
i wodg morsky. Kotysanie statku, wptywa na tarcie i pisvos¢ przesurgcia tadunku.
Przy wykorzystaniu morskiegérodka transportu tadunek jest naway na uszkodzenia.
Samo przekazanie ustug zwanych z zabezpieczeniem tadunku w outsourcingezprz
spedytorow cywilnych nie sprawdzito ¢sidlatego té konieczne staje @i szkolenie
specjalistow w zakresie zatadunku, pakowania i uEmi@nia uzbrojenia, techniki
wojskowej oraz towarow wediwych i niebezpiecznych.[11]

Choci& logistyka nie wygrata jeszczeadnej bitwy, to wiele przez sqiprzegrano. Ta
prawda w coraz wkszym stopniu funkcjonuje dwiadomdaci dowddcoéw. Zabezpieczenie
logistyczne dziata wojsk stale nabiera nowych g a zakres realizowanych dostaw
zaopatrzenia i ustug jest corazhszy.[12]

Sily okretowe transportowe naigce do Marynarki Wojennej stan na grudziz010
roku:
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- ORP - okety transportowo minowe projektu 767 typu Lublin regukcji polskiej
(5 sztuk),
- ORP Kontradmirat Xawery Czernicki — produkcji pdkgk Gtéwne zadania tego
okretu byly zwigzane ze wsparciem logistycznym sit operacyjnych.[13
Takie ograniczone zasoby Marynarki Wojennej we ndgsodki transportu morskiego,
wskazuj na zapotrzebowanie na czarterowanie statkébw cyalin Wymaga to
rozraznienia do ktdrego momentu oba®uje prawo cywilne a w ktérym pierwsztwo
przejmup przepisy prawa wojskowego. Co do samego statkypasabu zatadunku
i zabezpieczenia Ministerstwo Obrony Narodowej,aBztGeneralny Wojska Polskiego
wprowadzit Instrukej o przewozach wojsk oraz uzbrojenia i sgpuz wojskowego
transportem morskim DD/4.4.3. We wskazanym dokunggnmormowano poszczegolne
typy stosowanych zabezpiegézdJstalono, = state elementy mocowania tadunku takie jak
gniazda kontenerowe, prowadnice oraznego rodzaju zaczepy wpuszczane, koxmye,
ptytowe czy piefcieniowe do mocowania, ktére sozmieszczone na poktadach, grodziach,
burtach statku i innych e¢g¢ciach konstrukcyjnych statku, powinny odpowiada
nastpujacym wymaganiom:
- odstpy w kierunku wzdtanym statku pomidzy zaczepami powinny wyndshie
wigcej niz 2,5 m,
- odstpy w kierunku poprzecznym powinny zawiéisie migdzy 2,8 — 3,0 m.[14]

Rodzaje czarterowanych statkéw:
- pojazdowce — typu ro-ro,

- kontenerowce — typu lo-lo,

- promy paszersko-towarowe,

- ro-pax.[15]

Na statkach poziomego tadowania typu ro-ro, znacemsé tadunkdéw stanovyi
pojazdy. Zabezpieczenie tego typu tadunku wymaegajapnego sztauerskiego mocowania.
Na statkach przewgcych tadunki dla wojska, egto zdarza sj iz kazda sztuka tadunku
stanowi indywiduala catcs¢ i musi byt odpowiednio zamocowana.

Trzy podstawowe zasady zabezpieczania tadunkow:

- zabezpieczenie ksztattowe,

- zabezpieczenie sitowe,

- zabezpieczenie mieszane.

Sciana czotowa i tylna magprzyja¢ maksymalnie 40 % dopuszczalnego abenia
pojazdu. Natomiast obgienie burty bocznej mi® przyp¢ maksymalnie 30 % masy
tadunku. Warté¢ nominalnasrodkéw mocujcych informuje o maksymalnym oheeniu,
co nie ma nic wspdlnego z jego malsadunek niezabezpieczony nie poruszajsteli sita
dziatapgcego na niego jest mniejsza marcie wywotane przez giar tadunku.[16]

Zastosowanie iliciowe pasoéw mocuagych:

- Przy sztauowaniu wzdhstatku:

« samochody osobowe — 4 pasy,
« samochody gizarowe — 8 pasow.

- Przy sztauowaniu w poprzek statku:

« samochody osobowe — 6 pasow,
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« samochody gizarowe — 10 pasow.

- Na rampach naky dodatkowo zalpy¢ 1-2 pasy

- W mieshcach zimowych, na samochodach ustawionych nzsmyeh pokladach
moze by¢ koniecznéé¢ zatazenia dodatkowych pasow.

Przy mocowaniu naczep kotowych niskich, wskazars @by stop postawiono na
tasmie gumowej w celu zwkszenia tarcia, czyli doktadnie pogdizy sciezkami zaczepow
mocupcych wspawanych w pokfad wzdtstatku, ktore g statymi elementami konstrukcji
kadtuba.

Przew6z na statkach poziomego tadowania samochamté naczep ekarowych
uregulowany jest w dokumencie 1SO, ze vyl na istotne zaggenia dla bezpiechstwa
samych statkdw. Zestaw pojazdéw o wadze od 20ted®nusi posiadaPunty mocowania
zgodne z normami ISO, do ktorych mma doczem sprzt mocupcy. Liczba takich
punktéw winna umgiwia¢ bezpieczne zamocowanie pojazdu do statku i nieenimy¢
mniejsza ni 4 dla kadej strony.

Rozr&nia st dwie podstawowe metody mocowania tadunkow polsgana:

- zwigkszaniu tarcia,

- ustalaniu pozycji.

W praktyce spotykamy sposoby mocowania polgggana 4czeniu obu tych metod.

Z zebranych déwiadczé wynika, ze najczsciej stosowane gsnastpujace sposoby
mocowania:

- Poprzeczne opasanie - zabezpieczenie powstaje utekskwikszania tarcia.
Jego istat jest umocowanie tadunkdrodkiem przecignistym przez tadunek
migdzy co najmniej 2 punktami mocowania umieszczonymoiza tadunkiem.
Srodek mocujcy wytwarza si, ktéra prowadzi do zwkszania tarcia.

- Nalozenie czotowe - polega na zamocowaniu tadunku zaoppmalazenia na
czoto fadunkusrodkéw mocugcych.

- Owinigcie - polega na owignciu srodkiem mocujcym przewaonego fadunku oraz
zamocowanie go na pdjzie. Stosowna przy przewozie elementdw maszyn
i urzadzen.

- Zwiekszanie tarcia - polega na mocowaniu przedmiotépwrzez utadenie ich na
innych materiatach powodagych zwekszanie tarcia.

- Unieruchamianie - polega na ograniczeniu wolnychestrzeni lub madiwosci
przemieszczenia. W niektorych wypadkach stosuge wiieruchomienie przez
kliny, kloce drewniane, sto z wyciem gwadzi.

- Osadzanie - polega na przyparciu fadunkuscian czotowych, burt 45z ktonic.
Najczsciej wymaga odpowiednio przygotowanych pojazdéw. [vaktyce
osadzanie wykorzystywane jest wraz z innymi techmik i metodami
zabezpieczania tadunku.

- Woypelnianie pranych przestrzeni- realizowane za poma®znych srodkow
(belek, kartonow, poduszek powietrznych, podktadek)b elementoéw
konstrukcyjnych.

- Techniki mieszane - polegapa hczeniu powyszych sposobéw oraz stosowaniu
systemédw mocygych, jak np. siatki powszechnie stosowane w lbie czy
transporcie morskim.
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Zabezpieczenie tadunku za pomosiatki od géry w przestrzeni tadowni ngsbje
przez okrycie i docisk. Ma zastosowanie przy przaadadunkéw sypkich w kontenerach
otwartych lub w pojazdach o otwartej przestrzedulzkowej. Ich niewtpliwg zalet jest
mozliwo$¢ stosowania w samochodactzmgch typow i rénych producentéw oraz proste
i szybkie mocowanie za pomp@asow mocujcych. Siatka dopasowuje¢sdo ksztattu
tadunku, co zwiksza jaké¢ mocowania. tadunki mag by¢ mocowane siatk
z zastosowaniem metody opasania lub mocowania agaitii. Zdolndci mocupce
s3 zalezne od typu i gabarytow pojazdu. Typowe siatki prizieja mocowanie tadunkéw
o masie od 500 do 1500kg. Miwvos¢ zwiekszenia bezpiechistwa mocowania jest
oferowana dzki zastosowaniu mat antyflzgowych medzy tadunkiem a podiag
pojazdu.

Te nowoczesne rozgdania nalgy konstruktywnie wykorzystana gruncie gospodarki
wojskowej. Wobec nowych wyzuia jakie pojawity s¢ w obszarze logistyki wojskowej
jest to konieczne i przede wszystkim racjonalne.

3. WNIOSKI

Jak wynika z przeprowadzonej analizy przedstawitypy zabezpieczestosowanych
w transporcie morskim, w gtéwnej mierze uregulowameprawodawstwie cywilnym,
znajdup swoje odzwierciedlenie rownien transporcie wojskowym. Jednak ze veriyl na
szczegllne wymagania obaaujagce w operacjach militarnych istniejrozwigzania
dostosowanescisle do potrzeb zabezpieczenia spuz militarnego jak i realizacji
zaopatrywania ta drag Rozwhzania te cgsciowo mog by¢ wykorzystywane w
transporcie cywilnym przyczynigé sk do wzrostu bezpiecastwa przewaonych
ladunkéw. Znajom& i konieczné¢ $cistego przestrzegania przepiséw wojskowych to
konieczné¢ w trakcie realizacji zadatransportowych w trakcie misji humanitarnych
wspieranych przez wojsko. W tym miejscu rgl@rzypomnié, ze w sytuacji gdy wojsko
nawet korzysta z czarterowanych cywilnych statkdw, realizuje przewozy zgodnie
z przepisami wojskowymi. Znajorsé tych przypiséw i zasad ma ¢a istotne znaczenie
dla maliwosci i sprawndci podejmowania tego typu dziataWarto przy tym pamtaé, ze
skuteczna realizacja pomocy humanitarnej bardzstezieterminowana jest czasem. Stata
gotowa¢ do natychmiastowej realizacji zadatransportowych utrzymugj jednostki
wojskowe, wec to one bdg naturalnym realizatorem tego typu dziata

W ramach wspoipracy cywilno-wojskowej w realizacfiada transportowych
szczeglln uwag nalery zwrdcié na przewozy kontenerowe. Wspélozie to rodzaj
transportu, ktory dominuje w przewozach liniowych wszystkich gtéwnych szlakach
transportowych, zaréwno cywilnych jak i wojskowycH. przedstawionych rozvian
wynika, ze w tym przypadku cywilny system prawny reguatyj przewozy kontenerowe,
generuje znacznie gksze wymagania co do stosowanych oznackentenerOw, i
regulaminy wojskowe. Ma to swoje uzasadnienie wmadnej dziatalnéci transportowej,
gdzie przy przewozach cywilnych gsto spotykamy roztadunek wzadych portach wéc
niezwykle istotne jest precyzyjne oznakowanie koetéw. Posfpujacy rozwoj
konteneryzacji sprawiage w zakresie technologii obstugi konteneréw w pairtktadzie sj
najwiekszy nacisk na usprawnienie proceséw przetadunkbwijlatomiast przy przewozie
konteneréw wojskowych najegciej mamy do czynienia z sytuacja transportu z yport
zatadunku do portu docelowego bez zawijania i pidghkow w innych portach. Taki stan
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rzeczy nie wymaga takich precyzyjnych oznakéwenteneréw. Naley tez zwrocic
uwag, ze czynnik ekonomiczny przy przewozach wojskowydh,zawsze jest elementem
priorytetowym.

Na zakaczenie raz jeszcze nale podkrali¢, ze majc na wzgbdzie prognozy
w zakresie rozwoju bezpieargwa medzynarodowego oraz dostrzegalm wielu armiach
$wiata tendencja likwidacji wlasnycérodkéw transportowych, nalg uzn&, ze podgty
temat w ramach opracowania jest bardzo aktualnyspétprag cywilno - wojskowa
w sferze realizacji zadaransportowych nalksy rozwija¢ i doskonak.
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