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BEZPIECZE NSTWO W TRANSPORCIE TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Referat stanowi charakterysgypodstawowych informacji na temat transportu toward
niebezpiecznych faymi gakziami transportu. Na pogiku referatu dokonano opisu
pojecia transportu i jego klasyfikacji. Naginie scharakteryzowane zostaly regulacje
prawne w obszarze transportu towaréw niebezpiedgnycramach poszczegélinych gat
transportu. Kolejnym tematem, ktéry poruszono vezigl cesci referatu to opakowania i
ich rola w transporcie analizowanych towarow. Aaproprécz wyjénienia funkcji i
podziatu opakow# zwrdcili szczegbp uwag na znaczenie opakowarzy przewozach
towaréw niebezpiecznych. Opracowanie zakono krétkim podsumowaniem ste
zawartych w referacie.

SAFETY IN TRANSPORT OF DANGEROUS GOODS

A paper constitutes characterization of basic infation about transport of dangerous
goods by different branches of transport. At thgitn@ing of it description of transport’s
mean and its classification have been done. Furthethors characterized rules of law in
area of transport of dangerous goods in the franmévad different branches of transport.
Another theme mentioned in the paper concerns pgckand their role in transport of
analyzed goods. Authors except of explanation mdtfons and divisions of packages, put
emphasis on meaning of packages in transport ofelerus goods. The paper is finished
by short summary of content described in it.

1. POJECIE TRANSPORTU

Transport jest dzialaldoia mapgca na celu pokonywanie przestrzeni. Weaij
ekonomicznym dziatalrio ta polega na odptatnyéwiadczeniu ustug, ktorych efektem jest
przemieszczanie o0séb i tadunkéw oraz ustug pomagoit bezpérednio z tym
zZwigzanych [5].

Transport w gospodarce narodowejzma rozpatrywé jako dawe i biorce. Transport
Z jednej strony korzysta z produkcji poszczegélngetezi gospodarki narodowej (np.
przemyst metalowy, drzewny, materialowy itd.), zugiej z& $wiadczy ushugi

1 Akademia Techniczno-Humanistyczna w Bielsku-BiaWj/dziat Zaradzania i Informatyki, ul. Willowa 2,
43-309 Bielsko-Biata, tel. 33/827-92-31, rbarcik@ati

2 Akademia Techniczno-Humanistyczna w Bielsku-Bialéjdziat Zaradzania i Informatyki, ul. Willowa 2,
43-309 Bielsko-Biata, tel. 33/827-92-3f,jakubiec@ath.eu

Logistyka 3/2011



84 Ryszard BARCIK, Marcin JAKUBIEC

przewozowe, bierze udziat w procesie tworzenia esartwe wszystkich dziedzinach. Jako

dawca, transport umbwia wymiare débr i ustug. Przewozi surowce, materiaty i

potfabrykaty przeznaczone dozyeia produkcyjnego oraz gotowe produkty przezneezo

do konsumpcji osobistej. Poza obstudgiatéw produkciji materialnej transport obstuguje
tez dzialy nieprodukcyjne (np. ochrona zdrowiaswiata, wymiar sprawiedliwi,
administracja p@stwowa), a take swiadczy ustugi dla ludnwi, zaspokaja indywidualne
potrzeby komunikacyjne luddoi, aktywizujezycie spoteczno-gospodarcze i kulturalne,

sprzyja rozwojowi turystyki [5].

Tak wiec transport spetnia trzy funkcje w gospodarowabiu [

O funkcja konsumpcyjna — oznacza zaspokajanie potrpebewozowych przez
$wiadczone ustugi transportowe,

O funkcja produkcyjna — oznacza zaspokajanie potmredukcyjnych przezwiadczenie
ustug transportowych, tzn. przez stworzenie waruwnkiziatalngci gospodarczej, jej
stymulacg oraz wptyw na funkcjonowanie rynku i wymign

O funkcja integracyjna — pozwalgja zintegrowé& panstwo i spofeczéstwo poprzez
ustugi transportowe.

Powyzsze funkcje wskazajna komplementarny charakter dziata@iciotransportowej w

stosunku do reszty gospodarki. Komplement&mwznacza brak niiwosci zasgpienia

dziatalngci transportowej jakkolwiek inna dziatalnécia.

1.1 Klasyfikacja transportu

Klasyfikacji transportu mina dokonywaé réznymi charakterystykami. Do powszechnie
akceptowalnych kryteriow klasyfikacji transportuaiy miedzy innymi [3]:
1. Charakter srodowiska, w ktrym dokonywaneasprzewozy. Ze wzgldu na charakter
srodowiska, w ktérym realizowane grzewozy wyrénia sk: transport ddowy, wodny i
powietrzny. W ob¢bie transportugdowego miéci si¢ transport: drogowy (samochodowy),
szynowy (kolejowy) i rurocigowy. Niekiedy w obgbie transportugdowego wprowadza
si¢ rowniez podziat na transport podziemny (np. metro, rygicpodziemne), naziemny i
nadziemny (kolej linowa, ruroggi nadziemne). W obkbie transportu wodnego wyidia
sie powszechnie transpatddlagdowy (rzeki, jeziora, kanaty wodne) oraz morskiafisport
morski ulega dalszym podzialom na zgsdziatalndci, jako bliski (przybrzeny) i daleki
(dalekomorski, oceaniczny). Transport powietrznpagczsciej transport lotniczy.
2. Rodzaj przewazonego tadunku Kryterium rodzaju przewmnego tadunku pozwala
wydzieli¢ dwie podstawowe kategorie transportu, tj. transpasaerski i towarowy. W
obrebie transportu towarowego stosowany jest rownpedziat wedtug typu/kategorii
przewaonego materiatu, pozwalgy wyrézni¢ transport materiatdbw standardowych i
transport specjalizowany (w tym towaréw niebezpmgech). Daje si takze wyr&ni¢
bardziej szczeg6towy podziat uwzdhiajacy specyfik tadunku, ktory pozwala wyedi¢
na przyktad: transport artykutdw spavczych, transport mebli, transport materiatow
budowlanych, itp. Wanym dodatkowym kryterium podzialu w alie transportu
towarowego jest wielki@ przewaonego tadunku. Kryterium to umldwia wyodrebnienie:
transportu catopojazdowego (tadunki pawly 500 kg) i drobnicowego (fadunki pasj
500 kg). Inne kryteria klasyfikacji transportu tawevego obejmuj; wymiary tadunku
(transport tadunkéw standardowych i transport ta&duwn ponadgabarytowych),
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bezpieczastwo przewaonego fadunku (transport materiatébw standardowycdmsport
materiatdw niebezpiecznych).

3. Zasieg dzialalncéci i odlegicdé przewozéw Wedlug tego kryterium transport
klasyfikuje st na bliski (tzw. bliskiego zagyu), zwany rownig transportem wewgirznym
(wewngtrzzakladowym) i daleki (zewetrzny). To samo kryterium pozwala wyrdc:
transport dalekiego zagju, transportredniego zaggu oraz transport krotkiego zegu.
W konsekwencji tego esto mowi s¢ 0 transporcie lokalnym (regionalnym i krajowym) i
transporcie ngidzynarodowym.

2. REGULACJE PRAWNE W ZAKRESIE BEZPIECZE NSTWA TRANSPORTU
TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Zgodnie z Ustaw o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych, tewa
niebezpiecznym okéta si: materiat lub przedmiot (rzecz), ktory zgodnie z wn@DR
jest niedopuszczony do gdkynarodowego przewozu drogowego lub jest dopusycio
takiego przewozu na warunkach atomych w tej umowigl0]. Zapisy umowy ADR gw
tym obszarze bardzo dokladne i regaluyszystkie kwestie transportu towaréw
niebezpiecznych (warto zapozZnaic z ostatd wersp umowy z 2009 r.). Pomgj
przedstawiono klasyfikagjtowarow niebezpiecznych zgodnie z unaodDR.

Tab. 1 Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych

Klasa Materiat
1 Materialy i przedmioty wybuchowe
2 Gazy
3 Materialy ciekte zapalne
4.1 Materialy state zapalne, materialy samoreaktywmatieriaty
wybuchowe state odczulone
4.2 Materiaty samozapalne
4.3 Materiaty wytwarzajce w zetkngciu z wody gazy palne
5.1 Materiaty utleniajgce
5.2 Nadtlenki organiczne
6.1 Materialy trupce
6.2 Materialy zakane
7 Materiaty promieniotworcze
8 Materiatyzrace
9 Rézne materialy i przedmioty niebezpieczne

Bibliografia [9]
2.1 Transport drogowy towaréw niebezpiecznych

Umowa ADR to europejska umowa dotgca medzynarodowego przewozu
drogowego materiatow niebezpiecznych (ADR) spdzpna w Genewie 30 wragia 1957
r. Zostata opracowana i wydana przez Europejski ketnTransportu Wewtrznego.
Przez Polsk umowa ADR zostata ratyfikowana w 1975 r. Przegi®R s3 nowelizowane
w cyklu dwuletnim (zawsze z pogtkiem roku nieparzystego). Uczestnicy przewozu
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towaréw niebezpiecznych powinni podejma@wadpowiednie srodki bezpieczistwa,
odpowiednio do natury i zakresu g@jch s¢ przewidzi€ zagraen, w celu zapobigenia
szkodom i urazom oraz, 7eli jest to wskazane, w celu zminimalizowania idut&ow.
Uczestnicy przewozu powinni, w kdym przypadku, stosowasic do odpowiednich
wymaga ADR [11].

Umowa ADR reguluje stosunki prawne peniy uczestnicgymi pastwami w
mi¢dzynarodowym transporcie, natomiast przepisy rggctuw szerokim zakresie warunki
przewozu poszczeg6lnych materiatéw niebezpieczramhiarto w zajcznikach (A i B).
Zalgcznik A umowy okréla ogdélne i szczegbétowe warunki opakowania pojedyob
materiatdw, wymagania w zakresie oznakowania netexi oraz warunki bada
materiatdw niebezpiecznych. Z kolei, w gatniku B, zawarto wymagania dotyce:
warunkéw przewozu poszczegolnych materiatbw nieleezpych, warunkéw
technicznych pojazdéw samochodowych, przyczep €@c¢zcystern i kontenerow,
warunkow oznakowania pojazdéw i dodatkowego ich esgenia, warunkow zatadunku i
wytadunku poszczegdlnych materiatow, zakazy ddm tadowania tadunku razem w
jednym pojeédzie, wymagania dotygze o0s6b uczestniggych w przewozie oraz
niezkzdnej dokumentacji przewozéw materiatéw niebezpigchri9].

2.2 Transport kolejowy towaréw niebezpiecznych

W Polsce przewozi sikolejg rocznie okoto 20 min ton towaréw niebezpiecznych.
Okoto 90 % tych towardw to ropa i produkty ropopodhe (benzyny, oleje nagiowe),
gazy techniczne (gtéwnie propan-butan) i kwas siask[12].

Przewozy towaréw niebezpiecznych kglejykonywane g zgodnie z [12]:

O Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

0 Ustawg z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kplggwarow niebezpiecznych oraz
przepisami o przewozie towaréw niebezpiecznych m.RID — (regulamin dla
miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpigcl), zadcznik 2 do
SMGS — (przepisy o0 przewozie towaréw niebezpiecanydo Umowy o
Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej).

Do najwaniejszych zada Urzedu w zakresie przewozu kodefjowaréw niebezpiecznych

nalezy zaliczy [12]:

O nadzér i kontrola wywjzywania s¢ przez przewgnikow kolejowych, zargdcéw
infrastruktury oraz gzytkownikéw bocznic kolejowych z obowikéw w dziedzinie
bezpieczastwa przewozu kolgjtowaréw niebezpiecznych.

O powotywanie komisji i nadawanie uprawniedloradcom do spraw bezpiedseva
przewozu kolej towardéw niebezpiecznych.

Ponadto wszyscy zainteresowani obgaujacymi regulacjami, maog zaczerpac
szczeg6towych informacji na temat przewozu matéwahiebezpiecznych transportem
kolejowym, korzystajc z informatora udogpnionego przez Ministerstwo Infrastruktury
[15].

3 W Polsce transport towaréw niebezpiecznych gliaiejows jest nadzorowany przez U Transportu
Kolejowego.
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2.3 Transport lotniczy towaréw niebezpiecznych

Przewé6z materiatow niebezpiecznych dydgtnicza reguluje rozporgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 11 lipca 2008 r. w sprawiezeawozu lotniczego materiatdw
wymagajcych szczegolnego traktowania (Dz. U. z 2008 r.126, poz. 814). Zgodnie z
tym rozporadzeniem warunki przewozu lotniczego przedmiotow iateniatow
niebezpiecznych okékja normy i zalecane metody pggbwania zawarte w zgdzniku 18
do Konwencji o mgdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Cigo dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. 2 1959 r., nr 35, poz. 2224, z pén. zm.3), zwanej Konwengp
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym [8].

Konwencja chicagowska powotata dgcia Organizag Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (nternational Civil Aviation Organizatior— ICAQ). Do celéw i zadaICAO
nalezy rozwijanie zasad i technik gdzynarodowejzeglugi powietrznej oraz popieranie
planowania i rozwoju rgdzynarodowego transportu lotniczego w taki sposbly,[13]:

O zapewné bezpieczny i prawidtowy rozwoj grizynarodowego lotnictwa cywilnego na
calymswiecie.

O popier& rozwdj drog lotniczych, portéw lotniczych, udzer zeglugi powietrznej do
uzytku miedzynarodowego lotnictwa cywilnego.

O zapewnd bezpieczny, regularny, sprawny i ekonomiczny pézietniczy.

0 zapobieg& marnotrawstwu gospodarczemu spowodowanemu hieugkcinkurency.

O zapewnt, by prawa umawiggych sé panstw byly w petni szanowane i aby Ake z
nich miato naleyta mozliwos¢ eksploatowania przedsiiorstw medzynarodowego
transportu lotniczego.

O zwieksza bezpieczastwo lotéw w médzynarodowegegludze powietrznej.

O popierg& rozwoj midzynarodoweyeglugi powietrznej pod kalym wzgkdem.

2.4 Transport wodny (morski, $rédladowy) towaréw niebezpiecznych

International Maritime Dangerous Goods Code IMDG, czyli Migdzynarodowy
Morski Kodeks Towaréw Niebezpiecznych ¢dizynarodowej Organizacji Morskiej
(International Maritime Organization — IMOQO), to zbiér wytycznych odrimie
transportowania tadunkéw niebezpiecznych gragorsky. Stanowi on zakznik do
Miedzynarodowej Konwencji o Bezpiedmtwie Zycia na morzu spogzzonej w Londynie
dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. nr 61, poz. 3181D), wraz z Protokolem z 1978 r.
dotyczicym Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieamtwie Zycia na morzu,
sporzdzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U6fr poz. 320 i 321 oraz z 1986
r. nr 35, poz. 177). Wiw akty prawne reggluyszystkie kwestie transportu towarow
niebezpiecznych transportem wodnym.

2.5 Wykaz wybranych aktéw prawnych dotycacych bezpieczéistwa transportu
towarow niebezpiecznych poszczegolinymi gadiami transportu [18]

Transport drogowy:
1. Umowa europejska dotygza medzynarodowego przewozu drogowego towaréw
niebezpiecznych (ADR) (Dz. U. z 2009 r., nr 27, pb&2).
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. Ustawa z dnia 28 pgdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw

niebezpiecznych (Dz. U. nr 199, poz. 1671, zmam.).

. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia020r. w sprawie

$wiadectwa dopuszczenia pojazdéw do przewozu nigglbtowaréw niebezpiecznych
(Dz. U. nr 237, poz. 2011, z pad. zm.).

. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra SpraWewretrznych i

Administracji z dnia 7 palziernika 2005 r. w sprawie wzoru formularza rogme
sprawozdania z dziataléo w zakresie przewozu drogowego towaréw niebezpigch
oraz sposobu jego wypetniania (Dz. U. nr 207, Ag33).

. Rozporadzenie Ministra Transportu z dnia 4 czerwca 200W rsprawie towaréw

niebezpiecznych, ktérych przewédz drogowy podlegavaizkowi zgtoszenia (Dz. U.
nr 107, poz. 742).

. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia020r. w sprawie zakresu i

sposobu stosowania przepisow o przewozie drogovomardw niebezpiecznych do
transportu odpadow niebezpiecznych (Dz. U. nr p8&, 1986).

Transport kolejowy:

1.

2.

3.
4.

Regulamin dla midzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpigch (RID)
Aneks | do Przepisow ujednoliconych o umowie edaziynarodowego przewozu
towarow kolejami (CIM), bdacy zat. C do Konwencji o redzynarodowym przewozie
kolejami (COTIF).

Zalgcznik 2 do Umowy SMGS — Przepisy o0 przewozie towardebezpiecznych —
do Umowy o Médzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej (SMGS)

Ustawia z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie &algmn (Dz. U. nr 16, poz. 94).
Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kdi@jvarow niebezpiecznych (Dz. U.
nr 97, poz. 962, z gd. zm.).

Transport lotniczy:

1.

Przewéz materialéw niebezpiecznych drdgtnicza reguluje rozporgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 11 lipca 2008 r. w sprawiezgawozu lotniczego materiatdw
wymagajcych szczegolnego traktowania (Dz. U. nr 126, 8d2), przy czym zgodnie
z 82 ust. 1 tego rozpamdzenia warunki przewozu lotniczego przedmiotow tenatow
niebezpiecznych oké@ja normy i zalecane metody pegbwania zawarte w
zahkczniku 18 do Konwencji o radzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r38ypoz. 212 i 214, z pd. zm.).

Transport wodny (morski, $§rodladowy):

1.

2.

3.

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 rzegludzesrodlagdowej (Dz. U. nr 123, poz. 857, z
pézn. zm.).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 kwietni@(2 r. w sprawie przewozu
materiatow niebezpiecznych statkareglugisrodladowej (Dz. U. nr 88, poz. 839).
Umowa europejska dotygza medzynarodowego przewozfrddiagdowymi drogami
wodnymi towaréw niebezpiecznych (ADN) , zawarta enBwie 26 maja 2000 r.
Kodeks Morski z dnia 18 wrzeia 2001 r. (Dz. U. nr 138, poz. 1545, zpdzm.).

. Ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpiésteie morskim (Dz. U. nr 99, poz. 693, z

pézn. zm.).

. Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu eayszczeniu morza przez statki

(Dz. U. nr 99, poz. 692).
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3. FUNKCJE OPAKOWA N W TRANSPORCIE TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH
3.1 Podziat i funkcje opakowa

Opakowania $ tym, dzeki czemu wymiana towarowa me nasipowa efektywnie.
Dlatego te w krajach rozwinjtych gospodarczo przemyst opakowaniowy stanowigedn
wazhiejszych gajzi gospodarki [2].

Istniejg bardzo rane kryteria podziatu opakowaJezeli chodzi o zasadnicze kryterium,
jakie spetniag opakowania w stosunku do ich zawacipto stosownie do normy polskiej
opakowania dzieli gina [4]:

a. jednostkowe — zawiergj okreilong ilos¢ towaru przeznaczonego do sprzgda

detalicznej. Zadaniem opakowania jednostkowego gestrona towaru przed ubytkami

jakosciowymi i ilosciowymi. Oprocz funkcji ochronnej opakowania jedthosve spetniaj
funkcje informacyjry, promocyijm i estetycza.

b. transportowe — ochranigjtowar przed wptywami klimatycznymi i uszkodzeniami

mechanicznymi w czasie transportu i magazynowaf@aakowania te uniiwiaja

wygodne i bezpieczne prowadzenie manipulacji pdietdowych oraz ulatwigj
spktrzanie fadunkéw w stosie.

C. zbiorcze — stiua do opakowania okéonej liczby sztuk produktu bez opakowania lub

w opakowaniu jednostkowym. Z wuwagi na syojwielkos¢ lub wiasciwosci

wytrzymaltaiciowe nie mog by¢ stosowane jako opakowania transportowe.
Opakowania w praktyce gospodarczej spedniajele r&norodnych funkcji, wréd

ktérych mana wyr&ni¢ [1, 2]:

a. produkcyjne, polegage na umaliwieniu ilosciowego dzielenia produktéw,

b. marketingowe, &dace istotnym elementem polityki rynkowej,

c. uzytkowe, whzace s¢ z utatwieniem lub wgcz umaliwieniem wytkowania zawartei
opakowa, co ostatnio coraz ¢gciej wigze st z problematyk ekologiczn,

d. logistyczne, dziki, ktérym opakowania powinny ufatwdalub nawet umgliwiac
procesy logistyczne. W tej grupie wyrda st dodatkowo funkcje:

O ochronne, zapewnigge dostarczenie wdaiwych produktow we wiciwej liczbie na
wihasciwe miejsce, w odpowiednim czasie, przy zachowamiasciwe] jakasci i przy
optymalnych kosztach,

O magazynowe, sprowadzap sé do utatwienia proceséw skladowania, przy czym
podstawowe znaczenie ma tu przestrzeganie modglaragymiaréw opakows co
wigze sk z optymalnym wykorzystaniem miejsc i gdzen magazynowych,

O transportowe, wizace st nagcislej z przebiegami towarowymi, ktérych optymalizacja
jest jednym z podstawowych celow logistyki,

O manipulacyjne, zwizane z zatadunkiem, przetadunkiem i wytadunkie maiaw,

O informacyjne, od ktérych zatg dobra gospodarka opakowaniami, przy wielokrotnym
ich wykorzystaniu,

O recyklingowe i kasacyjne, wiace sé z problemem kasacji zytych opakowa oraz
troskg o surowce wtérne i ograniczenie peksgzania wysypisk.
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3.2 Opakowania towardw niebezpiecznych [16]

Materiaty niebezpieczne powinny dyakowane w opakowania dobrej jakn ktore
powinny by wystarczagco mocne, aby wytrzymywaly wsgy oraz czynni tadunkowe
wystepujace normalnie podczas przewozu. Czyuiote obejmuj przemieszczanie
pomiedzy jednostkami transportowymi lub magazynami,riakniez kazde zdgcie z palety
lub wyjecie z opakowania zbiorczego w celu dalszego przmea egcznego lub
mechanicznego. Opakowania, powinny hwyykonane i zamykane w taki sposéb, aby w
stanie gotowym do przewozu uniefliwiaty jakikolwiek ubytek ich zawartei w
normalnych warunkach przewozu, na skutek wibraeyijan temperatury, wilgotsoi lub
cisnienia (wynikajcych na przyklad ze zmiany wysakd). Podczas przewozu, na
zewretrznych czsciach opakowania nie powinny znajdawaie zadne niebezpieczne
pozostatéci materiatu. Zasady te stosuje sdpowiednio do opakouwianowych, wtornych,
regenerowanych lub przerobionych oraz nowych lubrmytch DPPL i diaych opakowa
[16].

Dla celow pakowania, materiaty niebezpieczne wiagistklas (z wyjtkiem klas 1, 2,
5.2, 6.2 i 7 oraz materialtbw samoreaktywnych klas$) zaliczono do trzech grup
pakowania, odpowiednio do stopnia stwarzanego prgezagraenia, tj.[16]:

O | grupa pakowania — materialy stwargzg due zagraenie.

O Il grupa pakowania — materiaty stwargeg srednie zagrzenie.

O Il grupa pakowania — materiaty stwarze¢ mate zagrenie.

Z kolei grupy pakowania okéne g na opakowaniu w postaci liter oznacggich [17]:

0 X — opakowania do materiatéw I, 11i lll grupy pakania,

O Y — opakowania do materiatéw Il i lll grupy pakowan

0 Z — opakowania do materiatéw Il grupy pakowania.

Ponadto, cgci opakowa, ktore stykaj sic z materiatami niebezpiecznymi[16]:

O nie powinny by podatne na oddzialywanie tych materiatéw prowadzdo ich
zniszczenia lub znacznego ostabienia oraz

O nie powinny powodowaniebezpiecznych zjawisk, np. oddziahdneatalitycznie na te
materiaty lub reagowaz nimi.

W razie potrzeby, e#ci opakowa powinny by pokryte odpowiedni wyktadzim lub

poddane odpowiedniej obrébce.

Kazde opakowanie, z wyfkiem opakowa wewretrznych, powinno b§ zgodne z typem

konstrukcji zbadanym z wynikiem pozytywnym zgodmiewymaganiami podanymi w

przepisach ADR.

Opakowania wewgtrzne powinny by umieszczane w opakowaniach zewnnych w taki

sposob, aby w normalnych warunkach przewozu wdikeh rozbicia, przedziurawienia lub

przedostania giich zawartéci do opakowania zewitrznego.

4. PODSUMOWANIE

Nieustajcy rozwdj braay transportowej pogga za solp koniecznéé¢ przeds¢wziecia
niezkednych krokéw w celu zapewnienie nafego poziomu bezpiecastwa
transportowanych towaréw. Aby wzrost przewozéw tawa niebezpiecznych nie byt
utozsamiany z jednoczesnym wzrostem zagria i prawdopodobistwa zdarzenia
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wypadku, niezbdnym jest dopasowanie przepiséw prawa z tego obqazaplementacja
przepiséw mgdzynarodowych do przepisow krajow), oraz bezwdgeégo ich
egzekwowania w praktyce transportowej, do warunjakie wystpuja na danym rynku.

Kazdy przedsjbiorca, ktéry prowadzi dziataldé dotyczca transportu towardw
niebezpiecznych,dulz ich zatadunku, roztadunku i pakowania, ma ohaek stosowa si¢
do ustanowionych przepisow prawa i procedur. W tgmin.: kady uczestnik transportu
towardw niebezpiecznych ma okiene obowazki, uzalenione od posiadanej wiedzy na
temat zawartéci przewaonej przesytki. Najwikszy zakres tych obowikdéw jest
natazony na nadawgcprzesyiki oraz na przevinika (kierowe). Nadawca materialtdbw musi
zn& charakterysty&i wtasciwosci towardw, bowiem na tej podstawie dobiera do migie
niebezpiecznego odpowiednie opakowanie, umieszazaim nalepki ostrzegawcze oraz
sporzdza dokumentagjprzewozow.
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