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Kreowanie zrGwnowazonego transportu w regionach turystycznych
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Streszczenie

Celem artykutu jest analiza wplywu transportu @sinego z obstugturystéw, zaréwno narodowisko przyrodnicze
jak i spoteczéstwo oraz podkrdenie roli wlkadz lokalnych i braty turystycznej w kreowaniu zréwnawwaego systemu
transportu. Witadze lokalne mgjwptyw zaréwno na dochody jak i koszty funkcjondsvamansportu zbiorowego
oraz nawprowadzanie proekologicznych strategii wajm poszczegdlnych jednostek samduz terytorialnego.
Niezledne jest traktowanie rozwoju zbiorowego transpoltkalnego jako priorytet w strategii rozwoju obsaar
posiadagcych niezaprzeczalne walory przyrodnicze.

CREATING SUSTAINABLE TRANSPORT IN TOURIST REGIONS

Abstract

This article aims to analyze the impact of transpassociated with the support of tourists, bothtbha natural
environment and society, emphasizing the role céllauthorities and the tourism industry in creatia sustainable
transport system. Local authorities have an infkeenon both income and operating costs of publindport
and the introduction of environmentally friendly vétopment strategies of individual units of locabvgrnment.
Itis necessary to treat development of local puldansport as a priority in development strategiesgh undeniable
natural beauty.

1. WSTEP

Pod wptywem stalego wzrostéwiatowego ruchu turystycznego, regionalne obszamystyczne intensywnie
si¢ rozwijaja. Czesto méwi s¢ 0 korzysciach jakie niesie ze selurystyka, szczegoélnie w aspektach ekonomicznych.
Tymczasem skala zagme generowanych przez transport gzeany z turystyk jest bardzo dia. Dynamiczny rozwoj
turystyki kedacej istotnym czynnikiem rozwoju gospodarczego dlejsaowdci turystycznych stat sijednoczénie
powaznym zrodiem ucizliwosci oraz probleméw istotnych w skali lokalnej. Zagofrodowiska wykorzystywane
przez turystyk i stanowice o atrakcyjnéci produktu turystycznegoasniszczone przez masowy transport turystyczny
i zle zaplanowane elementy infrastruktury. Turystyka@esse wiec sama dla siebie zageniem, poniewa potrzebuje
dla swoich produktéw czystych ekosystemoéw. Rozwibydtyczny danego obszaru, w zBaej perspektywie nitiwy
jest jedynie wtedy, gdy widaiwej ochronie podlegérodowisko, w ktérym uprawiana jest turystyka. W sgfuacji naley
podkreli¢ rosmca potrzelg kreowania zrGwnowanego rozwoju transportu w miejscosetach turystycznych.

2. TRANSPORT JAKO NIEODLE ACZNY ELEMENT USLUG TURYSTYCZNYCH

Rozwdj turystyki od pocgtku byt determinowany przez pept jaki dokonywat si w transporcie. Zalaos¢ turystyki
od ustug transportowych wynika przede wszystkimozproszenia oraz braku mobikod waloréw turystycznych.
Wraz z rozwojem transportu, ktéry daje #ivos$¢ coraz szybszego przemieszczaniglsilzi, wzrostem bezpiecastwa
podr&y, czy popraw dostpnasci komunikacyjnej wielu miejsc néwiecie, nasfpowat dynamiczny wzrost podip
turystycznych. Dogpnas¢ pod wzgeédem transportowym waloréw turystycznych stanowgovpodstawowy warunek
rozwoju ruchu turystycznego. Jest on uzaieny od ustug transportowych nie tylko w skali n@kale réwnie w skali
mikro (regionu czy okrdonej miejscowsci). Transport jest nieogitznym elementem sktadowym niemal wszystkich
ustug turystycznych, bez wzglu na ich zasp przestrzenny oraz stanowi dynamiczny czynnik étsavania ruchu
turystycznego i jego obstugi. Zalesé ta jest obustronna, atrakcyjny turystycznie regiprzyciaga turystow
i tym samych generuje zapotrzebowanie na przewazstyczne w danym kierunku [1].

Coraz cesciej podr@ nie stanowi ju jedynie popytu wtornego turystyki, ale w wielu ypadkach staje sicelem
samym w sobie [6]. Odbywanie podyoniektorymisrodkami transportu jest traktowane jako atrakcfa, nejs statkiem
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wycieczkowym, kolejlik waskotorows, tramwajem zabytkowym itp. Transport drogowy, iotly i kolejowy intensywnie
sig rozwija, aby sprostarosmcej liczbie turystéw i ich ogromnej mobilém. Poszczegdlnérodki transportu zaspokajaj
w réznym stopniu postulaty przewozowe zgtaszane przeiz@ojacych. Wanos¢ poszczegoinych cech jai@owych

jest zalena z kolei od celu oraz rodzaju pogyd Ksztattowanie si procentowego udziatu zaych srodkéw transportu
w trakcie dlugookresowych podnpkrajowych w latach 2006 — 2010 przedstawia tatiela

Tab. 1.Srodki transportu wykorzystywane podczas krajowyatir@ry diugookresowych (%) w latach 2006 — 2010.

Srodek transportu 2006 2007 2008 2009 2010
Samochéd osobowy 64 62 65 67 70
Inny samochod 3 1 1 1 2
Pocig 18 19 22 19 17
Kursowy autobus 8 10 6 6 6
Komunikacja podmiejska 1 - - - -
Autokar 4 6 5 6 4
Motocykl, rower 1 - - - -
Samolot - - - - -
Wodny Srodek transportu - 1 - - -
Inny srodek transportu 1 1 1 1 1

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych tuistyT urystyki [10].

Podczas krajowych wyjazdéw dlugookresowych chargktgczne jest korzystanie przez turystéw z wiasneg
samochodu, posgju oraz kursowych autobuséw, z kolei przy wyjazdaagranicznych znaczenie tycnodkow
transportu maleje, wzrasta natomiast znaczenie lstumdWViaze sk to niewstpliwie z odlegitdcia realizowanej podidy
oraz istniejca infrastruktun w danych miejscowéeiach. W Polsce gtéwnyrirodkiem wykorzystywanym w pod#zach
jest transport samochodowy. W ten sposob w 2010 7@ mieszk&cow Polski wybrato si w podr@ diugookresow
po kraju. Znaczenie pozostaly&fodkdw transportu jest juduzo mniejsze. Pozycja transportu kolejowego w przeaghz
turystycznych w stosunku do innych gat transportu, obaa st pomimo wzgédnie niskich kosztéw za przejazd.
Z podr&y pocigiem skorzystato w 2010 roku zaledwie 17% padjgcy. Natomiast przyjazne dkrodowiskasrodki
transportu, takie jak rower czy motocykl wybierdogy bardzo rzadko. Uwzgliniajac specyfik transportu, mzna
stwierdzt, iz dla wiekszdici turystéw najwaniejsze § takie cechy jak&ciowe przewozéw, takie jak: czas égkosc),
bezpieczastwo, komfort, dospnas¢, koszt, bezpaednid¢ oraz elastyczrig przewozu.

3. KOSZTY ZEWN ETRZNE GENEROWANE PRZEZ TRANSPORT TURYSTYCZNY

Uslugi transportowe w zakresie turystyki wywieraistotny wpltyw na srodowisko naturalne i jaké zycia
mieszkacow regionow turystycznych. Rozwoj turystyki i ughtransportowych z i zwiazanych powoduje wzrost
zagraenia zaréwno dldrodowiska przyrodniczego jak i dlaycia samego cziowieka. \Akszas¢ podr&ujacych oséb
nie zwraca uwagi na to czy dasnpdek transportu jest mniej czy bardziejaitiivy dla srodowiska. Koszty zewgtrzne
transportu to koszty zwzane z negatywnymi, zarbwno ddeodowiska naturalnego, jak zycia cztowieka skutkami
dziatalngci transportowej [5]. Turystyka wykorzystuje pon@f% transportu lotniczego oraz drogowedo i wazki
z tym odpowiedzialna jest za znagzemisg do atmosfery takich zanieczyszazak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu
czy dwutlenek wgla. W élad za wzrostem ruchu samochodowego gpagé pogorszenie starfiodowiska oraz pojawia
sie szereg probleméw spotecznych. Transport jest jednyajtrudniejszych sektoréw sjechodzi o kontra¢ emisji CQ.
Tabela 2 przedstawia klasyfikadfosztéw transportu z podziatem na poszczegdlnegkaie.

Tab. 2. Klasyfikacja kosztéw transportu.
Koszty spoteczne
Koszty wewrtrzne/prywatne

Kategoria kosztow Koszty zewntrzne

koszty ponoszone przez innych
(np. bezptatne zapewnienie miejsc

parkingowych)

koszty paliwa, koszty biletow,

UL U EeEs amortyzacjgrodkow trwatych

optaty wytkownika, podatki

od srodkoéw transportu i akcyzy
paliwowe

koszty pokryte przez ubezpieczenie, | nie pokryte koszty wypadku (np. bol
wlasne koszty wypadku i cierpienie spowodowane u innych)
nie pokryte kosztgrodowiskowe

(np. utrudnienia spowodowane hatasem
u innych)

koszty opénien/ straty czasu
spowodowane u innych

Koszty infrastruktury nie pokryte koszty infrastruktury

Koszty wypadku

Kosztysrodowiska

straty wlasne
naturalnego

Koszty kongestii
Zrodto: [9].

koszty czasu wiasnego
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Pomimo posipow technologicznych w dziedzinie motoryzacji, watrmatzenia ruchu i wysfpujacy na obszarach
miejskich styl jazdy charakteryzigly sk ciagtym zatrzymywaniem pojazdu i ruszaniem z miejstanows podstawowe
zrédto emisji CQ, powodugce zmiany klimatu, a te z kolei powodramatyczne zaktdcenia swiatowym ekosystemie.
Koszty zwihzane ze zmianami przyrody i krajobrazu wynikgiownie z zajmowanych terenéw pod budawnfrastruktury
liniowej i punktowej, degradacji terendw, z ktoryalydobywane s materiaty budowlane na budewirég. Do kosztow
tych zalicza € roéwniez zmiany w populacji zwierzyny oraz zanieczyszczeglieby i wod gruntowych substancjami
toksycznymi [5].

Duze natzenie ruchu turystycznego zwlaszcza w okresie wgkgny, czsto przekracza nitiwosci przepustoweci
drég dojazdowych do miejscod@ turystycznych, co powoduje kilkukilometrowe korkstrak czasu pasarow. Koszty
kongestii transportowej wygtuja przewanie w transporcie drogowym, ktéry jest najbardzpedatny na optienia.
Kongestia incydentalna (jednorazowa) najcej powodowana jest przez wypadki na drogach ldzennizaci drog.
Wystepowanie trwatego zjawiska kongestii na danym odeirdrogi wskazuje na konieczito zwigkszenia jej
przepustowsci.

Wyznaczenie kosztéw zewtnznych umadliwia zastosowanie odpowiedniego instrumentu pkiityochrony
srodowiska, ktéry zapewni maksymalizaapadwyzki ekonomicznej [4]. Jednocgse analiza kosztéw zewtrznych
umazliwia ich internalizact, ktéra polega na przypisaniu ujemnych skutkOwazemych z transportem, tym podmiotom,
ktore je spowodowaly iasza nie odpowiedzialne. Olgenie kosztami zewatrznymi tych, ktérzy je spowodowali,
zmusza ich do poszukiwania sposobdw na ich ueadkei

4. ZNACZENIE ZROWNOWA ZONEGO TRANSPORTU TURYSTYCZNEGO

Wystepowanie tak licznych kosztéw transportu spravweaytadze wielu krajéw europejskiclzd do opracowywania
strategii zréwnowzonego transportu. Zwrécenie uwagi spolésrea na temat istotdoi zrownowaonego transportu dla
celéw turystycznych i rekreacyjnych oraz ksztaltoieaodpowiedzialnych postaw polegajch na wyborze takich,
a nie innych sposobdw transportu, ma kluczowe zm@ez Idea zrownowanego rozwoju stanowi jedrez wytycznych
stosowanych do oceny efektywiod funkcjonowania transportu. Pierwotnym kodm do pojawienia sikoncepcji
trwalego rozwoju byla rogsca obawa o warunkiycia nasgpnych pokolé. Przedstawiciele wielu gati przemystu,
w tym rowniez turystycznego, dtugo ignorowali fakte ich dziatalné¢ prowadzi do degradacjrodowiska naturalnego.
Sytuacja ta zagia sk zmienia dopiero pod koniec lat 70. ubiegtego stulecia. %W roku Rada WykonawcBaviatowej
Organizacji Turystyki powotata Komitet do Spras$rodowiska, ktory miat zaf sic sprawami ochrony waloréw
przyrodniczych. Konferencja ONZ na temat Rozwofirodowiska w Rio de Janerio w 1992 roku, znana j@aczyt
Ziemi”, zaowocowata stworzeniem globalnej strategbwnowaonego rozwoju. Koncepcja rozwoju zréwnowaego
powstata w opozycji do rozwoju tradycyjnego, opgotena programie wzrostu gospodarczego. Stanowneztgtyke
dotychczasowego modelu rozwoju ludzép nadmiernej eksploatacji zasobdw naturalnyclyragaciji srodowiska oraz
problemu rosscej przepéci pomidzy krajami bogatymi a biednymi. Rozwdj zrownaway wymaga powszechnego
wykorzystywania kosztow zewtrznych jako miar efektywrioi wszelkich dziatA podejmowanych w ochronie
srodowiska, a tym samym jako podstaw do ustanowieeli@w i instrumentéw w tym zakresie [2].

Zrownowaony transport powinienatzy¢ w sobie cechy efektywsdoi ekonomicznej, ekologicznej i spotecznej,
a zatem powinien l#yzdolny do zaspokajania potrzeb spotecznych, radjmgo wykorzystania zasobéw oraz tworzenia
optymalnej relacji midzy zamierzonymi efektami, a nakladami przeznacmonwa ich osigniccie [3]. Sensem
zrownowaonej mobilndci jest zapewnienie nitiwosci przemieszczaniagi jej optymalizacja, a nie ograniczanie.

Od momentu wydania biatej kgji w dziedzinie transportu w 2001 roku udate wiele zrobé. Stworzono jednolit
europejsk przestrzé powietrzry,. Zwiekszono bezpiecastwo oraz ochran wszystkich rodzajéw transportu. Zostaty
przyjete nowe przepisy dotygze warunkOw pracy oraz praw pasedw. Transeuropejskie sieci transportowe
(finansowane poprzez TEN-T, Fundusz Spégnd fundusze strukturalne) przyczynityesiio zbudowania szybkich linii
kolejowych i wzrostu spojrigi terytorialnej. Wzmocniono wki oraz wspOtprag miedzynarodow. Chat zrobiono ju
wiele, aby zwtkszy¢ ekologicznéé¢ transportu, to rozwoj systemu transportowego namial nastpuje z catkowitym
poszanowaniem zasady zrownawaego rozwoju. Zrownowana mobilnéé powinna by pojeciem kluczowym. Metody
i praktyka jej osigania wymagaj przemylen, prob i szerokiego upowszechnienia, tak aby mdagos¢ przetom
w poprawie jakéci transportu i ogodlnie jakei zycia. W Polsce sprzyjajtemu zaléenia polityki transportowe;
opracowanej na lata 2006-2025, przewidaj podniesienie konkurencyjém innych ni transport drogowy i lotniczy
gakzi transportu oraz wspieranie rozwoju operator@amsportu intermodalnego i operatoréw logistycznywwhPolityce
Transportowej Pastwa na lata 2006- 2025formutowano 8 nagpujacych zasady zréwnowanego rozwoju
transportu [8]:

1. zasa@ wplywania na popyt na transport i sposGb jego p&sjania, poprzez ograniczenie tempa wzrostu
przewozéw i ruchu w wybranych podsystemach transpgrch, podziat zadaprzewozowych oraz skrécenie
dtugdsci podréry;

2. zasa@¢ wspierania gakzi i form transportu, ktore as energooszezine i mniej obcizajace
dla srodowiska(transport morski i wodiyddladowy, szynowy, ruch pieszy i rower);

3. zasa@¢ zapewnienia réwnowagimiedzy zaspokajaniem potrzeb transportuedmynarodowego (w tym
tranzytowego oraz turystycznego), krajowego, regfioego i lokalnego — pierwszgtwo powinny mié projekty,
ktére kgda rownoczénie stuzy¢ najwigkszej grupie gytkownikow;

4. zasa@ racjonalizacji obstugi ruchu tranzytowegpoprzez wiczenie tras lub wztow sieci tranzytowej do sieci
krajowej oraz minimalizowanie negatywnych skutkawhu tranzytowego;
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5. zasa@ zachowania wiciwych proporcjipomiedzy rozbudow infrastruktury a utrzymaniem oraz przebudow
istniejacych juz zasobOw, obowrzywaé powinna zasada maksymalizacji stosunku gyghcych korzyci do
kosztow;

6. zasady podziatu rdl regulacji rynku, zarmzaniu i w procesie prywatyzacji:

- pozostawienie wolnej grze rynkowej alivie wielu segmentow rynku;

- oddzialtywanie Pistwa na rynek kolejowy w spos6b zkszajcy atrakcyjnéé oferowanych ustug oraz
pobudzajcy konkurencyjné¢ przewanikow;

— wspieranie samo#d6w w petnieniu roli organizatora transportu pubtiego w skali zaréwno lokalnej jak
i regionalnej,

— tworzenie wspélnych wdowo-samoradowych programéw i projektdw, powstawanie porozumie
miedzygminnych dla wspierania transportu publicznego;

7. zasady finansowania:

- do podstawowychzrédet finansowania infrastruktury transportoweji@al¢ nalery: budet paistwa
oraz budety jednostek samagdu terytorialnego, bezzwrotnesrodki finansowe UE, kredyty
migdzynarodowych instytucji finansowych, a w przypactk&omercyjnych przedsizigé — zaangzowanie
srodkéw prywatnych lub w systemie partnerstwa pusiec— prywatnego,

- wprowadzanie zasady zytkownik ptaci” z uwzgtdnieniem kosztéw zewtrznych;

— opfaty za korzystanie z infrastruktury publicznejd® rozwiazaniem docelowym, dodatkowo stworzone
beda podstawy prawne wprowadzania przez gminy optatjazd do wyznaczonych obszaréw miast,

— inwestycje o charakterze niekomercyjnygtidrealizowane w systemie tradycyjnym,

- zaktada g, iz paastwo kxdzie dofinansowywautrzymanie powszechnie deghej infrastruktury kolejowej;

8. zasa@ prywatyzacji chodzi o wsparcie dalszej prywatyzacji pozamiegk, podmiejskiego oraz miejskiego
transportu autobusowego, a ek sprywatyzowanie kolejowych przewozéw towarowycpasaerskich,
lokalnego transportu publicznego oraz portéw |atpah.

5. STRATEGIE REALIZOWANIA ZROWNOWA ZONEGO TRANSPORTU

Dziatania zwiazane z ograniczaniem oraz eliminowaniem wszelkmfr@en wynikajacych z dziatalnéci transportu
turystycznego naly prowadzé réwnoczénie na 3 plaszczyznach: edukowania spokestmen, zapobiegania
wystepowaniu zagrgen i przeciwdziatania powstatym skutkom, ktérym nidato sé zapobiec. Polegaone powinny
na jednoczesnym wprowadzaniu wielu rogze umazliwiajacych maksymalizagj szans oagniecia zat@onego celu,
czyli ograniczenia ingerencji transportusmedowisko naturalne (degradacja, zanieczyszczejail), spoteczne (zdrowie,
bezpieczastwo).

Ksztattowanie kadr turystyki zaréwno na uczelnigah i w formie szkolé dla pracownikdw biur podig powinno
by¢ dostosowane do proekologicznych trendéw. Osolnstytucje zajmujce s¢ planowaniem w turystyce i biznesie
powinny wspotpracowaw celu promowania casoiowej zmiany w kierunku wykorzystania przyjaznythdowisku form
transportu w turystyce (kolej, autokar/autobus,gdravodna, rower, turystyka piesza), zaréwno do,ijak obszarze
destynacji, poprzez aktywn kreatywra promocg alternatywnych opcji transportu (zaréwno ze wdgl na przyjemne
doswiadczenia jakie oferaj jak i ich maly wplyw nasrodowisko) oraz rzetelne informowanie na ich temeystow.
Dziatania te powinny réwnieobejmowa przemylane lokowanie nowych obiektow turystycznych ze Wdg na ich
dostpnaié.

Wspoiczdnie istotra role w zakresie kierunkdédw rozwoju turystyki odgrywaytadze samormlowe. W wyniku
przemian ustrojowych z lat 90. przypisano sarpom terytorialnym szerokie kompetencje decyzyjmegrzac z nich
gospodarza swoich terendéw. Wybér turystyki, jakdwgiego czynnika rozwoju spoteczno — gospodarczemin,g
wymaga od samo#déw szerokiego wsparcia dla tego sektora gospoedgesztake w zakresie ekologizacji. Wzrost
efektywnaci wprowadzania zréwnowanego systemu transportowego w miejscémgch turystycznych w dym
stopniu zalgy od swiadomdci oraz preferencji wkadz lokalnych. To wtadze Ileamaj wptyw zaréwno na dochody jak
i koszty funkcjonowania transportu zbiorowego ovgarowadzania proekologicznych strategii rozwoju zmzggoinych
jednostek samogrlu terytorialnego. Wymagania dotyce jakdci, dostpncsci oraz unowocz@ienia transportu
w regionie powoduwj wzrost nakladoéw na system transportowy. Negirle wydaje s réwniez, by w strategiach
rozwojowych jednostek samaidu terytorialnego posiadajych niezaprzeczalne walory przyrodnicze, potrakioov
rozwdj zbiorowego transportu lokalnego jako prietytWiadze lokalne powinnyady¢ do opracowywania i wdéania
strategii, ktéra sprawi, aby ceny przewozoéw wekszym stopniu odzwierciedlaty ich rzeczywisty kosdia
spoleczéstwa, a szkody wsrodowisku naturalnym i zatory komunikacyjne stopwio sk zmniejszaty, przy
réwnoczesnym wzigie efektywndci transportu i catej gospodarki.

Powyzsze cele mina osiagna¢ poprzez stworzenie optymalnej komunikacji zbiorpwédra kedzie w takim stopniu
zaspokajéa potrzeby zar6wno mieszkedw jak i przyjedzajacych turystéwze keda oni rezygnowé z podréy wlasnym
samochodem. Nalg zapewnd optymalne peiczenia komunikacyjne pordzy miejscowéciami turystycznymi
a wiekszymi miastami w regionie. Z punktu widzenia oskidre codziennie dojelzaja do pracy najwaniejsza jest krotka
droga oraz czas przesiadki. Z kolei dla turystoywngksze znaczenie ma deghas¢ informacji oraz ich aktualrio.
Kolejne dziatania, ktdreasjuz stopniowo realizowane w niektorych miejscégiach takich jak np. Warszawa, Etk czy
Sopot w celu niwelowania hegatywnego wpltywu azginego z ngakonym ruchem turystycznym to:

1. ograniczenie dogpndsci niektérych waloréw turystycznych dla motoryzaogywidualnej poprzez:
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- wprowadzenie systemu ptatnego parkowania w poldtrakcji turystycznych,
- wprowadzanie optaty za wjazd do centrum miastarakidwzgtdniataby rdne maliwosci finansowe
obywateli oraz poziom emisji,
- poszerzenie strefy wagzonej z ruchu,
- ograniczenie ruchu indywidualnego w niektorych isgegh;
2. uprzywilejowaniesrodkow transportu zbiorowego w ruchu ulicznym:
- wyposaenie autobuséw w ugdzenia umeliwiajace nadawanie priorytetu w sygnalizacji ulicznej,
- wprowadzenie zalecenia projektowania paséw ruchobaisowego w sytuacji prac zwanych z bigacymi
remontami i modernizacjami ulic;
3. wazrost roli roweréw w obstudze potrzeb przewozowgolprzez:
- rozbudow sieci komunikacyjnycliciezek rowerowych,
- tworzenie parkingéw rowerowych,
4. zmniejszenie wpltywu emitowanego przeadki transportu hatasu poprzez [7]:
- ograniczenie w ruchu nocnym pojazdow prywatnych zomutokaréw z turystami na obszarach
mieszkalnych,
- ekrany dwigkochtonne montowane na obszarach o ngjsdej gstasci ruchu,
- rzeczywicie odstraszage kary dla pojazdéw, ktdre przekraczdppuszczalny poziom emisji hatasu,
- poprave jakasci asfaltu.

Przy pokonywaniu vekszych odlegtéci dogodnym dla turystéw i mniej ugliwym dla srodowiska rozwizaniem jest
kolej. Niestety nie wsdzie istnieje megliwos¢ dotarcia pocigiem do celu. W transporcie miejskim najedazy¢
do wickszego wykorzystania tramwajow, elektrycznych fifmiséw. W okresie wakacjiswiat powinny by przewidziane
dodatkowe kursy, ktdre odgiytby innesrodki komunikacji, a wréd turystéw ciesgsie one dua popularndcia. Réwnie
poruszanie si spalinowymi jednéladami to nadal bardziej ekonomiczne i ekologicznewiazanie ni samochod
osobowy.

Coraz powszechniejsze powinny ¢bymobilne ustugi informacyjne dla podmiych, ktére stanowi Zrddio
kompleksowych informacji o podeg podczas jej trwania. Powinny one uzupetniatniepce ustugi informacyjne
wystepujace od wielu lat w postaci tablic informacyjnych paronach i wywietlaczy umieszczanych w autobusach oraz
pociagach. Mobilne ustugi informacyjne podnaszomfort podréy $rodkami transportu publicznego, a wie magne
sktania podré&nych do podejmowania ,ekologicznych wyboréw” czmibiorowy transport atrakcyjniegsalternatyvy
w stosunku do samochodu osobowego. Ustugi tego typmagaj zintegrowania komunikacji mobilnej, technologii
bezprzewodowej, satelitarnej, internetowej oraz poterowe;.

Przysztgciowym rozwiazaniem jest rownie mazliwo$¢ dokonywania ptatnii elektronicznych za miejski transport
zbiorowy oraz parkowanie, a tak pobieranie optat w wdach miejskich oraz innych jednostkach miejskich
np. zwhzanych z kultug. Projekty wprowadzania elektronicznych kar migjbkprzyniog korzyéci w postaci integracji
transportu zbiorowego, przyczynsic do optymalizacji oferty przewozowej i fatwiejszegaradzania cenami ustug
miejskiego transportu zbiorowego oraz megptynaé¢ na podniesienie konkurencyguod catego regionu.

6. WNIOSKI

Nalezy stwierdzg, iz kreowanie zrownowanego transportu w regionach turystycznych, powistamowt warunek
konieczny dla dalszego rozwoju turystyki tych miejosci. Zattoczone ulice, utrudnienia w ruchu i zméne z tym
emisje zanieczyszcaeoraz emitowany hatas, negatywnie wplyavaja srodowisko naturalne, stanoyei powane
problemy wielu miast, w ktérych turystyka jest gibym zrodtem rozwoju. Podstawowym warunkiem realizaciji
zrobwnowaonego transportu w turystyce jest dobra wola ¢échziatania przedstawicieli administracji fsawowej
i samoradowej oraz przedstawicieli sektora ustug turystycdm Konieczne jest uwtlwienie brarry turystycznej
i wiadz lokalnych na potrzefbudowania jakéci ekologicznej swoich ofert oraz ustug, poprzegtdsowanie gido zasad
zrownowaonego rozwoju. Zrozumiale jest rownito, ze w pojedynk jednostki samoeglu terytorialnego niewiele mag
osiagma¢, dlatego bardzo wama jest wzajemna wspOilpraca gmin oraz wspoéipracaosadow z podmiotami
turystycznymi, ktéra przyczyni gido aktywizacji turystycznej catego regionu. Abypékzesny transport zaspokajat
potrzeby turystyki i lokalnej spoteczéw, a nie wplywat negatywnie ndrodowisko naturalne, potrzebne jest
wypracowanie strategii oraz kompleksowych razah legislacyjnych wspieragych zrownowaony rozwoj turystyki
i Zwigzanego z ni transportu.
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