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Streszczenie

Problem przeci onych konteneréw dotyczy w szczegdndransportu samochodowego. Przewdz przegiych
konteneréw powoduje znaczne zniszczenie nawierzitbgowej oraz szereg innych negatywnych skutk@wrgtiku
przewozéw. W artykule przedstawiono potencjalneodyetzapobiegania przewozom przeonych kontenerow.
Przedstawiono tendencje rynku przewozéw konten@tovscharakteryzowano metody techniczne, pranaeaytyczne
mi dzynarodowe dotycze przewozow kontenerdw.

THE POSSIBILITIES OF CONTROL OF OVERLOADED CONTAINE RS
IN ROAD TRANSPORT IN POLAND

Abstract

The problem of overloaded containers concerns éaiyecoad transport. The transport of overloadedontainers
causes significant destruction of road pavementva§ as other negative results for transport markehe potential
methods for prevention the transport of overloadedtainers has been presented. The trends on thi@icers market
have been characterized. Technical, legal and m&8onal guidelines concerned container transpaté been presented

1. WST P

Post puj ca konteneryzacja r@ego rodzaju towaréw spowodowa & rynek przewozow kontenerowych cay czas
wzrasta. Konteneryzacja towaréw podnasz efektywno przewozu moe mie swoje negatywne skutki w sytuacjach,
je eli nie zostan zachowane normy bezpiecatwa dotyczce przestrzegania adowmd kontenerdw i ich przewozu.
Jest to szczegdlnie istotne w przypadku przewozilzie funkcje dowozowo-odwozowpe ni transport samochodowy.

W Polsce maksymalna dopuszczalna masa ca kowifgozepojazdéw wynosi odpowiednio: 40 ton — dwuosiow
ci gnik siod owi i trzy osiowa naczepa, 40 ton — trzigovy ci gnik siod owy i trzyosiowa naczepai 44 tony wypadku
trzyosiowego cignika siod owego i trzyosiowej naczepy[5], przeweego 40-stopowy kontener morski w transporcie
kombinowanym. W morskiej czci a cucha transportowego zwiszona waga pojedynczego kontenera nie ma znagzenia
kontenery adowane sgodnie z obowizuj cymi normami 1SO, jednale w | dowej jego cz ci pojawiaj si problemy
Zwi zane z przekraczaniem dopuszczalnych mas ca kdwipgpgazddéw oraz norm dotyazych nacisku na opojazdu
samochodowego. Praktyka pokazuje,znaczna cz kontenerdw, ktére spe niapormy za adowania dla innych gai
transportu, nie me by przewo ona transportem samochodowym.

Podmioty biorce udzia w caym procesie transportowym wiadome, e nie kady kontener w porcie nadania
jest poddawany kontroli pod tem zgodncci deklarowanych parametréw wagowych. Kontenerypd®wozu morskiego
S przyjmowane na podstawie zadeklarowanej wagi, dstzavionej w dokumentach celnych lub handlowych.
Dlatego te, wykrycie przeci onych konteneréw w transporcie nie jest atwe.idireglugowe starajna bie co
monitorowa i w maksymalny spos6b ograniczto zjawisko, jednale zdarzaj si sytuacje, gdy waga przeconych
konteneréw lub wielko le zadeklarowanej wagi wynosi 10% ca kowitego ddumnajdujcego si na pok adzie statku.

Analizuj ¢ informacje z rynku dotycze przewozéw kontenerowych w Polsce, m@ wywnioskowa, i prawo
jest nie przestrzegane przez niemal wszystkie gthoor ce udzia w realizacji procesu transportowego wsépomniej
lub bardziej wiadomy.

Brak skutecznego systemu eliminacji z ruchu drogmwpojazdéw przecionych jest jedn z wa nych przyczyn
pogorszenia stanu technicznego drdg. Najbardzisgenone przez pojazdy przeadne s drogi tranzytowe przez Polsk
oraz w pobliu miejsc za adunku lub wy adunku towaréw masowymbrtyy, kopalnie wgla kamiennego, cementownie,
cukrownie, wirownie). Pojawiy si tak e uszkodzenia obiektéw mostowych przez pojazdyacowe, przekraczage
dopuszczalnmas ca kowit przewidzian polskim prawem.

Inspekcja Transportu Drogowego realizujswoje ustawowe zadania oraz neajna wzgldzie bezpieczestwo
podré uj cych po polskich drogach, prowadzi dzia ania zamsipce do wyeliminowania z ruchu drogowego pojazdéw
przeci onych, a take prowadzce do wikszego egzekwowania przestrzegania dopuszczalngen nw zakresie
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naciskow osi i dopuszczalnej masy ca kowitej pofazdDzia ania te realizowane poprzez waenie pojazdéw. Jedn:
nie s one na tyle skuteczne, aby zlikwidowgawisko przewocenia przeci onych konteneréw transportem drogow

Skala problemu przewozu transportem drogowym przemgch kontener6w nie jest we ni znana. Opieraf si na
danych opublikowanych przez Najwsz Izb Kontroli, ktéra podaje, i przeprowadzona kontrola 443 pojazd
wykaza a, e 30% z nich (tj. 134 pojazdy) zostay za adowaorag dopuszczalne normy okdane w Prawie o ruch
drogowym (najcz ciej by y to przekroczenia naciskow na),omo na wnioskowa, e skala tego zjawiska jest znacz
wi ksza. W skrajnych przypadkach dopuszczalne normy Ipyzekroczone nawet o 80%, czyli waga zesta
przewo cych kontenery wynosia 60 i 70 i, przy limicie 40 ton, zanacisk na o napdow wynosi 20 ton- przy
dozwolonym limicie drogowym wynosgym 8 ton. aden z kierujcych tymi pojazdami nie posiada zezwolenia
przejazd tego rodzaju pzdem (pojazdem nienormatywn). Wyniki kontroli NIK w Inspekcji Transportu Drogowe
(ITD) wskazuj, i ponad po owa kontrolowanych przewozéw &py si ujawnieniem nieprawid owei i mandatem
Mandaty naliczane sproporcjonalnie do wielkai przekroczonego limitu wagowego obowilj cego na danej drodzO
skali problemu mog wiadczy réwnie wysokoci mandatéw. Pomorski rekordzista musia zap &5 tys. z ., za
rednia warto kary zterenu Gdyni wynosi 17 tys. z | Najwi cej probleméw stwarzajprzewozy kontenerow 2!
wywo onych z terminali w kofminacji 2 kontenery 20’ na jednej naczej

W kolejowych przewozach kombinowanych/intermodamygominuj kontenery 4-stopowe oraz z-stopowe. Liczba
przewo onych konteneréw systematycznie wzrasta, przy caynost ten szczegolnie dotyczy kontenerdv-stopowych.
Przewozy kontenerébw w @u najbliszych lat bd stanowiy najwikszy udzia w strukturze przewoz(
intermodalnych, bowiem PKP CARGO dysponuje okne liczb wagonéw do przewozéw tego rodzajow jednos
Ponadto trwaj prace zwizane z adapcj wagonOwplatform na platformy kontenerowe. Kluczowym prahlm
elementow infrastruktury intermodalnej w Polscensskie standardy techniczne oraz braki w wypesa. Wi kszo
terminali nie posiada dostatecznie rozbudowanyctesydw toréw kolejowyc (m.in. 600 m d ugcaci — pozwala to na
obsug skadu pocigowego). Wyjtkami s tutaj; nowy terminal Polzug w Drowie Gorniczej (przygotowany ¢
obs ugi przewozéw Niemcy Polska), czy terminal Spedcontu w odzi Olechowigarametry takie posiada dzie
réwnie nowobudowany terminal firmy PCC Intermodal SA wtKie (zastpi on stary terminal w Krzew).

2. TENDENCJE ROZWOJU RYNKU PRZEWOZOW KONTENEROWYCH

Transport morski wraz z caswoj infrastruktur portow stanowi od wiekéw przys owiowe okno naviat
przyczyniajc si w bezporedni sposdb do rozwoju gospodar-cywilizacyjnego pastw i narodéw. Znaczenie hanc
morskiego w rozwoju nowgtnym odgrywi bezspornie kluczowrol . Du e porty morskie odgryway zawsze wa
funkcj miastotwércz, a woké ich terendw lokalizowa y i rozwijay sod wiekOéw aglomeracje miejskie, stanowé
centrum ycia gospodarczego, spo ecznego i kulturalnegobaNdpiej efktywny pod wzgldem iloci przewoonych
towaréw, bezpieczny

i ekologiczny jest handel prowadzony drogiorsk, dlatego technologie logistyczne, szczegoélnie wmieyze
logistyki morskiej, odgrywajtak wielk rol we wspé czesnej gospodaraegiatowe;.

Najwi ksza cz towar6éw w midzynarodowej wymianie handlowej przewma jest transportem morskim. Wed
szacunkow 90% handlu zagranicznego Unii Europgjgkienymi pa stwami na wiecie obs ugiwane jest pomoc tej
ga zitransportu [1]. Rynek przewozdontenerowych w krajach Unii Europejskiej i na Blu ci gle wzraste
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Rys.1. Warto wymiany handlowej realizowanej na analizowaneqcglper capita w 2009 rol
réd o: [4]

Z powy szego rysunku wynikage w rod krajow europejskich liderami:sBelgia, Holandia, Niemcy. Zwzane jest tc
z faktem, i dwa pierwsze pastwa, niewielkie pod wzgtiem terytorialnym i populacyjnym, posiadaju e porty morskie
obs ugujce ruch tranzytowy (z uwagi na jednolity obscelny Unii Europejskiej towary clone we wskazanyehjach,
przeznaczane fa inne rynki, a pozostajyv statystykach patw portowych). Wysoka pozycja Niemiec wynika mar
faktu, e to pastwo jest liczcym si eksporterem nawiatowych rynkach

W roéd g 6wnych rejonéw Morza Ba tyckiego Europy P6 nocwelatach 200-2008 ruch kontenerowy wzros o 8
tj. do wartoci 57 min TEU. Kryzys ekonomiczny, ktory zosta map tkowany przez kryzys finansowy w 2008 roku
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ruchu kontenerowym przejawia siogranizeniem tempa wzrostu do 1,6 %. G 6wne rejony MoBaatyckiego
zanotowa y zronicowane spadki ruchu kontenerowego w swoich pbriagierwszej po owie 2009, w poréwnaniu
analogicznego okresu roku ubieg egc

- North Continent West: Holandia, Belgia, ncja, - spadek 15%

- North Continent East: Niemcyspadek 26¢

- British Isles: Wielke Brytania, Irlandi- spadek 15%

- Scandinavia: Finlandia, Szwecja, Dania, Norwegkndia,- spadek 15%

- Other Baltic: Rosja, Polska, Estonia, Litwa, ot— spadek 37%

Tab.1.Prze adunki kontenerowe w g 6wnych rejonach MoraayBkiego w latach 19¢-2008
i w pierwszej po owie 2009 ro

m TEUs 1% Half

1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
North Continent 13.12 1962 2031 2228 2472 2796 3091 3375 3840 3936 1604
- west 870 1254 1255 1376 1534 1744 19.07 2044 2361 2417 1031
- east 441 7.08 7.76 852 938 1052 1184 1331 1478 15.19 573
British Isles 5.08 717 725 758 770 845 867 906 994 947 na
Scandinavia 2.00 290 28 305 331 350 369 397 434 434 na
Other Baltic 0.43 074 100 118 139 174 226 276 345 383 1.14
Total 20,63 3043 3144 3410 3713 4165 4553 4954 5612 57.00 na

réd o:[2]

Za amanie rynku przewozow kontenerowych z prze 008 i 2009 roku mia o swoje odbicie w statystkauc
przeprowadzonych analizach rynkowych. Trend spagkavia rownie odbicie w prze adunkach w polskich port:
morskich. W polskich portach morskich w 2009 rokis @ ono cznie 671, 6 tys. TEU, w poréwnaniu do roku 2008
to 22% spadek obrotu kontener@me(w 2008 roku obs wno blisko 860 ty TEU)[4]. Analizuj ¢ dane historyczne
ostatniej dekady (lata 200B09) prze adunkéw kontenerowych w polskich portaciiskich, mona zauway wzrost ne
poziomie 194%.
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Rys. 2. Prze adunki kontenerdv g é6wnych polskich portach morskich w okresie@— 2009 (TEU)
réd o: [4]

czny potencja morskich terminali kontenerowych wisee wynosi 1,54 min TEU rocznie, zaykorzystanie
potencjau w 2009 roku wynioso 39,8%. M@ postawi tez, i polskie porty morskie, posiadajspore iloci
niewykorzystanego potencja u infrastrukturalnedanmadysponuj. Terminale kontenerowe w polskich portach, zgot
ze wiatowym trendem, w pierwszym po6 roczu 2010 roku xszy y swoje prze adunki, nie tylkcadrabiajc starty z
2009 roku, ale uzyskug 13,4% wzrost w stosunku do najlepszego 2008 [4].

Na podstawie danych zgromadzonych i zaprezentovmamyzez Ocena Shipping Consultants, ma postawi
prognoz, i ca kowity obrét kontenerowy w Europie Inocnej w latach 2008015 wzronie o ok. 1-33% ( do 66,6-76
min TEU), za w latach 2015-2020 o -34 % ( do 85,6-102,1 min TEU) [2]Bazuj c na prognozach zaprezentowan
w raporcie Balticon m@my spodziewasi i w 2015 roku w portach polskicpowinno si obsuy od 1,2— 2,6 min
TEU. Perspektywa obs ania 6,3 min TEU powinna przypana 2030 r. Due rozpito ci pomi dzy prognozam
zwi zane s z faktem i zaprezentowane dane dotyczlwéch skrajnych wariantdéw (pesymistyczn i optymistycznego),
na ktére sk ada siwiele zmiennych (m. in. dynamika PKB, produkcjankumpcja, wymiana handlowa, znacze
portow polskich jako hubow ba tyckic

3.PLANOWANE ROZWI ZANIA PROBLEMU PRZECI ONYCH KONTENEROW
Problem przeci onych konteneréw dotyczyzerokiego grona zainteresowanych, prywatnych omgejii i agencj

rz dowych, zaangawanych bezpaednio i porednio w transport towar6w, tzn.: operatoréw intedalnych,
przewo nikéw kolejowych, przedsbiorstw transportowych, portdw morskich, eksporw i importeréw towardw,
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instytucji pastwowych odpowiedzialnych za przestrzeganie prawpinii publicznej. Dla kadej z powyej
wymienionych grup, kwestia przeconych konteneréw ma rae znaczenie. Niektdre z nich mogie wspdlne interesy
dotycz ce wyeliminowania transportu takich konteneréw wegvozach drogowych. Droglo osigni cia tego celu mee
by porozumienie zainteresowanych stron, wypracowasgoéimie na szczeblu ndzynarodowym i krajowym na linii
podmioty gospodarcze — podmioty dowe.

Kwestia przeci onych kontener6éw dotyczy caego globalnegocuzha dostaw, zajej pocztek ma miejsce w
punkcie za adunku towaru do kontenera. W celu ksdenia wiadomoci dotycz cej problemu przewozu przeconych
konteneréw we wszystkich gaiach transportu opracowany zosta dokument ptfe,3aansport of Containers By Sea:
Guidelines on Best Practices” dotycy bezpieczestwa w transporcie kontenerowym. Najwajsze postulaty, ktérych
dotyczy, to :

« nie adowania konteneréw powsj obowi zuj cych limitéw wagowych,

* nie adowania konteneréw powgj limitdw drogowych dotyczych tranzytu drogowego,

e rownomiernego roz &nia adunku w kontenerze,

» brak tolerancji dla przeciania kontenerow,

» kontener akceptowany do przewozu nglsprawdzi pod k tem wagi,

e waga rzeczywista kontenera powinna lzgodna z wagtowaru zadeklarowanprzez za adowc(za wszelkie
rozbie no ci odpowiada za adowca)

« obowi zku podj cia przez terminale kontenerowe dziazmierzajcych do zweryfikowania wagi towaru przed
jego wjazdem na cz odk adcz w eksporcie, lub teprzed opuszczeniem portu w imporcie za pomeagi
samochodowej lub tewska nika obci enia [7].

Powy sze wytyczne zostay uznane jako wskazéwki pozygniviv a ciwe do stosowania. Nie stanowdne prawa
mi dzynarodowego w obrocie kontenerowym a jedyniecaal@ do stosowania.

W niektérych regionach geograficznych, gdzie problerzeci onych konteneréw jest zjawiskiem nasitgjm si,
wzrasta liczba terminali kontenerowych, ktére zdagmme s w wagi zainstalowane w bramach wjazdowo-wyjazddwyc
Praktyki te wskazuj na sytuacj, e nie by o do tej pory wymagatechnicznych lub operacyjnych uzasadriggh
wa enie kadego kontenera przed za adunkiem na statek i wplddm ze statku. Procedury kimrazowego waenia
konteneréw nie sustalane na poziomie petwa, a jedynie przez lokalnie zatly portéw morskich. W przypadku braku
prawnych wymogéw dotyczych waenia kontener6w, powszechnie stosowgmocedur jest przyjmowanie wagi
kontenera na podstawie dokumentéw handlowych iipgdisty .

Problem przeci onych konteneréw w polskich portach zosta podoiggi przez Pomorskie Stowarzyszenie
Przewonikbw Drogowych. PSPD zwr6ci o uwagna celowo wprowadzenia obowzkowego waenia zestawOw
transportowych opuszczajych polskie porty morskie. Wymaganym dzia aniest jezbudowanie infrastruktury morskiej
poprzez instalacje wag na wjazdach i wyjazdach #opo morskich. Dodatkowym dzia aniem jest wprowatee
odpowiednich regulacji prawnych, np. rozpadzenie, ewentualnie ustawa lub zalecenia wydaneawach nadzoru
w a cicielskiego sp6 kom zardzaj cym portami morskimi. W przypadku stwierdzenia prggacownikéw portu, e
pojazd zosta przeciony, zosta by on zatrzymany do czasu rozformoweaadanku czy zdjcia kontenera. Czynnoi
pracownikbw portu miayby charakter prewencyjnotkolmy, co w skuteczny spos6b wyeliminowa oby
nieprawid owoci w przewozach drogowych. W kwestii vemia pojazdow planuje siw Polsce dalsze uszczelnianie
systemu, midzy innymi poprzez wyznaczenie 40 miejsc spe ojh w pe ni wymogi dotycze waenia pojazdow,
instalowanie take tzw. wag preselekcyjnych.

W ramach zmian w ustawodawstwie, ktére wesz yyeaie z dniem 1 stycznia 2012 r. a odnosk bezporednio lub
po rednio do oséb odpowiedzialnych za przejazd pojazoizekraczajcych dopuszczalne normy wniesiono:

e rozszerzenie zakresu podmiotowego odpowiedzialrma naruszenie czci przepisdw o transporcie drogowym
na podmioty ,zajmujce si wykonywaniem czynnai zwi zanych z transportem drogowym,” w szczegotmo
takich jak: spedytorzy, nadawcy, za adowcy, odhipporganizatorzy transportu, pi okolicznoci sprawy i
dowody jednoznacznie wskazyj e podmiot ten mia wp yw lub godzi sha powstanie naruszenia.

* dodanie do art. 43 ustawy Prawo przewozowe 2ist brzmieniu: ,Nadawca, odbiorca lub inny podmiot
wykonuj cy czynnoci adunkowe jest obowzany wykona je w sposOb zapewniay przewoz przesy ki
towarowej zgodnie z przepisami o drogach publicbhnya w szczegélngi niepowodujcych zagroenia
bezpieczestwa ruchu drogowego, przekroczenia dopuszczaimesy pojazdow lub przekroczenia
dopuszczalnych naciskéw osi”.

« dodanie art. 55a zgodnie z ktorym: ,Zabrania sadawcy (take spedytorowi, odbiorcy, organizatorowi
transportu lub innemu podmiotowi zlecag¢mu przewdz)

1. zlecania przewozu kabotwego przewonikowi nieposiadajcemu odpowiedniego zezwolenia na taki
przewdz lub wykonujcemu przew6z kabotawy niezgodnie z warunkami takiego przewozu,

2. zlecania przewozu drogowego przesy ki towarowejapdg¢m nienormatywnym bez wymaganego
zezwolenia na taki przewoz,

3. okre lania warunkéw drogowego przewozu przesy ki towapwtorych realizacja mog aby spowodowa
naruszenie przepisow okigj cych warunki wykonywania przewozow drogowych, pigémy
okre laj cych warunki pracy kierowcow, przepisow ruchu dneggo lub przepisdw o drogach publicznych,

4. umieszczania w Icie przewozowym i innych dokumentach danych i infacji niezgodnych ze stanem
faktycznym,

5. uzale niania wysokoci przewo nego od masy lub obip ci przesy ki towarowej — w przypadku drogowego
przewozu drewna, adunkéw sypkich lub innych adivmknasowych” [3].
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Dzi ki nowelizacji przepisow rozszerzono odpowiedzialnba wszystkie pcmioty bior ce udzia w organizowanil
jak i samym procesie transportowym, przez co wpadku kontroli i wykryciu naruszeprzekroczenia DMC lunacisku
na o — ukarani zostaj spedytorzy, nadawcy, za adowcy, odbiorcy i orgaorzy transport

W 2010 roku zakoczono faz testow nowego rozwizania Inteligentnego Systemu Kompleksowej ldenadjk
Pojazdéw (ISKIP), nad ktéprace prowadzi y Wojewodzki Inspektorat Transp@togowego, Instytut Badawczy Dro
Mostow oraz w adze miasta W oc awka, g wdro ono system. ISKIP s y prewencji w ochronie drég i infrastruktu
drogowej oraz podnoszeniu poziomu bezpiesiga ruchu drogoweg

Na nitce drogowej zatopiono w asfalcie czujnikipriet s w stanie rejestrowaprzeci enia w naciskach osi. W pa:
rozdzia u pomidzy jezdniami zamontowana jest aparatura kont-pomiarowa. Wszystkie pojazdy dofe aj ce do tegc
miejsca s rejestrowane przez kamery umieszczone na bramawimioad jezdn [8] . Budow systemu przedstaw

rysunek 3.

Kamera poatgczona \S
do systemu
identyfikuje pojazd
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- . DETEKCJA POJAZDU

Rys. 3. Budowa systemu ISKIP
réd o: [9]

System dostarcza informacji, na podstawie ktérycueimowane s dzia ania. Inspektor ITD podglaj ¢ na
komputerze sytuacjna drodze ma odczyta numer rejestracyjny pojazdu, uzyskdane o masie ca kowitej pojazd
jego prdko ci. Pojazdy, ktére przekraczagadane w systemie parametryrgjestrowane w zak adce ,alarmy”. W opi
podawane s numer rejestracyjny, pdko , klasa pojazdu, liczba osi oraz ich naciski i gdbeci, waga i d ugo .
System odnotowuje wszelkiergzekroczenia norm pojazdu, ktdry zachowuje paramesiciskdw osiowych, natomis
przekracza dopuszczalmmas cakowit lub przeciwnie- ma odpowiedni mas lecz spos6b roz @nia towaru v
kontenerze spowodowa e naciski na s wielokrotnie przekroczne [9] Dzi ki systemowi udaje siwykry przypadki,
ktore w innych warunkach nie wzbudzajadnych wtpliwo ci. System daje te obraz umoliwiaj cy zbli enia ne
szczegl y pojazdu. Jest to niedhe, by méc go zatrzyma dokona weryfikacji informacji wmiejscu kontroli, gdzie
wykazany przez system pojazd jest sprawd i spisywany jest protokd , stanowly podstaw do wszczcia procedun
administracyjnej do wydania decyzji nak adagj kar pieni n . Projekt ISKIP jest to nowe rozwaanie, ktére do t
pory nie by o stosowane w Polsce, a z racji zastasgch metod identyfikacji pojazdéw i ich wag w gnay sposot
mo e przyczyni si do eliminacji problemu przewozu przeanych kontenerév

Na dzie dzisiejszy przewaicy drogowi sprawdzani s,wyrywkowo” przez Inspekcj Transportu Drogowego. N
zastosowaniu powygzych rozwiza skorzysta oby grono zainteresowanych podmis, tj. Skarb Pastwa dziki temd, i
zaoszczdzi by na kosztownych remontach drég, rodi@nych przez przecione zestawy drogoweParadoksalnie
zyskaliby rownie przewo nicy drogowi, dziki wyeliminowaniu z rynku nieuczciwej konkurencktéra podejmuje si
odwozoOw przeci onych kontenerow.

Innym rozwi zaniem mogcym przyczyni si do zmniejszenia zjawiska przewozu przesnych koneneréw
transportem drogowym jest wykorzanie transportu kombinowanegW koncepcj tego rozwizania wpisuj Si
priorytety zawarte w programie Marco Polo. Optynyatnrozwi zaniem dla transportu jest gwarantowane przez wzg
intermodalne poczenie zat transportu kolejowego i drogowego. Wykorzystatrensportu kolejowego umliwia
przewo enie przeci onych konteneréw na d ugich trasach. Odwozy i domaie wyspecjalizowanych dlowych terminal
intermodalnych s wykonywane przy weciu transportu drogoego, co skutkuje du elastycznoci oraz moliwo cCi
dor czenia towaru do ,drzwi” klienta. W przypadku przeonych konteneréw byby one rozformowane
prze adowywane na samochody zgodnie z dopuszczalimgitami wagowymi
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4. WNIOSKI

Na podstawie analiz dotyozych przewozéw kontenerowych, zauwssi, i na przestrzeni lat nagtowa ich cigy
wzrost. Okresem, kiedy wysgii spadek by y lata 2008-2009 i zwane by o to z recesjgospodarcz W roku 2010
nastpi wzrost do poziomu sprzed recesji gospodar@ejognozy na lata 2011-2015 wskazug obrét kontenerowy w
skali globalnej bdzie wzrasta 7,6% w skali roku. Polskie porty nkies bd ce cz ci  wiatowego rynku
kontenerowego analogicznie reagoway na zmiany spgdarcze. Prognozy wskazuj w Polsce w zaleo ci od
wariantu (pesymistycznego czy teptymistycznego) w roku 2015 powinno bgbs uonych od 1,2 min TEU do 2,6 min
TEU. Jak wynika z raportu NIK 30% kontenerdw jpsteci onych, za ca kowita liczba konteneréw przewiezionych w
2009 r. wynios a 670 tys. Brak skutecznego systefiminacji z ruchu pojazdéw przewaych przeci one kontenery
jest jedn z wa nych przyczyn z ego stanu technicznego drég. Usialkeontroli ujawniy, e najbardziej zniszczone przez
pojazdy przeci one byy drogi tranzytowe przez Polskraz w pobliu miejsc za adunku lub wy adunku towarow.
Szacuje si, e przejazd jednego pojazdu przeoinego ma taki sam wp yw jak przejazd po tej sameflze miliona
pojazdéw osobowych. Dzia ania Inspekcji Transp@rtagowego w zakresie kontroli przecénia pojazdow realizowane
s poprzez waenie pojazdéw. Jednak nie ma tyle skuteczne, aby zlikwidowajawisko przewoenia przeci onych
konteneréw transportem drogowym.

Bior ¢ pod uwag prognoz wzrostu przewozu kontenerow drognorsk oraz obecn skal problemu przewozu
przeci onych konteneréw, na szczeblu dEynarodowym opracowany zosta zestaw wytycznychzmgch miano
dobrych praktyk. Celem nadmnym by o uwiadomienie wp ywu kwestii wagi adunkéw oraz zrewwa przeci enia
konteneréw na infrastruktur Problemem przewanych konteneréw w Polsce za si PSPD, wskazug, i
rozwi zaniem mog oby by wprowadzenie obowkkowego waenia zestawdw transportowych opuszceggh polskie
porty morskie. Czynnai pracownikdw portu mia yby charakter prewencyjwitrolny, co w skuteczny sposéb
wyeliminowa oby nieprawid owai w przewozach drogowych.

Innym rozwi zaniem mogcym przyczyni si do zmniejszenia zjawiska przewozu przeenych konteneréw
transportem drogowym jest wykorzystanie transpokambinowanego. Wykorzystanie transportu kolejowego
umo liwi oby przewo enie przeci onych konteneréw na dugich trasach do centréw rgystji. W przypadku
przeci onych konteneréw by by one rozformowane i prze ageane na samochody zgodnie z dopuszczalnymi liniitam
wagowymi i dostarczane do odbiorcéw finalnych.

Dzia aniem prewencyjnym me okaza si zastosowanie Inteligentnego Systemu Kompleksowdeintyfikacji
Pojazddw, ktéry wspiera prace Inspektoréw Transp@togowego. System odnotowuje wszelkie przekroiezeorm
pojazdu, ktéry zachowuje parametry naciskéw osidwynatomiast przekracza dopuszczalmas cakowit lub
przeciwnie - ma odpowiednimas, lecz sposob roz enia towaru w kontenerze spowodowee, naciski na o s
wielokrotnie przekroczone. D&i systemowi udaje siwykry przypadki, ktére w innych warunkach nie wzbudzaj

adnych wtpliwo ci.

Przedstawione powgj mo liwo ci eliminacji transportu przecionych konteneréw wskazupa ich skuteczno, a
tym samym efektywno zastosowania..
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