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Wst� p 
     

W niniejszym artykule pod poj� ciem statku ro-
zumie si�  zbiór obiektów p
ywaj� cych nie b� d� cych 
jednostkami p
ywaj� cymi Marynarki Wojennej RP, ze 
szczególnym uwzgl� dnieniem morskich jednostek 
transportowych, rybackich oraz specjalnych. Zgodnie  
z ogóln�  definicj� , statek morski to konstrukcja p
ywa-
j� ca przeznaczona do � eglugi zarówno po wodach 
morskich, jak i innych z nimi po
� czonych, zdolnych 
do wykonywania celów, do których zosta
a zbudowa-
na4.  

Ze wzgl� du na specyfik�  procesu w jakim funk-
cjonuje transport wodny, statki pozostaj� ce na postoju 
w otoczeniu portowym znajduj�  si�  w szczególnej sy-
tuacji pod wzgl� dem ekspozycji na zagro� enia, które 
mog�  stanowi�  przyczyn�  utraty stateczno�ci,  
a tym samym i p
ywalno� ci. Jako jedn�  z nich wyró� -
nia si�  zniszczenia b� d� ce nast� pstwem po� arów lub 
wybuchów. Jednostki p
ywaj� ce zostaj�  nara� one na 
niebezpiecze� stwa pochodz� ce zarówno z „zewn� trz” 
czyli ca
ej infrastruktury portowej wraz z obs
ug� , jak  
i z wewn� trz, czyli materia
ów i urz� dze�  funkcjonuj� -
cych na samych statkach, ze szczególnym uwzgl� dnie-
niem za
ogi.  

Okazuje si� , � e na jednostkach p
ywaj� cych            
w drodze (czyli na morzu) do zdarze�  po� arowych 
dochodzi rzadko, gdy funkcjonuje kompletna, z regu
y 
dobrze przeszkolona za
oga, realizuj� ca swoje zadania 
zgodnie z przyj� tym zakresem odpowiedzialno� ci,. 
Odzwierciedlaj�  to w równym stopniu dane polskie 
oraz innych pa� stw europejskich5. Wskazuj�  one, � e 
czynniki takie jak: zdekompletowana za
oga lub trwa- 
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j� ca jej wymiana, prace prze
adunkowe, bunkrowanie, 
sztauowanie, wzmo� ony ruch interesantów, robotni-
ków portowych oraz brak stosownego nadzoru  (np. 
wy
� czanie systemów sygnalizacji po� aru), sprawiaj� , 
� e podczas postoju statków w portach i stoczniach, 
tworz�  si�  sytuacje, gdzie powstaje najwi� cej incyden-
tów po� arowych oraz wybuchów6. 

Unaocznia to potrzeb�  uj� cia w systemie zarz� -
dzania bezpiecze� stwem po� arowym statków, jako 
osobnych systemów oraz wdro� enia odpowiednich 
procedur podczas ich bytno� ci w porcie. Wydaje si�  to 
niezb� dne pomimo prawnych uregulowa� , które okre-
� laj�  sposób post� powania wobec zagro� e� , czy te�  
prowadzenia przez obs
ug�  portu prac niebezpiecz-
nych. Obowi� zuj� ce na statkach wewn� trzne instrukcje 
bezpiecze� stwa po� arowego powinny zatem szczegól-
n�  uwag�  obejmowa�  ten wyj� tkowo niebezpieczny dla 
statku okres, jakim jest czas postoju w obr� bie obiektu 
portowego. 

W oparciu o wieloletni�  praktyk� , Z. Grzywa-
czewski wymienia najistotniejsze elementy zabezpie-
czenia statku w porcie, do których nale�� :   

·  organizacja pracy w sposób bezpieczny zgodnie           
z wymaganiami okre� lonymi w przepisach porto-
wych oraz zabezpieczenia odpowiednimi � rodka-
mi, jakie s�  stosowane; 

·  zapewnienie nadzoru nad bezpiecze� stwem oraz 
przestrzeganiem zasad i przepisów przez wysta-
wianie s
u� by wachtowej na statku; 

·  zapewnienie gotowo� ci instalacji i sprz� tu po� ar-
niczego na statku podczas prac gro�� cych niebez-
piecze� stwem po� aru; 

·  w razie unieruchomienia instalacji wodno-
ga� niczej statku, pod
� czenie jej do sieci hydran-
towej na l� dzie; 

·  zapewnienie 
� czno�ci ze stra��  po� arn�  portu na 
wypadek konieczno� ci wezwania pomocy; 
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6 K. � elichowski, L. Korzeniewski, Ratownictwo morskie. � rodki i 
techniki gaszenia po�arów na statkach, WSM, Szczecin 1992, s. 
27. 

Logistyka bezpiecze� stwa po� arowego jednostek p
ywaj� cych 
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·  �� danie asystencji stra� y po� arnej lub wystawienie 
posterunków w przypadku prze
adunku materia-

ów szczególnie niebezpiecznych; 

·  opuszczenie z pok
adu cum od strony basenu dla 
umo� liwienia odholowania w razie zaistnienia 
wypadku na statku7. 

Dodatkowo podkre� la, i�  nieodzownymi czynni-
kami, jakie warunkuj�  bezpiecze� stwo statku w porcie 
pozostaj� : dyscyplina pracowników portu w przestrze-
ganiu przepisów oraz czujno��  za
ogi, która powinna 
dopilnowa�  bezpiecze� stwa swojego statku8. 

Szczególnej wagi nabiera problematyka zwi� za-
na z wypracowaniem procedur maj� cych na celu za-
bezpieczenie przeciwpo� arowe statków, które ze 
wzgl� du na rodzaj i ilo��  transportowanych 
adunków 
stwarzaj�  w tym zakresie zagro� enie o du� ym zasi� gu9.  
Za przyk
ad mog�  pos
u� y�  zbiornikowce, których 
prewencyjne zabezpieczenie wymaga pracy specjal-
nych komisji, gdzie zespo
y specjalistów poprzez har-
monogram list kontrolnych, dokonuj�  nadzoru nad 
tymi wielkogabarytowymi jednostkami ju�  u samego 
wej� cia do portu. Nast� pnie, podczas wi� kszo� ci dzia-

a�  i prac portowych  przeprowadzanych z udzia
em 
tych jednostek, wymagane jest sta
e zabezpieczenie 
poprzez asekuracj�  statków po� arniczych, stanowi� -
cych podstawowy element zabezpieczaj� cy, zdolny do 
skutecznego reagowania na swoiste zagro� enia w tym 
otoczeniu.  

Bior� c pod uwag�  typ obiektu p
ywaj� cego po-
zostaj� cego w porcie, a zw
aszcza rodzaj 
adunku jaki 
transportuje, mo� na wst� pnie okre� li �  rodzaj zagro� e-
nia, jaki mo� e wyst� pi�  w jego otoczeniu. Powi� zane 
jest to bezpo� rednio z podzia
em statków handlowych 
ze wzgl� du na transportowane materia
y, co przedsta-
wiono na rysunku 1.   
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7 Z. Grzywaczewski, Ochrona przeciwpo�arowa portów morskich 
…, op. cit., s. 27. 
8 Ibidem, s. 28. 
9Port marine safety code, Departament for Transport, London 2009, 
s. 29. 
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Analizuj� c powy� szy podzia
 statków handlo-

wych w aspekcie mo� liwych zagro� e�  jakie mog�  za-
istnie�  ze wzgl� du na przewo� one przez nie towary, 
mo� na stwierdzi� , � e najwi� ksze ryzyko generuj�  statki 
transportowe10. Bior� c pod uwag�  jednostki najpow-
szechniej wyst� puj� ce w europejskich portach, jasno 
rysuje si�  podzia
 na dwie grupy statków: pasa� erskie 
oraz towarowe, w przypadku których maj�  zastosowa-
nie odmienne zasady zarz� dzania bezpiecze� stwem. 
Istotnym wydaje si�  jednak zwrócenie uwagi na zakres 
oddzia
ywania i skal�  zagro� e� , jakie mog�  te obiekty 
generowa� , tj. statki towarowe, z racji ilo� ci i rodzajów 
przewo� onych materia
ów, mog�  by�  niebezpieczne 
zarówno dla swoich za
óg, jak i znacznych obszarów 
portowych czy te�  przyleg
ych aglomeracji, podczas 
gdy statki pasa� erskie raczej nie posiadaj�  wi� kszego 
oddzia
ywania w tym zakresie.  

 Obecnie, zapewnienie akceptowalnego pozio-
mu bezpiecze� stwa po� arowego na statkach wymaga 
funkcjonowania sprawnego systemu zarz� dzania.           
W zwi� zku z powy� szym, na armatorów na
o� ony 
zosta
 obowi� zek wdro� enia systemu zarz� dzania bez-
piecze� stwem na podstawie stosownych aktów praw-
nych, g
ównie Mi� dzynarodowego Kodeksu Zarz� dza-
nia Bezpiecze� stwem, którego integraln�  cz�� ci�  pozo-
staj� , przedstawione na rysunku 13, zagadnienia z za-
kresu bezpiecze� stwa po� arowego11. Powy� sze regula-
cje zostan�  szczegó
owo omówione w dalszej cz�� ci 
dysertacji. 

Niezwykle istotnym elementem systemu zarz� -
dzania bezpiecze� stwem po� arowym na statkach pozo-
staje problematyka walki z po� arami. Znaczna liczba 
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10 Z. Grzywaczewski, S. Za
� cki, Walka z po�arami na statkach…, 
op. cit., s. 34. 
11 H. Ram� da, Zarz� dzanie bezpiecze� stwem statku, Wyd. Zapol, 
Szczecin 2009, s. 27. 

Rysunek 1. Ogólny podzia
 statków handlowych ze 
wzgl� du na transportowane materia
y 
� ród
o: Opracowanie w
asne. 
 



��������	
��
��


�

�

����
�

��������	
�
�	
�	


instalacji i urz� dze�  na niewielkiej, zamkni� tej prze-
strzeni, gdzie cz� sto znajduj�  si�  substancje niebez-
pieczne, sprawia, � e nale� y wdra� a�  najbardziej za-
awansowane technologicznie systemy wykrywania, 
powiadamiania czy gaszenia po� arów. Równie�  meto-
dy jakich u� ywa si�  podczas dzia
a�  ratowniczo-
ga� niczych na obiektach p
ywaj� cych wymagaj�  spe-
cjalnych umiej� tno� ci z racji specyficznych warunków 
panuj� cych podczas po� arów na statkach. Niezb� dna 
zatem okazuje si�  wiedza z zakresu ich budowy oraz 
reakcji poszczególnych konstrukcji na przeci�� enia 
zwi� zane z oddzia
ywaniem � rodowiska po� arowego 
czy te�  du� ych ilo� ci � rodków ga� niczych, mog� cych 
niekorzystnie wp
ywa�  na stabilno��  gaszonych obiek-
tów.  

 

Dokumentacja 
wymogów, kompetencji, 

odpowiedzialno� ci i 
procedur post� powania
za
óg oraz pracowników 

l� dowych

Dzia
anie systemu zarz� dzania 
bezpiecze� stwem po� arowym 

na statku w porcie

Nadzór nad realizacj�  
zasad systemu oraz 

wymogów 
kompetencyjnych 

personelu

Monitoring oraz analiza 
nieprawid
owo� ci 

i zagro� e�  

Sprawne dzia
ania 
koryguj� ce

 
 
 
 
 
 

W przypadku powstania po� aru na jednostce 
p
ywaj� cej pozostaj� cej w porcie, istniej�  znacznie 
wi� ksze mo� liwo� ci interwencji ze strony s
u� b l� do-
wych, g
ównie stra� y po� arnych, ni�  w sytuacji, gdy 
jednostka ta znajduje si�  na morzu. Najlepiej, gdy              
w danym porcie funkcjonuje stra�  portowa, specjalizu-
j� ca si�  w reagowaniu na tego typu zagro� enia. Wów-
czas w zale� no� ci od rodzaju i skali zagro� enia, m.in. 
usytuowania jednostki p
ywaj� cej, istnienia zagro� enia 
osób, rodzaju transportowanego 
adunku, czy te�  fazy 
po� aru, mo� liwe jest przeprowadzenie sprawnej i sku-
tecznej akcji ratowniczo-ga� niczej12. 
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12 Operational risk management, Marine Corps Institute, HMC, 
Washington 2002, s. 22. 

Bezpiecze� stwo po� arowe jednostek              
p
ywaj� cych MW 

 
Wydaje si� , � e nie ma potrzeby nikomu udo-

wadnia�  celowo� ci posiadania przez pa� stwo, takie jak 
Rzeczpospolita Polska, si
 morskich, które by
yby             
w stanie sta�  na stra� y jej interesów, a w warunkach 
kryzysu czy te�  wojny skutecznie chroni�  obywateli. 
W pismach staro� ytnych klasyków teorii pa� stwowo� ci 
szczególn�  uwag�  zwraca wypowied	  Arystotelesa, 
który stanowczo stwierdzi
, i�  „[..] co si �  tyczy si
 
morskich, to nie ulega w� tpliwo�ci, � e posiadanie ich w 
pewnej ilo� ci jest wysoce po� yteczne. Bo pa� stwo po-
winno nie tylko u w
asnych obywateli, ale tak�e                 
i u niektórych ze swych s� siadów budzi�  postrach,  
a zarazem posiada�  mo� no��  niesienia pomocy zarów-
no na l� dzie, jak i na morzu13.”  Maj� c na uwadze nie-
podwa� alny autorytet Mistrza ze Stagiry, nale� a
oby 
zatem dba�  o posiadanie jak najbardziej efektywnych 
si
 morskich. Dotyczy to zw
aszcza marynarki wojen-
nej, jako zasadniczego ich elementu w zakresie ochro-
ny pa� stwa przed zagro� eniami zewn� trznymi.  

W celu doprecyzowania zakresu poj� cia jed-
nostki p
ywaj� ce marynarki wojennej, u� ywanego                 
w niniejszej rozprawie okre� lane b� d�  zgodnie z przy-
j� tymi w pragmatyce s
u� bowej definicjami14, i�              
w sk
ad jednostek p
ywaj� cych Marynarki Wojennej 
Rzeczypospolitej Polskiej wchodz� : okr� ty bojowe, 
okr� ty pomocnicze, bazowe � rodki p
ywaj� ce oraz 
jachty. Jednostki te, ze wzgl� du na swoje przeznacze-
nie posiadaj�  nast� puj� c�  charakterystyk� : 
·  okr� ty bojowe – to jednostki p
ywaj� ce marynarki 

wojennej przeznaczone do wykonywania zada�  
taktycznych bezpo� rednio w walce zarówno sa-
modzielnie, jak i we wspó
dzia
aniu z innymi ro-
dzajami si
 zbrojnych; do tej kategorii zaliczamy 
okr� ty nawodne i okr� ty podwodne; 

·  okr� ty pomocnicze – to jednostki p
ywaj� ce ma-
rynarki wojennej przeznaczone do realizacji zada�  
wsparcia i zabezpieczenia bojowego oraz specjal-
nego dzia
a�  okr� tów bojowych, zaopatrywania 
ich w paliwo, wod� , prowiant, amunicj�  oraz do 
wykonywania dora	 nych remontów; 

·  bazowe � rodki p
ywaj� ce – to jednostki p
ywaj� ce 
marynarki wojennej przeznaczone do zaopatrywa-
nia i obs
ugi okr� tów bojowych w portach i na re-
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13 Arystoteles, Polityka, 1327b, PWN, Warszawa 2006, s. 192. 
14 Regulamin s
u� by na okr� tach Marynarki Wojennej Rzeczypospo-
litej Polskiej (RSO) – Projekt, DMW,  
Gdynia 2004, s. 6. 

Rysunek 2. Elementy systemu zarz� dzania bezpie-
cze� stwem po� arowym w porcie 
� ród
o: Opracowanie w
asne. 
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dach  
oraz do zabezpieczenia funkcji bytowych za
óg 
okr� tów bojowych; 

·  jachty – to � aglowe jednostki p
ywaj� ce marynar-
ki wojennej przeznaczone do szkolenia kadry ma-
rynarki wojennej oraz wykonywania zada�  spe-
cjalnych.  

Okr� t wojenny mo� na równie�  zdefiniowa� , po-
dobnie jak uczyniono to w prawie mi� dzynarodowym, 
jako obiekt p
ywaj� cy regularnych si
 zbrojnych jedno-
znacznie oznaczonego pa� stwa, na którym pe
ni�  s
u� -
b� , zaokr� towana za
oga wraz z dowódc� , którzy 
wchodz�  w sk
ad osobowy marynarki wojennej i pod-
legaj�  dyscyplinie wojskowej15. 

Podstawowym sk
adnikiem systemu bezpiecze� -
stwa jaki funkcjonuje na okr� tach Marynarki Wojennej 
RP podczas wszystkich dzia
a� , pocz� wszy od rutyno-
wej, codziennej eksploatacji, jak i realizacji zada�  bo-
jowych, okazuje si�  obrona przeciwawaryjna. Okre� la 
si�  j� , jako ca
o��  przedsi� wzi�� , � rodków i czynno� ci, 
które maj�  na celu utrzymanie na wysokim poziomie 
zdolno� ci bojowej i � ywotno� ci okr� tu. Realizuje si�  to 
poprzez walk�  z wod� , po� arami, usuwanie uszkodze�  
okr� towych � rodków technicznych oraz opracowanie 
organizacyjno-technicznych zasad walki z awariami na 
okr� tach16. Obrona przeciwawaryjna pozwala zatem 
zachowa�  � ywotno��  okr� tów oraz ich wysok�  zdol-
no��  bojow� 17.  
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15 Konwencja Narodów Zjednoczonych o prawie morza, sporz� dzo-
na w Montego Bay dnia 10 grudnia 1982r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 59, 
poz. 543) , art. 29.  
16 B. Jakus, Z. Korczewski, W. Mironiuk, J. Szyszka, R. Wróbel, 
Obrona przeciwawaryjna okr� tu, AMW, Gdynia 2001, s. 8. 
17 B. Sówka, A. Wili� ski, Obrona przeciwawaryjna okr� tu, 
WSMW, Gdynia 1980, s. 3. 

Zapewnienie odpowiednich standardów bezpie-
cze� stwa po� arowego, jako jednego z zasadniczych 
sk
adników wp
ywaj� cych na obron�  przeciwawaryjn� , 
pozwala zabezpiecza�  jednostki p
ywaj� ce przed skut-
kami po� arów i wybuchów. Maj� c na uwadze specyfi-
k�  okr� tów, g
ównie ekstremalne warunki w jakich 
za
ogi musz�  realizowa�  swoje zadania, mo� na stwier-
dzi� , � e sprawne zarz� dzanie w tym zakresie stanowi 
powa� ne wyzwanie nawet dla do� wiadczonych do-
wódców.  

Wymienione okoliczno� ci mog
y pos
u� y�  za 
podstaw�  do wyodr� bnienia z teorii zarz� dzania swo-
istego poj� cia jakim jest dowodzenie, które jak zauwa-
� y
 K. Rokici� ski, ró� ni si�  od klasycznie rozumianego 
zarz� dzania charakterystycznymi elementami, tj.: 
·  dopuszczeniem do ponoszenia strat w ludziach                 

i sprz� cie, je� eli jest to uzasadnione dla osi� gni� -
cia celu; 

·  bezwzgl� dnym podporz� dkowaniem si�  si
 woli 
dowódcy; 

·  jednoosobowej odpowiedzialno�ci dowódcy za 
podj� te decyzje i dzia
anie podleg
ych si
18. 

 W aspekcie dowodzenia jednostk�  p
ywaj� c�  
w zakresie sposobu zapewnienia bezpiecze� stwa po� a-
rowego, nale� a
oby uwzgl� dni�  podzia
 obrony prze-
ciwawaryjnej jednostek p
ywaj� cych MW na biern�               
i czynn� , co ilustruje tabela 1. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bierna obrona przeciwawaryjna, polegaj� ca 

g
ównie na prewencji wobec zagro� e� ,  
jest wdra� ana ju�  na etapie planowania i prac koncep-
cyjnych, a nast� pnie w procesie projektowania oraz 
budowy okr� tu. Konstruktor, b� d	  grupy projektuj� ce 
w momencie okre� lenia celu i zada�  do realizacji któ-
rych ma powsta�  jednostka p
ywaj� ca, musi uwzgl� d-
nia�  wiele zasad w tym bezpiecze� stwa po� arowego. 
Zgodnie z wytycznymi zawartymi w dokumentach 
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18 K. Rokici� ski, Systemy dowodzenia w si
ach morskich, AMW, 
Gdynia 1999, s. 19. 

Tabela 1.  Organizacja obrony przeciwawaryjnej wobec bezpiecze� stwa po� arowego na 
jednostkach p
ywaj� cych 
Bezpiecze� stwo po� aro-

we 
Obrona przeciwawaryjna 

Bierna Czynna 
Sposób realizacji prewencja walka z po� arami 

Umocowanie formalne normy i wytyczne rozk
ady okr� towe, procedury 
Doskonalenie monitoring i aktualizacja trening 

Praktyczna realizacja rozpoznawanie zagro� e�  dzia
ania ratowniczo-ga� nicze 

� ród
o: Opracowanie w
asne. 
�
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normatywnych NATO, aby ochrona przeciwpo� arowa 
na jednostkach p
ywaj� cych by
a skuteczna, okr� t oraz 
jego systemy powinny by�  projektowane, konstruowa-
ne, a nast� pnie utrzymywane i u� ytkowane w taki spo-
sób, aby w praktyce mo� liwa by
a realizacja zada�  
prewencyjnych, natomiast w przypadku powstania 
po� arów, nast� powa
o ich szybkie wykrywanie, ogra-
niczanie rozprzestrzeniania oraz ugaszenie19.  

Analiza tych wytycznych pozwala stwierdzi�  
pewn�  analogi�  do procesu budowy obiektów l� do-
wych, które równie�  musz�  charakteryzowa�  si�  � ci� le 
okre� lonymi parametrami techniczno-budowlanymi20. 
Nale� y jednak zauwa� y� , � e w przypadku budowy 
okr� tów, wymagane jest zapewnienie znacznie wi� k-
szej odporno� ci wobec oddzia
ywania skrajnie nieko-
rzystnych okoliczno� ci, generuj� cych liczne zagro� enia 
po� arowe, które przede wszystkim w warunkach reali-
zacji dzia
a�  bojowych wyst� puj�  ze znaczn�  inten-
sywno� ci� .  

Stawia to specyficzne wymagania wobec kon-
struktorów tego typu jednostek21. Sama analiza post� pu 
w doborze materia
ów i technologii wykorzystywanych 
do budowy okr� tów wojennych na � wiecie, jaka doko-
na
a si�  w stosunkowo niewielkim czasie, pozwala 
stwierdzi�  jak wiele drobnych szczegó
ów mo� e mie�  
znacz� cy wp
yw na bezpieczn�  eksploatacj�  jednostek 
p
ywaj� cych22.  Proces wytwórczy, stanowi zatem nie 
lada wyzwanie dla twórców jednostek bojowych, na 
których rozwi� zania dotycz� ce oddziele�  przeciwpo� a-
rowych, dróg ewakuacyjnych, instalacji i systemów 
detekcji czy gaszenia, musz�  wspó
gra�  z pozosta
ymi 
urz� dzeniami okr� towymi oraz wykazywa�  si�  naj-
wy� szym stopniem niezawodno� ci, zgodnie z dan�  
klas� 23. Okr� t, jako wytwór techniczny, przewidziany 
do dzia
ania w okre� lonych warunkach, powinien po-
siada�  zdolno��  do zapewnienia w przewidzianych 
granicach i w ci� gu sprecyzowanego czasu, odpowied-
niego poziomu bezpiecze� stwa technicznego, charakte-
ryzuj� cego si�  brakiem zagro� e�  dla za
ogi24. Praktyka 
wskazuje bowiem, � e nawet niewielki, niew
a� ciwy 

���������������������������������������� �������������������

19ANEP 77 Naval Ship Code, NATO/NSA,  Brussels 2009, VI-I. 
20 Rozporz� dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 
r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada�  
budynki i ich usytuowanie.(Dz. U. z 2002 r., Nr 75, poz. 690 ze 
zm.). 
21 Przepisy Klasyfikacji i Budowy Okr� tów Wojennych, cz. V. 
Ochrona Przeciwpo� arowa, Polski Rejestr Statków, Gda� sk 2008, 
s. 55. 
22 J. Konieczny, Materia
y konstrukcyjne okr� tów, „Bellona” 2009, 
nr 3, Warszawa, s. 153. 
23 Norma Obronna NO-19-A001:1996 Klasyfikacja zagadnie�  
konstrukcyjno-technologicznych okr� tu. 
24 W. Pihowicz, op. cit., s. 124. 

element konstrukcyjny lub sk
adnik wyposa� enia okr� -
tu, jak np. palna izolacja, mo� e w najmniej oczekiwa-
nym momencie stanowi�  � miertelne zagro� enie dla 
osób pe
ni� cych s
u� b�  na okr� tach.  

Zasadniczym elementem biernej obrony przeci-
wawaryjnej jednostek p
ywaj� cych, okre� laj� cym za-
sady i warunki, w ramach których organizuje si�  bez-
piecze� stwo po� arowe, pozostaje plan ochrony prze-
ciwpo� arowej, którego opracowanie jest w gestii za-
st� pcy dowódcy jednostki p
ywaj� cej. Sk
ada si�  on z 
dwóch cz�� ci, uzupe
niaj� cych si�  opisowej  
oraz graficznej, zaprezentowanej na rysunku 15.   

Pierwsza z nich, wraz z za
� cznikami, dotyczy 
nast� puj� cych zagadnie�  : 

·  rodzaju i przeznaczenia okr� tu; 
·  systemów sygnalizacji po� aru oraz sta
ych instala-

cji ga� niczych z pomieszczeniami przez nie chro-
nionymi; 

·  rozmieszczenia i sposobu u� ycia sprz� tu po� arni-
czego; 

·  wykazu zbiorników z substancjami niebezpiecz-
nymi; 

·  wykazu urz� dze�  odcinaj� cych wentylacj� . 

 
 
 

 
 
Najbardziej przydatna podczas dzia
a�  cz���  

graficzna planu ochrony przeciwpo� arowej jednostki 
p
ywaj� cej, zawiera przekrój wzd
u� ny okr� tu w p
asz-
czy	 nie symetrii, ponadto widoki z góry wszystkich 
pok
adów i widok na zbiorniki. Zalet�  tej cz�� ci planu 
s�  umieszczone na niej, zgodnie z zasadami Mi� dzyna-
rodowej Organizacji Morskiej, m.in. elementy kon-
strukcyjne ochrony przeciwpo� arowej, symbole urz� -
dze�  ochrony przeciwpo� arowej, drogi ewakuacyjne25, 
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25 Norma Obronna NO-42-A001-3:2007 Znaki bezpiecze� stwa na 
jednostkach p
ywaj� cych marynarki wojennej. Cz���  3: Znaki 
ewakuacji. 

Fot. 1. Cz���  graficzna planu ochrony przeciwpo� aro-
wej umieszczona w ci� gu komunikacyjnymi okr � tu 
� ród
o: Fot. autora. 
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jak równie�  punkty dowodzenia i urz� dzenia zdalnego 
w
� czania urz� dze�  zwi� zanych z ochron�  przeciwpo-
� arow� . Ze wzgl� du na wag�  danych zawartych w tej 
cz�� ci dokumentu, które okazuj�  si�  niezb� dne podczas 
dzia
a�  ratowniczo-ga� niczych, zostaje on wykonany 
a�  w pi� ciu egzemplarzach, z których cztery rozmiesz-
cza si�  w ró� nych cz�� ciach jednostki (przyk
adowe 
rozmieszczenie widoczna jest na rysunku 16), w tym 
dla celów szkoleniowych za
ogi. Pi� ty z nich zostaje 
przekazany do Dowództwa Marynarki Wojennej26. 

Szczegó
owe wymagania w zakresie zapobiega-
nia wybuchom i po� arom zawiera Regulamin s
u� by na 
okr� tach Marynarki Wojennej RP, który nak
ada obo-
wi� zki w tym zakresie na ca
�  za
og� 27. Ka� dy z jej 
cz
onków zostaje przeszkolony i zobowi� zany  
do zachowania okre� lonych standardów w zakresie 
utrzymywania parametrów pracy obs
ugiwanego sprz� -
tu, instalacji i urz� dze� , zw
aszcza w zakresie prac 
po� arowo niebezpiecznych, czy te�  procedur dotycz� -
cych obs
ugi zasobów paliwowych i amunicyjnych. 
Dotyczy to zarówno dzia
a�  na morzu, jak i podczas 
postoju w porcie.  
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Normy Obronne: NO-42-A001-1:2005 Znaki bezpiecze� stwa na 
jednostkach p
ywaj� cych marynarki wojennej.  
Cz���  1:Wymagania ogólne;  
42-A001-2:2007 Znaki ochrony przeciwpo�arowej;  
NO-42-A001-4:2007 Znaki bezpiecze� stwa na jednostkach p
ywa-
j� cych marynarki wojennej. Cz���  4: Znaki okr� towego sprz� tu 
ratunkowego;  
NO-42-A001-5:2000 Znaki bezpiecze� stwa na jednostkach p
ywa-
j� cych marynarki wojennej. Cz���  5: Znaki sprz� tu i � rodków 
obrony przeciwawaryjnej. 
26 Instrukcja o ochronie przeciwpo�arowej w Resorcie Obrony 
Narodowej, Ministerstwo Obrony Narodowej, Warszawa 2008, s. 
39. 
27Regulamin s
u� by na okr� tach Marynarki Wojennej Rzeczypospo-
litej Polskiej (RSO), DMW, 
 Gdynia 1990, s. 64. 

W dokumentach normatywnych NATO, wymie-
nia si�  zasadnicze elementy wchodz� ce  
w sk
ad systemów ochrony przeciwpo� arowych na 
okr� tach, które w przypadku zaistnienia po� aru powin-
ny by�  niezawodne i gotowe do natychmiastowego 
u� ycia, nale��  do nich: 

·  zabezpieczenie przed po� arami strukturalnymi 
z uwzgl� dnieniem odporno� ci po� arowej prze-
dzia
ów, zw
aszcza ich oddziele�  i szczelno� ci; 

·  systemy detekcji i alarmowania; 
·  � rodki i warunki ewakuacji; 
·  systemy i urz� dzenia ga� nicze; 
·  wyposa� enie ochrony osobistej wraz ze sprz� -

tem ochrony dróg oddechowych28.  
 

 
 
 
 
 
W przypadku czynnej obrony przeciwawaryjnej, 

jej istot�  stanowi sprawna organizacyjnie obs
uga 
� rodków technicznych przez za
og�  podczas codzien-
nego funkcjonowania na okr� tach. Jeden z zasobów 
technicznych systemów zabezpiecze�  przedstawiono 
na rysunku 17. W
a� ciwa realizacja tej obrony w za-
kresie walki z po� arami jest mo� liwa w przypadku, 
gdy na jednostce p
ywaj� cej funkcjonuje dobrze wy-
szkolona za
oga, która jest w stanie, w pe
ni i zgodnie       
z instrukcjami, wykorzystywa�  odpowiedni sprz� t, 
który jest rozmieszczony na okr� cie (przyk
ad przed-
stawiono na rysunku 18.).  
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28 ANEP 77 Naval Ship Code, op. cit., VI-93. 

Fot. 2. Jedna z lokalizacji planu ochrony przeciwpo-
� arowej na okr� ci 
� ród
o: Fot. autora. 

�

Fot. 3. Centralka systemu sygnalizacji po� aru na okr� -
cie 
� ród
o: Fot. autora. 
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Podstawowym elementem organizacyjnym        
w tym zakresie pozostaj�  rozk
ady okr� towe, sporz� -
dzane w celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania 
za
ogi, reguluj� ce u� ycie sprz� tu technicznego, uzbro-
jenia, czy te�  rutynowych prac okr� towych. Rozk
ady 
okr� towe, które s�  podzielone na bojowe i codzienne, 
szczegó
owo okre� laj�  zadania oraz odpowiedzialno��  
poszczególnych cz
onków za
ogi w ka� dej sytuacji          
w której mo� e znale	�  si�  okr� t. Zasadniczym doku-
mentem okre� laj� cym organizacj�  okr� tu jest rozk
ad 
alarmu bojowego. Na jego podstawie opracowuje si�  
wszystkie pozosta
e rozk
ady bojowe, gdzie jednym             
z podstawowych pozostaje rozk
ad obrony przeciwa-
waryjnej,29 którego elementem uzupe
niaj� cym jest 
schemat rozmieszczenia urz� dze�  i systemów do walki 
z wod�  i po� arem. 

Na jednostce p
ywaj� cej zasadniczym dokumen-
tem okre� laj� cym organizacj�  akcji ratowniczej jest 
rozk
ad walki z po� arem. Powinien on zapewni�  
sprawne dowodzenie oraz kierowanie za
og�  jednostki 
p
ywaj� cej poprzez prowadzenie skoordynowanych 
dzia
a�  grup awaryjnych, przy skutecznym wykorzy-
staniu � rodków i sprz� tu po� arniczego oraz sta
ych 
instalacji ga� niczych jakie s�  dost� pne na jednostce,    
a które przedstawiono na rysunku 19. 

Ze wzgl� du na charakterystyczne stany zagro-
� e� , opracowuje si�  nast� puj� ce warianty rozk
adów: 

·   walki z po� arem podczas przej� cia morzem; 

·  walki z po� arem na czas postoju w porcie; 
���������������������������������������� �������������������

29 Regulamin s
u� by na okr� tach Marynarki Wojennej …, op. cit., s. 
14. 

·  walki z po� arem w trakcie remontu w stoczni; 

·  walki z po� arem podczas pobierania i zdawa-
nia paliwa; 

·  walki z po� arem podczas 
adowania i roz
a-
dunku amunicji, rakiet, min, bomb, materia
ów 
wybuchowych; 

·  udzielania pomocy w walce z po� arem na innej 
jednostce p
ywaj� cej30. 
  

W ka� dym z wyszczególnionych powy� ej roz-
k
adów wyznacza si�  poszczególnych cz
onków za
ogi 
na odpowiednie stanowiska bojowe z ustalonymi za-
kresami czynno� ci w czasie trwania po� aru, m.in. do 
kierowania dzia
aniami, obs
ug�  sprz� tu i sta
ych insta-
lacji ga� niczych, czy te�  innych technicznych � rodków 
s
u�� cych do walki z po� arami. W celu realizacji po-
wy� szych celów, poprzez doprowadzenie i utrzymanie 
za
ogi jednostek p
ywaj� cych w gotowo� ci do wyko-
nywania powierzonych zada� , a zarazem mo� liwo��  
prowadzenia skutecznej walki o � ywotno��  okr� tu, 
niezb� dne jest prowadzenie profesjonalnego procesu 
szkoleniowego. W tym zakresie pe
na odpowiedzial-
no��  spoczywa na dowódcy jednostki p
ywaj� cej. Na-
le� y podkre� li � , i�  dowódcy wszystkich szczebli od-
powiadaj�  za wszechstronne przygotowanie swych 
podw
adnych m.in. do walki z po� arami.  
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30 Instrukcja o ochronie przeciwpo�arowej w Resorcie Obrony 
Narodowej, op. cit., pkt. 44.2. 

Fot. 4.  Zestaw sprz� tu do walki z po� arem na jed-
nym z okr� tów 
� ród
o: Fot. autora. 

Fot. 5. Miejsce uruchamiania instalacji ga�niczej CO2 
do gaszenia si
owni g
ównej i pomocniczej na okr� cie 
� ród
o: Fot. autora. 
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Dokumentem, który uzupe
nia wytyczne powy� -
szych uregulowa�  z zakresu walki z po� arami na jed-
nostkach p
ywaj� cych MW jest podr� cznik normy 
obronnej PDNO-07-A094:2008 Procedury dzia
a�  
morskich. Obrona Przeciwawaryjna31. Powy� sze opra-
cowanie szczegó
owo traktuje zagadnienia zasad po-
st� powania na okr� tach w sytuacji zagro� enia. Nale� y 
zaznaczy� , � e przy tworzeniu owego podr� cznika opar-
to si�  mi� dzy innymi na nowoczesnych i praktycznych 
rozwi� zaniach oraz do� wiadczeniach Marynarki Wo-
jennej Stanów Zjednoczonych32 oraz standardach NA-
TO. Autor niniejszej rozprawy, jako oficer Pa� stwowej 
Stra� y Po� arnej, pe
ni� cy s
u� b�  w Wojskowej Ochro-
nie Przeciwpo� arowej bra
 udzia
 w opiniowaniu oraz 
korygowaniu wytycznych przedmiotowej normy33. 

W omawianej normie, zasadnicze znaczenie pod 
wzgl� dem w
a� ciwego reagowania na okr� cie w czasie 
zaistnienia zagro� enia odgrywa�  ma s
u� ba dy� urna. 
Ka� da osoba z jej sk
adu powinna mie�  � ci� le okre� lo-
ne zadania do wykonania z uszczegó
owieniem  
co do miejsca przebywania, jak i dost� pnych � rodków, 
których powinna u� y� . Ze wzgl� du na ró� norodno��  
okr� tów, ilo� ciowy sk
ad s
u� b dy� urnych oraz mo� li-
wo� ci sprz� towe, organizacja ochrony przeciwpo� aro-
wej dla ka� dego typu jednostki powinna zosta�  opra-
cowana indywidualnie.  

Kluczow�  rol�  w dowodzeniu akcj�  ratowniczo-
ga� nicz�  na okr� cie odgrywa dowódca okr� tu lub pod 
jego nieobecno��  – oficer dy� urny okr� tu, który jako 
osoba do� wiadczona musi posiada�  przeszkolenie 
obejmuj� ce m.in.: 

·  perfekcyjn�  znajomo��  rozmieszczenia pomiesz-
cze�  okr� towych; 

·  znajomo��  wszystkich mo� liwych zagro� e�  na 
okr� cie, obejmuj� cych m.in.: magazyny, zbiorniki 
paliwa i oleju, systemy spr�� onego powietrza oraz 
zbiorniki ci� nieniowe (stopie�  skomplikowania 
tego zagadnienia ilustruje rysunek 20); 

·  znajomo��  sta
ych systemów gaszenia i osuszania, 
podr� cznych � rodków do walki  
z po� arami oraz zasady i sposoby ich u� ycia; 

���������������������������������������� �������������������

31 Decyzja Nr 169/Mon Ministra Obrony Narodowej z dnia 10 maja 
2010 r. w sprawie zatwierdzenia  
i wprowadzenia dokumentów  normalizacyjnych dotycz� cych 
obronno� ci i bezpiecze� stwa pa� stwa  (Dz. Urz. MON z 2010 r., Nr 
10, poz. 110). 
32 Basic Military Requirements. Naval education and training 
12043, US Navy, 1992 r., Marine Fire Fighting, Oklahoma State 
University, Oklahoma 2001, s. 8. 
33 D. Pe
ka, Walka z po�arami na okr� tach w �wietle nowego pod-
r� cznika normalizacji obronnej jako wyzwanie dla procesu szkole-
nia, „Zeszyty Naukowe AMW” 2008, nr 172/K2, Gdynia, s. 141.  

·  umiej� tno��  pos
ugiwania si�  okr� tow�  
� czno� ci�  
i dokumentacj� ; 

·  znajomo��  procedur na wypadek po� aru podczas 
postoju okr� tu w porcie lub w stoczni34. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Jednym z najistotniejszych rozwi� za�  systemu 
walki z po� arami na okr� cie jest dobry podzia
 zada� , 
jakie musz�  realizowa�  poszczególni cz
onkowie za
o-
gi. Ponadto, je� eli ich liczba jest w danej sytuacji nie-
wystarczaj� c�  do wykonania niezb� dnych dzia
a� , 
przewidziane jest 
� czenie funkcji, b� d	  wsparcie ze 
strony zewn� trznych s
u� b ratowniczych np. stra� y 
po� arnej czy holownika w porcie – przyby
ych jako 
wsparcie i zabezpieczenie dzia
a�  niejako „od ze-
wn� trz”.  

W omawianej normie, w sposób praktyczny 
rozwi� zano problem procedur wspó
pracy s
u� by dy-
� urnej okr� tu z l� dowymi jednostkami ratowniczymi  
w portach zagranicznych. Nale� y podkre� li � , � e do-
wódca okr� tu posiada decyduj� cy g
os w zakresie usta-
lania priorytetów i sposobu prowadzenia dzia
a�  ra-
towniczo-ga� niczych, a nie jak dotychczas, gdy cedo-
wano przej� cie dowodzenia dzia
aniami ratowniczo-
ga� niczymi przez przyby
ego dowódc�  stra� y po� ar-
nej.35.  

���������������������������������������� �������������������

34 PDNO-07-A094:2008 Procedury dzia
a�  morskich. Obrona 
Przeciwawaryjna Par. 2.2.2.1. 
35 D. Pe
ka, Walka z po�arami na okr� tach …, op. cit., s. 143. 

Fot. 6. Si
ownia okr� towa, jedno z pomieszcze�  o naj-
wi� kszym ryzyku po� arowym. Uwag�  zwraca nagroma-
dzenie na ma
ej powierzchni licznych systemów i urz� -
dze�  oraz ograniczone mo� liwo� ci poruszania si�  w� ród 
nich 
� ród
o: Fot. autora. 
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Tym samym od jego kompetencji i fachowo� ci 
zale� e�  b� dzie w najwi� kszym stopniu powodzenie w 
dzia
aniach usuwaj� cych zaistnia
e zagro� enie. Wydaje 
si�  to by�  w pe
ni zasadne, poniewa�  nawet najcz� stsze 
wspólne � wiczenia, maj� ce na celu koordynacj�  dzia-

a�  ratowniczo-ga� niczych za
ogi okr� tu z l� dowymi 
s
u� bami ratowniczymi, nie pozwol�  tym drugim na 
bezb
� dn�  orientacj�  zarówno w poruszaniu si�  po 
okr� cie (co ilustruje rysunek 21), jak równie�  znajduj� -
cych si�  na nim urz� dzeniach (por. rysunki 17-20) oraz 
nie zmieni�  faktu, � e na morzu za
oga jest zdana jedy-
nie na siebie.  

Nale� y równie�  podkre� li � , i�  trening za
ogi s
u-
�� cy wyrobieniu odpowiednich nawyków i sprawno� ci, 
niezb� dnych do realizacji powierzonych zada� , staje 
si�  kluczowym zadaniem w przygotowaniu do walki      
z po� arami na okr� tach. Dzi� ki w
a� ciwym dzia
aniom 
szkoleniowym mo� liwe jest wyrobienie pewnej 
wszechstronno� ci i mobilno� ci, pozwalaj� cej na specja-
lizacj�  cz
onków grupy przeciwpo� arowej w dzia
a-
niach ratowniczo-ga� niczych oraz mo� liwo��  wzajem-
nego zast� powania si�  ratowników na poszczególnych 
stanowiskach podczas dzia
a� , jak ma to miejsce          
w l� dowych s
u� bach ratowniczych.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
W omawianej normie, grupa do walki z po� arem 

stanowi cz���  grupy awaryjnej i mo� e by�  u� ywana 
równie�  zamiennie, w zale� no� ci od zaistnia
ej sytu-
acji, do walki z innymi zagro� eniami. Zadania i funk-
cje poszczególnych cz
onków grupy zosta
y � ci� le 

okre� lone, co nie stanowi jednak wi� kszego novum, 
poniewa�  si� gaj� c do klasycznej ju�  literatury w tym 
zakresie, niemal identyczny podzia
 ról wraz z nazew-
nictwem, by
 stosowany wcze� niej. Mo� na go równie�  
spotka�  w organizowaniu systemów walki z po� arami 
na statkach cywilnych36. Niemniej podr� cznik ten sta-
nowi praktyczny przewodnik dla realizuj� cych za
o� e-
nia taktyczne cz
onków za
óg jednostek p
ywaj� cych 
MW. 

 
 

Streszczenie 

 
 Logistyczne zabezpieczenie dzia
a�  ratowniczo 

– ga� niczych podczas po� arów na jednostkach p
ywa-
j� cych, w zaprezentowanym referacie  przedstawiono 
jako pryzmat dzia
a�  logistycznych podejmowanych na 
rzecz osób poszkodowanych w sytuacjach po� arowych 
spowodowanych zagro� eniami o charakterze niemili-
tarnym.               
          Misj�  dzia
a�  logistycznych podejmowanych 
podczas po� arów jednostek p
ywaj� cych jest ratowanie 
mienia, � ycia i zdrowia rannych i poszkodowanych  
oraz zapewnienie wszystkim osobom potrzebuj� cym 
warunków niezb� dnych do przetrwania w tego typu 
sytuacjach. Podstawowym celem dzia
a�  logistycznych 
podczas po� arów jednostek p
ywaj� cych a wykonywa-
nych przewa� nie przez si
y zak
adowej stra� y po� arnej 
oraz zak
adowych s
u� b ratowniczych - jest organiza-
cja dostaw podstawowych � rodków zaopatrzenia oraz 
us
ug logistycznych i medycznych jak równie�  dotarcie 
z nimi do wszystkich osób poszkodowanych w mo� li-
wie krótkim czasie (tak szybko jak to b� dzie mo� liwe). 

 
 

Abstract 

 
The logistic protection of workings rescue- ex-

tenguishing during fires on ships,  it was  introduced in 
the presented report as the prism of logistic workings 
undertaken on thing of in fire situations caused the 
threats about the niemilitarnym character injured per-
sons. He is the mission of logistic workings undertaken 
during the fires of ships saves possessions, life and 
health wounded the and injured the  and assurance all 
the persons needs indispensable conditions to survival 
in this type the situations. The basic aim of logistic 
workings during the fires of ships and executed by the 

���������������������������������������� �������������������

36 Z. Grzywaczewski, S. Za
� cki, Walka z po�arami na statkach, 
…, op. cit., s. 265. 

Fot. 7. Ograniczone przestrzenie nale��  do najwi� k-
szych utrudnie�  podczas dzia
a�  ratowniczo-
ga�niczych na okr� tach. Uwag�  zwraca ograniczona 
przestrze�  teoretycznie najlepiej przeznaczonych do 
przemieszczania si�  po okr� cie ci� gów komunikacyj-
nych oraz znaczna liczba drzwi i w
azów prowadz� -
cych do pomieszcze�  o ró� nych gabarytach i przezna-
czeniu 
� ród
o: Fot. autora. 
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strength of the institutional fire guard and institutional 
rescue services mostly there - is the organization of the 
deliveries of the the basic centres of supply and logistic 
and medical services as also attainment with them to 
the injured all persons in the possibly short time (he 
will be possible so quickly as this). 
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