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Rozwiazania informatyczne wspierajace procesy logistyczne
w transpor cie mor skim

Wstep Inicjatywa e-Maritime

Obecne warunki operowania ngwiatowych W ramach unijnej polityki transportu morskiego
rynkach zmuszgj do zastosowania odpowiedniegdunkcjonuje inicjatywa e-Maritime, ktorej celem fes
systemu technologii informatycznych. Systemy takikorzystanie z zaawansowanych systemow informacyj-
powinny maksymalnie usprawiialziatalng¢ opera- no-komunikacyjnych, tak aby wspiérarae i prowa-
cyjng oraz wspomaga osoby zargdzapce firmg dzenie dziatalnéci w sektorze morskim. Gtownym jej
w procesie podejmowania decyzji. Z tego wdgl zadaniem &dzie promowanie interoperacygod Sys-
niezlxdne jest zapewnienie spojnych i zintegrowanydemow wykorzystywanych przez organy morskie, porty
danych, ktére stanowibeda postave rozwigzan infor- i brarze morsk.
matycznych. Rozwzania te umdiwia przeprowa- Pracugc nad swoim projekteniKomisja Euro-
dzenie rozmaitych przetwanzaanalitycznych oraz pejska,rozpoczta konsultacje publiczne. Celeimter-
prezentacji we wixiwych formach danych potrzeb-netowej ankiety byto zebranie opinii na temat
nych do ustalania strategii dziatania. e-Maritime. Przeanalizowane opinienajg pomodc

Uwarunkowania rynkoweswiatowego handlu w zniesieniu barier dla rozwoju transportu morskieg
morskiego w cigu minionych kilkunastu lat ulegly w Europie. Badania mialty rownigpomoc dowiedzie
znaczcej zmianie. Na transport morski intauchy sie, jakie s potrzeby i wymaganiazytkownika jeli
logistyczne miaty wptyw takie zjawiska, jak glokadi chodzi o 4cznad¢ i wymiarg informacji w ga¢zi
cja, znoszenie barier handlowych, niespotykanydiot przemystu jak jest transport morski Komisja Europej-
rozwoj konteneryzacji i wzrost handlu morskiego. Odka otrzymata w sumie 102 odpowiedzi od organizaciji
potowy 2008 r. na wielk@& przetadunkéw miat row- zwigzanych z transportem morskim, witadz publicz-
niez wplyw ogélnéwiatowy kryzys gospodarczy. nych, jednostek administracyjnych jak i organizacji

Miedzynarodowe facuchy dostaw stajsie co- komercyjnych i indywidualnychaytkownikdw.
raz bardziej zioone. Dyzenie doswiadczenia zinte- Wyniki dwumiesgcznej ankiety daty sitatwo
growanych ustug w feuchu dostaw to tendencja,przewidzi€. Istnieje bowiem przekonanieze brak
ktéra wyksztalcita si pod wptywem oczekiwaklien- ogolnych schematow raportowania i struktur przesyta
tow. Towarzyszy jej rozwoj niiwosci technicznych, nych danych, brak ustanowienia standardowych proce-
w szczegOlnéci za spraw postpu, jaki dokonuje si  dur lub brak wymiany danych powoduje niepotrzebne
w informatyce. Rola i strategiczna pozycja kluczotvy powtarzanie raportow, niewleiwe wykorzystanie
uczestnikow morskiego #aucha logistycznego nie- zasobow ludzkich i zwksza prawdopodobistwo
ustannie gi zmienia® popetnienia bdu?

Inicjatywa e-Maritime ma korzystaz istniep-
cych systeméw; gtéwny z nich to system SafeSeaNet.
System SafeSeaNet zapewnia uczesjoon w nim
panstwom szybki dogp do wszelkich istotnych infor-
macji na temat ruchu statkbw na wodach europejskich
na temat niebezpiecznych Iub zanieczyszezah
towarow na ich pokfadach, takich jak ropa lub chemi
kalia, oraz na temat statkow stwanzgich potencjalne
zagrazenia dla bezpiechstwa zeglugi i srodowiska.

! Anita Fajczak — Kowalska, Uniwersytet +6dzki, aukt
w Zakladzie Logistyki

2 Zmieniajca sk rola portdéw morskich UE w globalnej
logistyce morskiej — ekspertyza JUKomisja Transportu i
Turystyki Parlamentu Europejskiego, zpaiernik 2009, ° The EU e-Maritime initiativeEuropean Commission, Di-
s.15. rectorate-General for Mobility and Transport, J2040
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Do centralnego systemu SafeSeaNet gumiine § » inspektorzy: sanitarni, ochronygrodowiska,

systemy krajowe wszystkich 22 nadbmgch pastw ochrony rybotéwstwa i inni;

cztonkowskich oraz Norwegii i Islandii. e upowanione stuby paistwowe itp.
Podstawowe zadania systemu SafeSeaNet mo

na wyrazt nastpujaco? System ten zostat opracowany przez Kognisj

» skrocenie czasu reakcji witawych stizb mor-  w bliskiej wspétpracy z pestwami cztonkowskimi
skich pastw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz EuropejskAgench ds. Bezpieczestwa na Morzu
na zaistniate wypadki morskie oraz nazkde (EMSA) w ramach grupy SafeSeaNet. EMSA

srodowiska morskiego; obstuguje centralny system SafeSeaNet w trybie
» odpowiednio wczesne ustalenie statkow, ktGreatodobowym oraz monitoruje jego dziatanie i jgko
stanowj zagraenie; danych. Problemy wymagge natychmiastowej

e tworzenie baz danych oraz statystyk dotycz reakcji & bezzwiocznie zgtaszane fsdwom
cych ruchu statkéw i przewonych tadunkéw cztonkowskim. Kwestie  dotygee  o0golnego

w poszczegoélnych akwenach morskich przeptywu danych g zgtaszane  pstwom
Podstawowe cZci sktadowe systemu SafeSe-cztonkowskim za pomackwartalnych sprawozdana
aNet to: temat jakéci danych. Sprawozdania te stangwi

+ Europejskie Centrum Komputerowe Wymianyprzydatne nakgizie pozwalajce oceni stopie
Danych (system SafeSeaNet Unii Europewdrozenia dyrektywy w pastwach cztonkowskich
skiej); W wymiarze technicznym, poniewazawieraj one

« krajowe centra komputerowe wymiany danyci®golne dane na temat przeptywu danych z systemow
(systemy SafeSeaNet fiw czlonkowskich krajowych do centralnego systemu SafeSeaNet i na
Unii Europejskiej, np. Polska Platforma Infor-temat — wymiany — danych za  frednictwem
matyczna Administracji Morskiej); SafeSeaNét

- lokalne centra komputerowe wymiany danych W systemie SafeSeaNet dgste § informacje

(lokalne systemy SafeSeaNetzgé wyskpujs N@ temat pojedynczych statkbw oraz ogolny lub
w danym pastwie); lokalny obraz ruchu statkbw na  wodach

«  kompetentne instytucje sfn morskich ¢rodta europejskich.Informacje o statku obejmujnazve
informacji systemu SafeSeaNet). i numer identyfikacyjny statku, jego pdkenie, status
Gromadzeniu i wymianie informacji w systemieW trasie/w porcie), rodzaj i wymiary statku, czas
SafeSeaNet podlegaxdzie gtéwnie, ale nie wytz- WYPtyniecia z portu i wptynicia do portu, informacje
nie, informacja dotycga wejé i wyjsé do portow oraz Na temat niebezpiecznego towaru oraz informacje na
ruchu nastpujacych rodzajow statkow: temat wypadkow, w ktorych uczestniczyt dany statek.

«  wszystkich statkéw o wyporsol powyzej 300 Infor.macje te przechowngne, sv. systemie,"tak aby
ton- mozliwe byto przdéledzenie zmian pozycji statku

. statkéw rybackich, turystycznych i towaro-VYSteCZj Obrgz ruchu statku w systemie SafeSea‘Net
wych o diugéci 45 m i wikszej; (|.nt'erfejs graﬂc;ny stworzpny prze,z EMSA) pokazuje
. wszystkich statkow przewacych tadunki nie- b|ez§ce potaenie yvszystklch s.tatkownna Wod‘ach UE
bezpieczne, bez waglu na ich wielkes. na 'Jednym ekranie. Ko.rzysega; Z opcji przyblkzania
Do korzystania z krajowego systemu SafeSeaN&>"d uzyské ol?raz. 'pOJe(’jy.ncz.e’zg.o por.tu lub obszaig
oprécz instytucji skd morskich upowznieni s, row- morze'l. M(zna, réwnie wyswietli¢ jedynie .okrélone
niex rodzaje statkow, np. tankowce lub statki przeyce
. Stra Graniczna: niebezpieczne towary. Przy p(?mocy numeru IMO
. Stwba Celna: ’ danego statku mioa stalesledzié zmiany pozyciji
' pojedynczego statku na wodach OE.
) armatgrzy; _ Dalsza ewolucja systemu SafeSeaNet uczyni
*  agenci okgtow; wymiare danych efektywniejszi stworzy maliwosci

® Sprawozdanie ocenige wdrdenie i skutkisrodkéw pod-
jetych zgodnie z dyrektyw 2002/59/WE ustanawiggg
4 Z. Kopacz, W. Morg@ J. Urbaski, Europejski system wspdlnotowy system monitorowania i informacji o huc
monitoringu ruchu statkéw i informagjiZeszyty Naukowe statkdw Komisja Europejska, Bruksela, 28.04.2011.
Akademii Marynarki Wojennej”, nr 2/2007, s. 94. ® Ibide
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prowadzenia jeszcze petniejszego monitoringu orand Rescue Koordynatorem projektu zostat wyzna-
jeszcze szerszej wspolpracy cdiy organami. czony podkomitet NAY.

Konkretnym przyktadem takiej ewolucji jest koncepcj W pracach nad strategie-nawigacji przyjto
.Blue Belt” oraz zwgzany z na projekt pilot&zowy, jako podstawowe zatenie, ze potencjalny system
ktory w grudniu 2010 r. zyskat poparcie Rady dgpowinien by rozwijany w funkcji oczekiwa jego
Transportu, a ktérego celem jest usprawnienigzytkownikéw (na statku i natlizie), a nie maiwosci
przewozow wewgtrzunijnych poprzez ograniczenietechnicznych aktualnie daeginych  technologii
formalngci  administracyjnych  do  minimum. informacyjnych i systeméw radiokomunikacyjnych
Gtéwnym elementem tej koncepcji jest wykorzystanie W odniesieniu do technicznych rozman
istniegcych maliwosci w zakresie monitorowania komunikacyjnych, we wsgpnej fazie rozwzen nad
transportu morskiego, w szczeg@ob systemu strategi e-nawigacii, przyjto nas¢pujace zataenia:

SafeSeaNet. * priorytetem jest transmisja danych; telefonia
Inicjatywa w sprawie zintegrowanego nadzoru bedzie mogta by czscia e-nawigacji, ale na
morskiego realizowana w ramach zintegrowanej obecnym etapie nacisk powiniencbgotozony

na transmisj danych;

* mog by¢ rozne wymagania odsaie do do-
stepncéci danych w zalenosci od nadawanej
informacji (priorytety);

polityki morskiej ma na celu stworzenie wspdélnego
srodowiska wymiany informacji poprzez wzajemne
polaczenie spoteczrioi uzytkownikdw, w tym take

wojskowych. System SafeSeaNetdbie odgrywat + statek mae odbiera bardzo duo informacii,
kluczowg role w tej wielobragdowej inicjatywie, istotne dla zatogi dzie zatem wiciwe za-
zapewniajc dostp do danych z sektora transportu rzadzanie danymi;

morskiego. * e-nawigacja nie powinna byograniczona je-

dynie do funkcji zwiazanych z bezpieche
stwem i ochrog na morzu oragrodowiska na-
turalnego, ale powinna rowrielawa& wyraz-
ne korzyci dla statkéw i zatog;
* powinna by wykorzystana transmisja danych
W 2006 roku kilka pastw zgtosito na forum drog satelitarn, jak rowniez z wzyciem zakre-

Komitetu Bezpieczistwa na Morzu IMO — MSQ\a- séw naziemnych MF, HF i VHF. o
ritime Safety Committgepropozyc przygotowania Po dyskusjach przgfo nastpujaca definicie
szerokiej strategii wzenia nowych technologii KONCEPCIi e-nawigacjiE-nawigacja jest zharmonizo-
w spos6b strukturalny, z zapewnieniem ich zgédno Wanym zbieraniem, integragj wymiawy, prezentag
2 juz istniecymi réznymi technologiami nawigacyj- i analizg morskich mformacy na statkach 4z.dz.|e, za
nymi i komunikacyjnymi oraz ustugami. Naddnym POMO@ srodkow elektronicznych,poprawiagcych
celem tej strategii miataby bypoprawa efektywnii, n@wigacg od portu do portu i powzane serwisy bez-
bezpieczastwa i zmniejszenie kosztéw catego syste2I€CZ@Stwaoraz ochrog na morzu, a taie ochrog
mu, zapewniaicego globalne pokrycie oraz meggo Srodowiska r?aturalneg?).. _ . o
zastosowanie do wszystkich typow statkéw morskich. Zgodnie z 4 definiciy zadaniem e-nawigacji ma
W odpowiedzi nad propozycg MSC podgto by¢ spetnienie obecnych i przysziych potrzebytu
decyzg o rozpoczciu prac nad projektem ,,Przygoto-ko_""nikéW’ poprzez harmgnijne wspé’rdzig’ran.ie .mor-
wanie strategii e-nawigacji’, zleeaj prowadzenie go SKICh Systemow nawigacyjnych oraz wspigegh je
przez dwa podkomitety techniczne IMO: Podkomitet€rWisow adowych. Natomiast jej celem naddnym
ds. Bezpieczestwa Zeglugi (NAV — Sub-Committee jest poprawa} bezpiearstwa nawigacji i redukcja sze-
on Safety of Nawigatignoraz Podkomitet ds. Radi-"0k0 rozumianych ktow, w tym powodowanych
okomunikacji, Poszukiwai Ratownictwa (COMSAR Przez cziowieka.
— Sub-Committee on Radiocommunicatioiggarch

Aplikacje nawigacyjne (e-navigation)

8 Raport z obrad 81. sesji Komitetu IMO ds. Bezpitstea
na Morzu — MSOMaritime Safety CommittgelMO, Lon-
dyn 2006.

° Raport z obrad 12. sesji Podkomitetu IMO ds. rioiiou-

" K. Korcz, Postpy w pracach nad planem implementacijinikacji, poszukiwa i ratownictwa — COMSARSub-

strategii e-nawigaciji,,,Zeszyty Naukowe Akademii Mor- Committee on Radiocommunications, Search and Rgscue
skiej w Gdyni”, nr 70/2011, s.3 IMO, Londyn 2008.
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Aby spetnié oczekiwania gytkownikéw na stat- cji, technologie komunikacyjne i systemy informacyj
kach i naddzie, do glébwnych celéw e-nawigacji zali-ne, elektroniczne mapy nawigacyjne, standaryzacje
czono™® urzadzer i systemow oraz ich skalowalito Podsta-

e ufatwienie bezpiecznej nawigacji statkbw, mawowe zalecenia dotygee realizacji tych kluczowych
jac wzghd na informagj hydrograficza, me- elementéw mgna upé nas¢pujaco™

teorologiczn i nawigacyjm oraz ryzyko;

» utatwienie obserwacji ruchu statkOw i zarz
dzanie nimi poprzez korzystanie z dgat do
stosownej brzegoweptiowej bazy danych —
jesli istnieje;

» ulatwienie hczndici, wigcznie z wymian da-
nych w relacji: statek—statek, statek—stacja
brzegowa, stacja brzegowa—statek, stacja brze-
gowa-stacja brzegowa i pogdzy innymi
uzytkownikami;

* zapewnienie mdiwosci zwickszenia efektyw-
nosci transportu i logistyki;

» wsparcie efektywnych dzialaw sytuacji kry-
zysowej oraz podczas akcji poszukiwania i ra-
towania — akcji SARSearch And Rescle

* zaprezentowanie okilenego poziomu do-
ktadncici, integracji i caygtosci — odpowied-
niego do systemu decydapgo o bezpiecte
stwie;

* integracja i prezentacja informacji na statku
i na kdzie poprzez interfejszytkownika za-
pewniapcy maksymalizagj korzysci dotycz-
cych bezpieczsstwa zeglugi i minimalizacg
jakichkolwiek zagraen wynikajagcych z dez-
orientacji i bbdnej interpretacji ze stronyzyt-
kownika;

* integracja i prezentacja informacji na statku
i na dzie umdaliwiajgca zarzdzani obcize-
niem pracy uaytkownikbw, a take motywo-
wania i wspierania ich podczas podejmowania
decyzji;

» wigczenie wymaga szkoleniowych aytkow-
nikbw poprzez przygotowane i wadi@ne pro-
cesy;

» ulatwienie globalnego pokrycia, wprowadzenie
jednolitych standardow i ustale wzajemnej
kompatybilndci i wspotdziatania spezu, sys-
temow, symboliki i operacyjnych procedur, tak
aby unikra¢ potencjalnych rinic w dziata-
niach wytkownikow;

* wsparcie integracji, tak aby utatvivykorzy-
stanie e-nawigacji przez wszystkich potencjal-
nych morskich gytkownikéw.

Do kluczowych elementéw strategii e-nawigacji,
wynikajacych z priorytetowych potrzeb zytkowni-
kow, naley zaliczy: architektug, czynnik ludzki,
obowigzujace konwencje i standardy, oklenie pozy-

10 K. Korcz, Strategia e-nawigacji weegludze morskigj

ogodlna funkcjonalna i techniczna koncepcja
e-nawigacji powinna hy przygotowana
w szczegblngci pod wzgédem opisu procesu,
struktury danych, systeméw informacyjnych,
technologii komunikacyjnych i przepisow;
niezmiernie wane g odpowiednie szkolenia,
kompetencje, umiefnosci jezykowe, obcize-
nie i motywacja aytkownikéw. Roéwnie istot-
ne jest rozwzne zaradzanie, przegzenie in-
formacyjne i ergonomia. Natg przy tym
wzig¢ pod uwag stosowne w tym zakresie za-
lecenia IMO (np. opracowani®O’s Human
Element Work

w pracach nad e-nawigacpalezy liczy¢ sie

Z migdzynarodowymi konwencjami, regulami-
nami i przewodnikami, a tak narodowymi
przepisami i standardami;

systemy okréania pozycji powinny spetnéa
wymagania gytkownikéw w zakresie doktad-
nosci, integracji, niezawodrgi i redundancji
systeméw, z uwzgtinieniem odpowiedniego
poziomu ryzyka i wielkéci ruchu statkow;
technologie komunikacyjne i systemy informa-
cyjne musz spenid@ wymagania aytkowni-
kéw; maze to pocigat za soh ulepszenie ist-
niejacych systeméw lub opracowanie nowych.
Powinien by rozwaony kazdy wplyw (pozy-
tywny/ negatywny) istnigcych systemow,
pod kgtem standardow i protokotéw technicz-
nych, na struktyr danych, a tale stopi@ za-
jecia pasma i niezluliny przydziat cestotliwo-
$ci;

bardzo wana jest ogélngwiatowa dospnasé
elektronicznych map nawigacyjnych — ENC
(Electronic Navigational Chajt dlatego IHO
oraz pastwa czlonkowskie powinny kontynu-
owat prace w tym kierunku. Perspektywicznie,
e-nawigacja powinna zwekszye funkcjonal-
nos¢ przysztych rozwgzan ENC;

standaryzacja ugdzei i ich skalowalné¢ po-
winny by rozwijane wraz z pogpem prac
nad standardami eksploatacyjnymi, jako wynik
wspotpracy mgdzy wytkownikami i produ-
centami. Pastwa cztonkowskie IMO godpo-
wiedzialne za bezpiecéstwo wszystkich klas
statkbw, s4d bardzo wana jest meliwosé
tworzenia e-nawigacji w ehej skali, z prze-
znaczeniem dla idych wytkownikow. Roz-

,Przeghd Komunikacyjny i Wiadoméi Telekomunikacyj- ** K. Korcz, Postpy w pracach nad planem implementagii
ne”, nr 5/2009, s.93. strategii e-nawigaciji,,,Zeszyty Naukowe Akademii Mor-
skiej w Gdyni”, nr 70/2011, s.3
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szerzenie koncepcji e-nawigacji na statki niekowa. Z punktu widzenia operatorévgdowych pos-
podlegaace konwencji SOLAS (np. jachty, ku- czenia ze statkiem majcharakter paiczer (linii)
try czy todzie motorowe) jest wBym zada- fynkcjonalnych pomidzy aplikacjami iytkownikow
niem, ktore powinno biyrealizowane przyci- ladowych, a odpowiednimi aplikacjami statkowymi.

f)tija\{(v:r?]?)}.p racy z tytkownikami geglarzami, Podobne interakcje zachagdiakze w pozostatych rela-

. zarzdzanie projektem e-nawigacii pOWinnocjach,jakie wysipuja w radiokomunikacji morskiej, tj.
nalee¢ do jednej instytucji, mafej odpo- W relacji statek—statek oraz relagjét-statek.
wiednie kompetencje techniczne, operacyjne Zgodzono si, iz Swiatowy system radionawiga-
i prawne, niezbdne do zdefiniowania i zreali- cyjny (WWRNS) powinien b§ centralnym elementem
zowania najwaniejszych, obejmugych cah  systemu e-nawigacii, bige pod uwag zwlaszcza jego
;truktu&;, eler_nent.ow' wdrtenia, dz'a*?‘”'a znaczenie dla bezpieadmdwa zeglugi. Ponadto uzna-
i wprowadzenia wzycie systemu, wyspuja- ) q bezpiecise i ochror zealuai
cych na poziomie globalnym, regionalnym, nan’?e ze W_Z(ﬁ U na bezpieczstwo 1 oc rpa zegiugt
rodowym i lokalnym. Nie oznacza tae za- Konieczna jest budowa globalnego, naziemnego syste-
rzadzapca organizacja musi przeprowagzi mu radionawigacyjnego, ktory funkcjonowatby row-
wszystkie cele sama, m® bowiem niektore niez jako system awaryjnyb@ckup dla systeméw
Z nich przekazainnej kompetentnej instytuciji. nawigacji satelitarne;.

Dzi§ wydaje st, iz jedyry organizaci zdolm Podczas pracy nad koncepg-nawigacji, przy
do spetnienia tych wymaga mogica wziaé

odpowiedzialng za system i jego kontrgl uwzgkdnieniu wzmaonej aktywndci Zeglugovx{ej
jest IMO. w odlegtych obszarach arktycznych, szczegolnego
Uwzgledniajac powyzsze oraz niezftim otwar- Znaczenia nabiera niezawodna i skuteczna radiokomu-
tos¢ i elastyczné systemu, naly stwierdzi, ze im- hikacja, zapewnigfa bezpieczne operacje statkow w
plementacja strategii e-nawigacji powinna tgmien- tych obszarach oraz wieéws operacyjné¢ pomidzy
nym, interaktywnym procesem, sktagtajm sk z na- Statkami morskimi agtlem.

stepujacych elementow? W celu przeprowadzenia oceny obecnychzimo
. potrzeb aytkownika, liwosci technicznych dokonano przedlu zaréwno
« architektury i analiz, istniejgcych systeméw, jak i nowych technologii ko-
» analizy brakow, munikacyjnych, regulacji mdzynarodowych i stan-
* implementacji, dardow wraz z wymogami technicznymi oraz zapo-
» przeghdu zdobytego dawviadczenia. trzebowaniem na pasmo i nowec¢stotliwosci dla

W wyniku prac nad architektgisystemu przy-  e-nawigacji. Stworzono rozlegte, tabelaryczne zesta
to wstpmg, koncepcyjn architektug e-nawigacji. Z jej wienie wszystkich istniggych systemoéw radiokomu-
perspektywy kluczowymi elementasnodowiska stat- pjkacyjnych, systeméw obecnie opracowywanych oraz
ku map by¢: stacja nadawczo-odbiorcz&ransceiver systeméw planowanych wraz z przywotaniem odpo-
statior), sensory i aplikacje pgézone z ,transceive- wiednich regulacji konwencji SOLAS, regulaminu
rem”, zintegrowany system nawigacyjny INBtégra- radiokomunikacyjnego Mizynarodowego Zwizku
ted Navigation Systejnoraz system zintegrowanegoTelekomunikacyjnego — ITUIifternational Telecom-
mostka nawigacyjnego IB3ntegratedBridge Systein  munication Unioy oraz innych dokumentéw IMO.

Stacja nadawczo-odbiorcza (w rzeczywdsto v tym tabelarycznym zestawieniu podanozeakunk-
moze by ich kilka) komunikuje si ze stosownymi cje poszczegolinych systeméw w radiokomunikaci
serwisami technicznymi e-nawigacji ngdtie za po- morskiej. Zdecydowanoze zestawienie to powinno
moq faczy fizycznych (radiowych, optycznych). Odpyé otwarte na umieszczanie w nimagie nowych
strony hdu kcznai¢ ze statkiem majzapewnid spe- systeméw przydatnych dla e-nawigacji. W pracach
cjalne serwisy techniczne. Operatorzyddwi, np.: posesyjnych dokument ten rozbudowano o dodatkowe
operatorzy sty kontroli ruchu statkbw morskich informacje okrélajace potrzeby #ytkownikow po-
VTS (Vessel Traffic Servigeoperatorzy stacji piloto- szczegélnych systeméw, zaréwno ndzie, jak i na
wych, czy operatorzy firm obstugaych statki, 08 morzu, z uwzgidnieniem wymogéw IMO dotyezych
gaja swoje cele przez wspotprae dan aplikach stat-  zasad budowy nowoczesnych mostkéw nawigacyj-

nych. Stwierdzono réwnig ze system e-nawigacji
bedzie wymagat zmian w gospodarce widmem, ale na
12 K. Korcz, Strategia e-nawigacji weegludze morskigj OPecnym etapie prac trudno jest sformutéwaczegé-

.Przeghd Komunikacyjny i Wiadoméri Telekomunikacyj- towe zapotrzebowanie na pasma estotliwosci dla
ne”, nr 5/2009, s.94.
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systemow komunikacyjnych, potencjalnie funkcjanuj Nie ulega wtpliwosci, iz szczegéla role
cych w ramach e-nawigacji. Dlatego bardzozmea w koncepcji e-nawigacji maj odegré nowoczesne
jest, aby kwestia potrzeb widmowych dla radiokomusystemy informacyjne i radiokomunikacyjne. W po-
nikacji morskiej byta przedmiotem obrad rgstej wyzszym kontekcie otwarta staje sidyskusja doty-
Swiatowej Konferencji Radiokomunikacyjnej, ktorejczaca roli w tej koncepcji stosowanego obecnie w ra-
obrady spodziewane sv roku 2016 (WRC-2016} diokomunikacji morskiefwiatowego systemuw¢zno-
Uznapc bardzo wana role urzzdzea i systemow $ci alarmowej i bezpiechstwa GMDSS Global Mari-
elektronicznych oraz odpowiedniego dla nich oprdaime Distress and Safety Sysjem
gramowania, ustalono wging liste ogélnych kryte- Uznapc potrzels modernizacji  systemu
riow dotyczcych wyboru sprgu i oprogramowania na GMDSS, naley podkréli¢, ze zmiany elementow
potrzeby e-nawigacji, takich jak: systemy i aplieac i procedur tego systemu powinny cdoylokonywane
powinny odpowiada potrzebom #ytkownika, by w konwergencji z rozwojem koncepcji e-nawigaciji.
tatwe w utrzymaniu, by niezawodne, elastyczne, wy-Ponadto konieczne jest przestrzeganie zasaz\po-
korzystywa& sprawdzone i zweryfikowane technologiedobnie jak dla koncepcji e-nawigacji, podstawowym
czy by przyjazne w obstudze dlazytkownikow za- kryterium stosowanym w procesie jego modernizaciji
réwno na statku, jak i nadzie. powinny by rzeczywiste potrzebyzytkownikow sys-
W odniesieniu do problemu wspolnej strukturtemu GMDSS, a nie daging¢ na rynku noweci
danych stosowanej przy wymianie informacji uznandechnologicznych. Tylko takie podeje zapewni bo-
ze jest to problem bardzo istotny, wymaggj nowego wiem z jednej strony harmonijny z e-nawigapyoces
podefcia do zagadnienia, ale na obecnym etapie prdokonywanych zmian, a z drugiepgla i niezaktdécon
nad systemem e-nawigacji wymagaj jeszcze dal- realizacg podstawowej funkcji systemu GMDSS, gak
szych analiz. Uzgodnion@e prace te powinny BBy jest zapewnienie bezpiecdmwazeglugi statkbw mor-
prowadzone przy wspoétudziale IALA i IHO (majych skich.
juz dodwiadczenie w tym temacie), a tak ze powinny Potencjalnymi aytkownikami e-nawigacji na
one dotyczy formatdéw zbierania, jak rownienada- morzu leda:
wania danych oraz standardéw interfejséw.
Podczas opracowywania koncepcyjnej, funkcjo- statki obgte konwenci SOLAS;
nalnej i technicznej architektury e-nawigacji zadza * jednostki szybkie;
wazne uznano réwniestworzenie wiciwej struktury * statki paszerskie;
dostpu do danych i serwiséw informacyjnych wynika- ¢  statki korzystajce z ustug VTS;
jacych z wymaga konwencji SOLAS. Dla przyspie-  * Statki pilotow;
szenia prac nad tym zagadnieniem zaproponowano ° Statki Coastguard ; . '
powotanie specjalnej grupy korespondencyjne;. * statki shib scigania (pgllqa, shd_)a celng,
.. ) , kontrola granic i imigracji, inspekcja rybotow-
W dyskusji nad wsgpng analiz brakow uznano,

stwa);

ze rzadko dotychczas poruszany byt bardzanya . statki) pomocy (holowniki, statki ratownicze,
i aktualny problem ochronysécurity uzytkownikow statki przystosowanie do gaszeniazgréw,
systemu e-nawigacji. Stwierdzono rowniee wiele itp.);
aplikacji typu ,security” wymaga transmisji szereko » statki shizgce do walki z zanieczyszczeniami;
pasmowych, co w przys#oi maze wplywa na zapo- *  statki wojskowe;
trzebowanie na nowe egtotliwoici (pasma) dla * statki rybackie;
e-nawigacji. Poruszono tak kwestie niezawodroi promy,
systemu e-nawigaci?. *  Ppogkbiarki;

e platformy;

» statki dostawcze;

13 K. Korcz, Posepy w pracach nad planem implementagcii ’ kablqwce,

strategii e-nawigaciji,,Zeszyty Naukowe Akademii Mor- * statki badawcze'_ . . . .
skiej w Gdyni”, nr 70/2011, s.4-5. Nowoczesna nhawigacjaethzie nieodzownieat
“ Raport z obrad 14. sesji Podkomitetu IMO ds. rkaliou- czy¢ dziatania na morzu iatizie. Jej aytkownikami
nikacji, poszukiwa i ratownictwa — COMSAR Jub- |adowymi beda:

Committee on Radiocommunications, Search and Rgscue

IMO, Londyn 2010 « armatorzy i operatorzy
5 K. Korcz, Poskpy w pracach nad planem implementacji ~ * Cent.ra.VTS;. _
strategii e-nawigaciji,,,Zeszyty Naukowe Akademii Mor- » administracje krajowe;

skiej w Gdyni”, nr 70/2011, s.4-5.
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* wiladze portow; Dla klientow o daym wolumenie sktadanych

» stacje pilotow; Zlecen mazliwe jest rozwizanie umaliwiajagce auto-

« Coastguard; matyczne ich przesylanie - wprost z systemow infor-
* shuzzby scigania; matycznych klientéw bez wzglu na posiadany przez

* organizacje bezpiecastwa; nich system. Ponadto, SOZ pozwala nacanie do

* PSC (Port State Conrol);

» organizacje do walki z zanieczyszczeniami,
* wojsko;

* biura meteorologiczne;

* biura hydrograficzne;

proceséw logistycznych partneréw, agentéw morskich
i podwykonawcéw ustug dla operatora. Dedykowane
moduty pozwalaj na uzupetnianie informacji przez

agentéw (numery konteneréw, bukingi, zmiany statu-

. operatorzy logistyczni; sOw),podiczanie dokumentow spedycyjnych i celnych

. firmy ubezpieczeniowe oraz instytucje finand0 poszczegdinych zlegdtp. SOZ pozwala rownie
sowe; na komunikagj z portami i terminalami portowymi

* biura podray; w zakresie elektronicznej wymiany danych. Poprzez

* rybotéwstwo; dedykowane kanaty informacji system ieozosté

+ dostawcy energii; latwo zintegrowany z systemem finansowo-cgsk

- instytuty badawcz&’ wym operatora, a pakiet szablonéw dokumentéw ty-

. . powych dla spedycji i transportu morskiego oraz mo-
Systemy informatyczne wspomagajace gyl komunikacyjne umdiwia bezparedni ich wy-
zarzadzanie transportem mor skim sytke poczty elektroniczi badz faksem.
W swym zakresie SOZ obstuguje transport in-
Firmy spedycyjne i logistyczne specjalizeg termodalny w tym drogowe, kolejowe i lotnicze odcin
sig w transporcie morskim §roédladowym poszuky ki transportowe. Posiadaztenodut obstugujcy zara-
efektywnych nargdzi IT pozwalagcych im na sku- dzanie czynnéciami celnymi, zabezpieczeniami, upo-
teczne zarmzanie realizowanymi procesami biznesowaznieniami itp. Wspotpraca z mapami cyfrowymi
wymi. i urzadzeniami telematyki dla jednostek transporto-
Wyzwania i wymagania stawiane przed systewych w zegludzesrodlagdowej pozwalajca na opty-
mami zarzdzania transportem i spedycmorskh 3  malne wykorzystanie posiadanyéhodkow transpor-
bardzo wysokie. Zakres funkcjonalny rozmania towych (barek, holownikdw i pchaczy) to takistotne
musi nie tylko koncentrowasie wokot ewidencjono- uzupetnienie funkcjonalne. Z punktu widzenia opty-
wania zlecé spedycyjnych i prawidtowego obstugimalnego zarglzania calé¢ rozwigzania spjta jest
procesow sprzedawych, ale rownig speiné wiele modutem analitycznym pozwalgym na skuteczne
innych funkcji niezednych do optymalnego i ergono-zdobycie wysokiej jakéi informaciji zaradczej*’
micznego wspierania pracownikéw operatoréw logi- Niezwykle istotne & réwniez rozwigzania in-
stycznych. formatyczne wspomaggje proces obstugi konteneréw
Od blisko dziesiciu lat firma COMP-WIN roz- w portach. Obecnie konteneryzacja staka diynni-
wija system dedykowany dla obstugi transportu i-sp&iem przyspieszagcym wzrost i rozwoj handlu g
dycji morskiej. Stworzony przez gisystem SOZ wy- dzynarodowego, gdy w znacznym stopniu ohia
posaony jest w znacica liczbe funkcji pozwalagcych koszty transportu tadunkéw w stosunku do kosztow
na petr obstug informatycznm firm logistycznych. ogolnych i skraca czas pobytu w porgiedkow trans-
System, ktory jest w 100% rozyzianiem we- portu. W dzisiejszych czasach najisze swiatowe
bowym poprzez dedykowane moduty pozwala nirminale kontenerowe obstugujziennie tysijce kon-
wspotprae z klientami. Dzg¢ki nim klienci dokonujy tenerow, wgc istotnym aspektem jest tutaj szyb&o
wycen zlecé, wprowadzaj zlecenia przez strgn obstugi oraz jej precyzja. Konieczne jest wprowadza
WWW orazsledz statusy i etapy ich realizacjia®a nie nowoczesnych technologii przetadunku i obstugi
biezaco informowani o zmianach statuséw, awizacjaclikonteneréw, w znacznym stopniu zmniejgeggh czas
na biezgco uzyskuy dostp do danych sprzedawych pobytu statkbw w porcie. Specjalistyczne firmy feea
oraz generuj raporty KPI podsumowage skuteczni@  go swiata przécigaja si¢ w projektowaniu i wdrzaniu
obstugi logistyczne. coraz to nowszych ugdzen i technologii

18 Draft Strategy for the development and implemeotatf *’ Z. Kepinski, IT dla Transportu Morskiego,Spedycja,
e-navigationNAV 54/25, Annex 12, 14 August 2008 Transport Logistyka”, nr 12/2010, s.2-3.
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Oprécz wprowadzania do zycia urzdzea liwosci obserwowania tadunkéw konkurencyj-
umazliwiajacych obstug wickszej liczby kontenerow nych firm,
w tym samym czasie, bardzo istotnym aspektem nowo- d) usprawnienie wykorzystania specjalistycznych
czesnej technologii przetadunku jest corazksra urzadzen przetadunkowych, dgki czemu jest
automatyzacja catego procesu, ppezzy od przela- mozliwa dynamiczna kontrola nad sptem
dunku konteneréw ze statku lub na statek, poprzez przetadunkowym.
operacje manipulacyjno-sktadowe na placach, a-sko Wdrozenie nowoczesnego systemu zapewnia

czywszy na dostarczeniu ich ngddwe srodki trans- bezpdrednig komunikacg pomidzy terminalem
portu. Wprowadzanie automatyzacji w procesach prza-odbiorg tadunku, co wptywa w znagey sposob na
tadunkowych, oprécz negatywnego czynnika gast podniesienie jaksei ustug i wydajnéci pracy takiego
wania cziowieka maszyn pochga za sop jednak terminalu. Systemy teasodpowiedzi na zapotrzebo-
wiele korzyci zwigzanych przede wszystkich z reduk-wanie usprawnienia pracy terminalu i wykorzystywane
Cja czasu obstugi oraz kosztébw ponoszonych przez do planowania rozstawienia kontenerow na placach
armatoréw, operatorOw oraz pozostatych kontraheekladowych. Pozwalajtakze na spetnienie wymafja
tow. coraz wekszej ilaéci konteneréw przemieszczanych
Wychodzc naprzeciw zmienigfym St warun- przez porty morskie, gdykazdy kontener przybywaj
kom na rynku kontenerowym, terminale musawe- cy do terminalu, niezakaie z jakiegazrodia i w jakiej
stowa w nowoczesne technologie w celu usprawnienijaartii tadunkowej, traktowany jest jednostkowo k ta
obstugi tadunkoéw. Najpopularniegznwestycj jest tez jest obstugiwany.
zakup systemu wspomageggo zarzdzanie obstug Jednym z rozwizan usprawniajcych prae ter-
i planowanie pracy terminalu kontenerowego. Systenmginali w portach morskich jest taik specjalistyczne
takie sktadgj sie z r&znych modutéw, ktérych konfigu- oprogramowanie pomagae zaplanowa zatadunek
raci dobiera sj indywidualnie do potrzeb klienta. kontenerow na pokiad statku. Statkowe systemy zala-
Jeden z takich systeméw zakupiono i wahmo  dunku pozwala na wyznaczenie odpowiedniego miej-
w terminalu BCT Baltic Container Terminalw porcie sca dla kadego kontenera. Osoba odpowiedzialna za

w Gdyni. tworzenie planéw zatadunkowych posiada w bazie
System taki pozwala nd: gotowy schemat statku ktérgdwie zatadowywany lub
a) ulatwienie przeptywu tadunkéw, co jest skutwytadowywany.
kiem stalego monitoringu oraz uwiigvienia Przygotowanie takich planéw z odpowiednim

kontroli tadunku w niemal kalym miejscu wyprzedzeniem pozwala na wdén&jsze ustalenie,
terminalu, zaréwno narodkach transportu w jakiej kolejngci beda tadowane kontenery, bardzo
(wagonach, samochodach czy s¢atkach), jak wazne jest take to, ze zawierag wszelkie niezbdne

i na placach sktadowych oraz bramach; dane dotycgce poszczegoblnych kontenerow naniesione
b) podniesienie wydajrigi pracy terminalu — jest bezpgrednio na schemat.
to nas¢pstwo wprowadzenia nowoczesnych Specjalistyczne oprogramowanie rzeczgié

systeméw do planowania pracy w terminalskraca czas za- lub wyladunku (przede wszystkim ze
(przy obstudze tadunkowsrodkoéw transportu) wzgledu na wczéniejsz znajom@¢ przeznaczenia
tak, aby zminimalizowa czas niezédny do kazdego kontenera) oraz ufatwia pgabnv znacacy
obstugi statkow, jak réwnie zmaksymalizo- sposéb ulatwia, przyspiesza i osgiza czas pracy.
wat liczbe kontenerow, jakie magby¢ obstu- oficera zatadunkowego), jak rowaieutatwia prae
zone w okrélonej jednostce czasu, terminalu kontenerowego poprzez uiiwienie wcze-

c) poprawe komunikacji z kontrahentami — arma-sniejszego przygotowania konteneréw na placach skia-
torzy uzyskuj dostp do wybranych danych dowych lub w razie takiej niiwosci — bezpérednio
terminalu, a ich partnerzy, mggdéwniez ob- przy nabrzeu, zgodnie z zaplanowanym zatadunkiem.
serwow@& swoje kontenery, wegia i wyjscia
statkdw z portu, a jednocage nie mag maz-

Whnioski

18 M. Kaup, M. Chmielewska-Przybys#Vplyw rozwizai Zmieniapca s¢ sSytuacja na rynku transportu
logistycznych na funkcjonowanie terminali kontemgreh w  Wymusza poszukiwanie rozygan mogicych spetn

polskich portach morskich[w:] ,Problemy Transportu i coraz nowsze wymagania klientéw. Aby spétaiy-
Logistyki”, nr 15/2011, s. 154-155.
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magania rynku, nowoczesne systemy komputerowe
musz zapewnia usprawnienie obstugi, a przez to jej
przyspieszenie i podniesienie jdko

Silny rozwdj technologii informacyjnych, infor-
matycznych i telekomunikacyjnych, a przez to coraz
lepszy sprgt dostosowany do indywidualnych potrzeb
uzytkownikbw pozwalay na rzeczywiste skracanie
tancuchéw logistycznych. Rozw#ania informatyczne
zaprezentowane w niniejszym artykule, skujmej s¢
nie tylko na sprawnym i bezproblemowym ruchu stat-
kow (inicjatywa e-Maritime) oraz ich nawigowaniu
(e-navigation) ale tale dotycace szeroko pe@jego
zarzdzania transportem stanawistotne wsparcie dla
0sOb odpowiedzialnych za prawidiowy przebieg cato-
ksztaltu procesow zwranych z transportem drgg
morslg. Wdrazenie odpowiednich technologii informa-
tycznych umaliwia uzyskanie w szybki sposéb wszel-
kiego rodzaju danych umliwiajacych wiaciwg koor-
dynacg wszystkich elementéw zazanych z procesa-
mi przewozowymi.

Streszczenie

W artykule zaprezentowano charakterystyk
i funkcjonowanie systeméw i nadzi informatycz-
nych shzacych usprawnieniu przebiegu procesow logi-
stycznych w transporcie morskim. Skupione sia
elektronicznych systemach administracji morskiej

(e-maritime), aplikacjach nawigacyjnych (e-
navigation) i innych programach informatycznych
zwigkszapcych efektywné¢ ustug logistycznych.

Omdéwiono take plany i projekty Unii Europejskiej
dotyczce rozwoju elektronicznych systemoéw wsparcia
transportu morskiego.

Abstract

In the article shows the characteristics and func-
tioning of the systems and IT tools for improvihg t
conduct of logistics processes in maritime transpor
Focuses on electronic systems, maritime administra-
tion (e-maritime), navigation applications
(e-navigation) and other programs of IT increasthg
efficiency of logistics services. Discusses alsangl
and projects of the European Union for the develop-
ment of electronic systems to support maritimedran
port.
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