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Promocja zrownowazonego rozwoju transportu
- wybrane przyktady dobrych praktyk

WSTEP

Koncepcja zrownowazonego rozwoju (ekorozwoju, zielonego rozwoju) ujawnita si¢ w Europie
w latach sze$¢dziesigtych ubieglego stulecia. Od tego czasu, wobec narastajacych zagrozen
wynikajacych z eksplozji demograficznej w stabo rozwinigtych krajach, nadmiernego zuzywania
zasobow naturalnych, postepujacej industrializacji, zanieczyszczenia $rodowiska, destabilizacji
systemow przyrodniczych i ekonomiczno-spotecznych oraz dynamicznego rozwoju procesOw
gospodarczych i urbanizacyjnych podejmowane sg dzialania na rzecz ksztattowania proekologicznej
swiadomosci spotecznej i sSrodowiska. Zréwnowazony rozwoj identyfikuje si¢ z:

— konkurencyjna, niskoemisyjng gospodarke, w ktorej racjonalnie wykorzystuje si¢ zasoby naturalne,
— ochrong srodowiska poprzez ograniczanie emisji gazow cieplarnianych,

— zapobieganiem uszczuplaniu bioréznorodnosci,

— opracowywaniem i wdrazaniem innowacyjnych, przyjaznych s$rodowisku technologii, technik

i metod produkcji,

— wykorzystaniem efektywnych, inteligentnych sieci elektroenergetycznych,
— ksztattowaniem proekologicznych postaw spotecznych.

W koncepcji zrownowazonego rozwoju wiele uwagi poswieca si¢ problemom niekorzystnego
wptywu dziatalnosci gospodarczej na srodowisko i spoteczno-ekonomicznych konsekwencji jego
degradacji. Najwazniejszym zadaniem w realizacji tej koncepcji jest rdwnowazenie elementow
gospodarczych, spotecznych, przyrodniczych, a jednym z warunkdéw osiggania korzystnego balansu
jest proekologiczna $wiadomo$¢ spoteczenstwa. Jest ona odzwierciedleniem poziomu wiedzy,
pogladéw 1 wyobrazen o jego stanie i zagrozeniach naturalnego srodowiska. Na obecnym poziomie
swiadomosci w tym zakresie mozna stwierdzi¢, 1z zrdwnowazony rozwoj to proces i1 dzialania
sprzyjajacy zmianom spojnosci gospodarczej i spolecznej, determinujacej poprawe jakosci srodowiska
naturalnego poprzez ograniczanie szkodliwego wptywu produkcji 1 konsumpc;ji.

Transport — sektor i dziatalno$¢ gospodarcza na wielka skalg, z jednej strony jest podstawa rozwoju
gospodarczego regionow i ich konkurowania, z drugiej - w wysokim Stopniu przyczynia si¢ do
degradacji naturalnego $rodowiska. Stad w drugiej dekadzie XXI wieku wiele firm transportowych
w swoich strategiach rozwojowych uwzglednia ten problem i doktadnie precyzuje ukierunkowane,
dlugofalowe dzialania, ktére mozna zakwalifikowa¢ do dobrych praktyk w tym zakresie. Efektywnym
narzedziem ksztaltowania prosrodowiskowych zachowan i osiggania pozadanych efektow jest
ukierunkowana edukacja, a istotng role¢ w funkcji informacyjnej, edukacyjnej i perswazyjnej spetnia
promocja. W opracowaniu zostang zaprezentowane przyklady dobrych praktyk promocji
zrdwnowazonego rozwoju podejmowane w roznych galeziach transportu.

1. POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU W UNII EUROPEJSKIEJ | POLSCE

W  uprzemystowionych regionach zréwnowazony rozwdj utozsamia si¢ z ograniczaniem
konsumpcji zasobow naturalnych do poziomu, ktéry miesci si¢ w granicach produktywnosci
ekosystemow. Przeksztalcenia gospodarcze w aspekcie koncepcji i polityki zrownowazonego rozwoju
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opieraja si¢ na mechanizmach rynkowych. Ich realizacja wymaga uwzgledniania okreslonych celow

posrednich w tym technologicznych, organizacyjnych, prawnych, ekonomicznych, spotecznych,

racjonalnego wykorzystania walorow s$rodowiska naturalnego, redukcji skali zanieczyszczen,

bezpieczenstwa i innych [3].

Zréwnowazony rozwoj jest nadrzednym celem UE, ugrupowania, ktore dazy do systematycznej
poprawy jakosci zycia i dobrobytu spotecznego. Strategicznym celem zrownowazonego rozwoju jest
integracja dzialan efektywnych ekonomicznie, zasadnych spotecznie i1 racjonalnych ekologicznie [23].
W 1973 r. w ramach programowania rozwoju obszaru EWG wdrozono pierwszy, pigcioletni program
ochrony §rodowiska w Europie o postulatywnym charakterze. Dotyczyt on dziatan gtownie w sferze
transportu w tym: obnizenia poziomu emisji hatasu i spalin przez pojazdy oraz zwarto$ci olowiu
w paliwach. Drugi program (1977-1983) oprocz problemow walki z hatasem transportowym
dotyczy¢ zuzycia $rodkéw napedu i szkodliwosci emisji CO2. Woéwcezas ustanowiono pierwsza
dyrektywe w sprawie emisji CO2 1 zuzycia paliw. Trzeci program (1983-1986) dotyczyt obnizenia
zawarto$ci otowiu w paliwach, poziomu hatasu w transporcie lotniczym i edukacji ekologicznej.
Ponadto wprowadzono obowigzek monitoringu i kontroli wplywu inwestycji infrastrukturalnych na
srodowisko naturalne. Prace w ramach czwartego programu (1986-19)92 byty zwigzane
z ograniczeniami emisji spalin z silnikéw diesla i ustaleniem dopuszczalnych wartosci szkodliwych
emisji dla pojazdow ci¢zarowych. Celem pigtego programu (1992-1997) pt. ,,Ku rozwojowi
zrbwnowazonemu i respektujacemu $rodowisko” bylo rozgraniczenie wzrostu gospodarczego od
poziomu obcigzenia sSrodowiska.

Innymi dokumentami sankcjonujacymi polityke Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego
rozwoju i poprawy warunkow zycia ludnosci bylty m. in.:

— Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska (1957 r.),

— Traktat o Unii Europejskiej z Maastricht (1992 r.),

— dokument programowy Agenda 21z 1992 r.,

— Traktat Amsterdamski (1997 r.),

— Strategia Lizbonska (2000 r., 2005 r.),

— Strategia na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju (2001 r., 2006 r.), ktéra dotyczyla m. in
problematyki transportowej w zakresie kongestii, zanieczyszczenia srodowiska i rownego dostepu
do rynku,

— Dyrektywa 2006/38/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. dopuszczajaca
mozliwo§¢  przeznaczania czeSci wplywOw za uzytkowanie drog na ochrone srodowiska
1 rownowazony rozwoj sieci transportowej, gtdwnie transportu kolejowego.

W Biatej Ksigdze z 2001 r. przedstawiono program dziatah w tym zakresie na XXI wiek.
W innych Bialych, Zielonych i Niebieskich (White, Green, Blue Books) Ksiggach szczegdtowo
odnoszono si¢ m.in. do probleméw zrownowazonego rozwoju gospodarek. Uzupelnieniem
podstawowej, dokumentacji byty dokumenty dedykowane r6znym sferom gospodarowania, sektorom,
podmiotom, ustawy, uchwaty, dyrektywy 1 rozporzadzenia, plany raporty, migdzynarodowe i lokalne
inicjatywy rozwojowe, konferencje, debaty, apele itd.

W drugiej dekadzie XXI wieku realizowane sg postanowienia zawarte w Strategii Europa 2020.
Jest to dlugofalowy program spoleczno-gospodarczego rozwoju panstw cztonkowskich UE, w ktérym
zrownowazony rozwoj okreslono jako: ,,wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow,
bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej” [5]. W Strategii 2020 wskazuje si¢ na
wiodaca pozycje Europy (potencjalnego lidera w ksztalttowaniu zréwnowazonego rozwoju)
w tworzeniu innowacyjnych, przyjaznych srodowisku technologii, ktére umozliwig osiaganie przewag
konkurencyjnych, racjonalne wykorzystywanie walorow srodowiska oraz ksztattowanie spdjnosci
gospodarczej, spolecznej i terytorialnej. W zwigzku z tym wysokiej rangi nabieraja dzialania
w zakresie budowania konkurencyjnosci, przeciwdziatania zmianom klimatycznym 1 efektywnego
gospodarowania zasobami energetycznymi. Shuza temu projekty przewodnie, realizowane
jednoczesénie na kilku poziomach - Komisji Europejskiej i krajowych pt:

— ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”, ktorego celem jest wspieranie zmian w kierunku
niskoemisyjnego 1 bardziej efektywnie korzystajacego spoleczenstwa z dostepnych zasobow.
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Inaczej moéwiac, celem projektu jest doprowadzenie do uniezaleznienia wzrostu gospodarczego od

wykorzystania zasobow poprzez zredukowanie udziatu emisji w europejskiej gospodarce,

zwigkszenie wykorzystania odnawialnych zrédet energii, modernizacj¢ transportu i promowanie
efektywnosci energetycznej,

— ,,Polityka przemystowa w erze globalizacji”, w ktorym m. in. wyraznie wyeksponowano problemy
transportu i logistyki. Na poziomie Komisji Europejskiej postanowiono zadbaé, by sieci
transportowe 1 logistyczne umozliwiaty unijnemu sektorowi przemystowemu skuteczny dostep do
jednolitego rynku oraz rynkéw miedzynarodowych. Kolejnym zadaniem jest opracowanie
skutecznej polityki kosmicznej, sprzyjajacej rozwigzywaniu niektorych probleméw globalnych
w tym: projekty Galileo, globalnego monitoringu §rodowiska i bezpieczenstwa. Ponadto celem
projektu jest poprawa otoczenia biznesu, glownie sektora Matych i Srednich Przedsiebiorstw,
wspieranie rozwoju silnej 1 zrbwnowazonej bazy przemystowej, zdolnej do konkurowania w skali
Swiatowe;j.

Nalezy podkresli¢, iz problemy zréwnowazonego rozwoju inspiruja do poszukiwan dalszych,
przyjaznych dla srodowiska kierunkow rozwoju gospodarki i techniczno-technologicznych rozwigzan.
Na li$cie najwazniejszych instrumentow wspierania polityki zrownowazonego rozwoju znalazly sig:

— wskazniki Srodowiskowe,

— ramowy program na rzecz konkurencyjnosci i i innowacji (CIP),

— program pomocy matym i $rednim, czystym i konkurencyjnym przedsigbiorstwom w celu
stworzenia warunkéw, by mogly prosperowac i maksymalizowaé swoj wklad w zrownowazony
rozwdj,

— program spotecznej odpowiedzialnosci przedsigbiorstw,

— agenda dla zrbwnowazonej 1 konkurencyjnej turystyki europejskiej,

— Globalny Fundusz Efektywnosci Energetycznej oraz Energii Odnawialnej[ 18].

Zréwnowazony rozwoj gospodarki, w tym transportu, znalazt tez odzwierciedlenie w politykach
horyzontalnych UE. Co oznacza, ze jest on priorytetowym kierunkiem rozwojowym wszystkich
region6w w zintegrowanej Europie.

W Polsce ochrona srodowiska 1 koncepcja zrownowazonego rozwoju ma rang¢ konstytucyjna,
zgodnie z artykulem 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej w brzmieniu: ,,Rzeczpospolita Polska
strzeze niepodlegtosci 1 nienaruszalnosci swojego terytorium, zapewnia wolnosci 1 prawa cztowieka
1 obywatela oraz bezpieczenstwo obywateli, strzeze dziedzictwa narodowego oraz zapewnia ochrong
srodowiska, kierujgc si¢ zasada zréwnowazonego rozwoju” [6]. Ustawowo problemy te sg regulowane
Ustawami: z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [12],
z dnia 27 kwietnia 2001 ,,Prawo ochrony $rodowiska” [13], Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody [14], Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku
I ich naprawie [15] i innymi, tematycznymi dokumentami.

Aktualnym dokumentem, wyznaczajagcym kierunki dziatan w ramach polityki zrownowazonego
rozwoju jest ,,Strategia Zrownowazonego Rozwoju Polski do roku 2025” [11]. Okre$lono w niej cel
1 zakres, miedzynarodowe uwarunkowania 1 horyzont realizacji koncepcji. Wskazano tez na
mozliwo$ci wyboru 1 determinanty adaptacji zasad zroéwnowazonego rozwoju, rekomendowane
dzialania w wymiarze ekonomicznym, spotecznym i ekologicznym, uczestnikow procesu, instrumenty
wdrazania zasad i1 proekologicznych rozwigzan. Generalnym zalozeniem przedmiotowej Strategii jest
utrzymanie pozadanego wzrostu gospodarczego kraju przy okoto czterokrotnym zwigkszeniu
efektywnos$ci wykorzystania surowcéw, paliw oraz zasobow przyrody [11, s.13.]. W dokumencie do$¢
ogolnie wyznaczono pryncypia 1 kierunki realizacji zasad zréwnowazonego rozwoju,
a makroekonomiczne i1 polskie uwarunkowania opieraja si¢ na realiach sprzed 15 laty. Znakomita
wiekszo$¢ probleméw w kontek$cie zrownowazonego rozwoju odnosi si¢ przede wszystkim do
przedsigbiorstw, a zatem jednostek gospodarujacych w sferze mikroekonomicznym i bezposrednio
oddziatujacych na srodowisko 1 wykorzystujacych jego zasoby [8, s. 42]. Z pragmatycznego punktu
widzenia bardzo waznymi i uzytecznymi dokumentami sg Strategie Zréwnowazonego Rozwoju
poszczegbdlnych wojewddztw, miast 1 wsi, sfer gospodarowania w tym rozwoju energetyki, przemystu,
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turystyki, rolnictwa i rybactwa, przedsigbiorstw. Poza Ministrem Srodowiska i komisja rzadowa
wielokierunkowe dzialania w ramach omawianej problematyki podejmuja inne podmioty w tym
Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, rozne instytucije i organizacje,

W ksztaltowaniu nowego modelu rozwoju panstw cztonkowskich UE kluczowsg rolg odgrywaja
zrodia jego finansowania. Ze wzgledu na znaczng skale 1 miedzynarodowe znaczenie ekoinnowacji
oraz inwestycji proekologicznych najczgsciej sa finansowane ze $rodkéw UE w ramach Polityki
Spdjnosci 1 Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Funduszu Spdjnosci, Programu
Infrastruktura i Srodowisko, Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna i innych, $rodkow
miedzynarodowych instytucji finansowych np. Banku Swiatowego, Europejskiego Banku
Inwestycyjnego, Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju oraz innych bankéw. Zrodtami
finansowania zréwnowazonego rozwoju sg tez Srodki instytucji samorzadowych, przedsiebiorstw,
prywatne.

W latach 2003-2007-2015 na celowe projekty i inwestycje przyznano Polsce 67 mld EUR [21].
W ramach tych $rodkéw znalazto si¢ roéwniez finansowanie inwestycji w roznych sektorach
transportu.

2. TRANSPORT W KONCEPCJI ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Zréwnowazony rozwdj transportu oznacza zaspokajanie potrzeb transportowych spoteczenstwa
i gospodarki w aspekcie osiggania korzys$ci ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych. Wedlug
OECD zréwnowazony system transportowy ,,... nie powinien zagraza¢ zdrowiu publicznemu
i ekosystemom oraz zaspokajaé potrzeby transportowe zgodnie z zasadami: wykorzystania
odnawialnych zasobdéw ponizej poziomu ich odtworzeniowych mozliwosci oraz zasobow
nieodnawialnych ponizej poziomu rozwoju ich odnawialnych substytutow” [20].

Transport zréwnowazony musi spetnia¢ warunki $wiadomosci Srodowiskowej, optymalnos$ci
ekonomicznej, uzasadnienia spotecznego i odpowiedzialnosci politycznej co wymaga:

— uwzgledniania w jego rozwoju aspektu ekologicznego,

— starannego wywazenia ekonomicznych korzysci 1 zewngtrznych efektow,

— uwzgledniania w cenach $wiadczonych ustug realnych kosztow ich wytworzenia,

— zagwarantowania uzytkownikom minimalnego poziomu dost¢pu do ustug transportowych,

— spolecznej akceptacji prowadzonych dzialan na podstawie przejrzystych procesow decyzyjnych

i odpowiedzialnego gospodarowania celowymi $Srodkami finansowymi [24, s. 86].

Kwestie zrownowazonego rozwoju transportu sa trudne do jednoznacznego ich egzekwowania.
Wymagaja dziatah nie zawsze popularnych i1 akceptowanych przez spoteczenstwo. Instytucje
mig¢dzynarodowe, krajowe 1 lokalne systematyczne podejmuja inicjatywy, ktérych celem jest
ograniczenie jego degradacyjnego wptywu na srodowisko, generowania kosztow Srodowiskowych
1 spotecznych. W tym celu wykorzystywane sa dostgpne instrumenty, ktére powinny skutecznie
minimalizowa¢ nadmierne ucigzliwosci. W Bialej Ksigdze z 2001 r. przedstawiono unijny program
instrumentalnego oddziatywania na transport. Sposréd 56 przyjetych instrumentéw do 2009 r.,
w ciggu o$miu lat udalo si¢ wprowadzi¢ niewiele ponad potowe. Najpowazniejsze ograniczenia
implementacyjne wynikaty z przyczyn najwazniejszych z punktu widzenia efektywnosci i struktury
systemu transportowego tj. niedostatecznej harmonizacji warunkoéw konkurencji na rynku ustlug
transportowych, braku petnej, miedzygateziowej i wewnatrzgateziowej integracji, braku optat za
korzystanie z obiektow infrastrukturalnych oraz planow mobilno$ci w miastach [24, s. 95].
W znowelizowane] Biatej Ksigdze - Transport w roku 2050, przyjeto dalsze cele réwnowazenia
dziatalnosci transportowej do roku 2050 z uwzglednieniem polskich regionow:

— utworzenia jednolitego obszaru transportu,

— osiagniecia konkurencyjnego 1 zasobooszczednego systemu transportowego,

— rozwoju transportu kolejowego i multimodalnego,

— dalszego zmniejszania emisji szkodliwych dla srodowiska,

— konieczno$ci planowania infrastruktury minimalizujacej degradacyjny wplyw transportu na
srodowisko,
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— zastosowania nowoczesnych i innowacyjnych technologii zarzgdzania ruchem oraz

informacjami jako kluczy do obnizania emisji 1].

Pamigta¢ nalezy o zr6znicowanym, degradacyjnym wptywie poszczegdlnych gatezi transportu na
srodowisko. Za najwigkszg ucigzliwo$¢ obcigza si¢ transport drogowy, generujacy najwicksze koszty
spoteczne, ktorych elementem sg koszty zewnetrzne. W zaleznosci od rodzaju galezi ich poziom
zalezy od:

— rozmiaréw ruchu,

— technicznego poziomu rozwigzan konstrukcyjnych taboru,

— rodzaju wykorzystywanego paliw i systeméw napedowych oraz ich efektywnosci,
— zachowan uzytkownikow pojazdow,

— rozktadu ruchu pojazdow w czasie 1 przestrzeni.

W znacznie mniejszym stopniu obcigza si¢ transport kolejowy. Oddziatywanie tej galezi na
srodowisko sprowadza si¢ do emisji halasu, drgan, wibracji, ograniczonej emisji zanieczyszczen
1 zajmowania terenu. Emisje szkodliwych substancji mieszcza si¢ w przedziale 1% ogoétu emis;ji
transportowych. Wedlug danych Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska transport kolejowy UE
generuje $rednio 1,2% NO2 w tym 1,2% w Polsce. Ponadto jest znacznie bezpieczniejszy od
transportu drogowego, a wypadkach kolejowych ginie 30-krotnie mniej osob anizeli w transporcie
drogowym. W celu zachowania ekonomicznej, spotecznej i ekologicznej rownowagi postuluje si¢
przesunigcie czesci popytu z transportu samochodowego na kolejowy, zegluge morska 1 §rédladowa
oraz podj¢cie dziatan promocyjnych na rzecz transportu multimodalnego [2].

Transport lotniczy oddziatuje na srodowisko gltéwnie poprzez zajmowanie rozleghtych terenéw pod
zabudowge infrastrukturalng, trwale zmieniajacg strukture uzytkowania gruntéw na terenach lotnisk,
portow lotniczych i okotolotniskowych stref ograniczonego uzytkowania. Natomiast do najwiekszych
ucigzliwo$ci  nalezg:  halas  lotniczy, emitowane  zanieczyszczenia,  promieniowanie
elektromagnetyczne urzadzen zwigzanych z obstuga ruchu lotniczego oraz ryzyko kolizji samolotéw
z ptakami 1 zwierzg¢tami (aviofaung). Transportowi lotniczemu przypisuje si¢ 0,5% udziat
w catkowitej emisji NOy, 3,4% emisji CO; i innych gazow cieplarnianych w tym CHg, N,O, SFs,
HFC, PFC w granicach 3,0% [2]. Statystyki potwierdzajg jednak najwigksze spos$rod innych
bezpieczenstwo gatezi — ponad 8 razy mniejsze straty ludzkie w poréwnaniu z transportem kolejowym
1 290 razy mniejsze niz w transporcie drogowym. Ostre procedury bezpieczenstwa przyczyniajg si¢
do ograniczania wypadkow lotniczych.

Do przyjaznych srodowisku galezi transportu nalezy rowniez transport wodny, w szczegdlnosci
zegluga S$rédladowa. Mozliwe zagrozenia dotycza w wigkszosci transportu morskiego (wypadki
morskie, zanieczyszczenia wod morskich, emisje gazow cieplarnianych 1 odpady wytwarzane przez
statki, pozostatosci fadunkéw, problemy demontazu lub recyklingu statkéw). Ta galaz odpowiada za
3,4% calkowitej emisji CO; 1 3,6% ewidencjonowanych przez EEA gazéw cieplarnianych, a ponad
79% emisji zanieczyszczen koncentruje si¢ na obszarach oddalonych o 400 km od linii brzegowe;.
Odrebnym problemem pozostajg zanieczyszczenia wod otwartych i portowych, ktorych zrodtem sg
produkty ropopochodne w wyniku katastrof morskich, doprowadzane wodami rzek i osiadajace
z atmosfery sprzyjajac gromadzeniu si¢ trwatych zwigzkéw chemicznych eutrofizacji [2].

Z danych UE wynika, Ze udziat transportu jako sfery gospodarowania w ogdlnej emisji CO;
wynosi 26%, z czego ok. 90% kumuluje si¢ na obszarach zurbanizowanych. Wysitki skierowane na
obnizenie emisyjnosci i energochlonno$ci transportu w rozwinigtych regionach Europy przynosza
powolne, lecz oczekiwane efekty. Na liscie krajow brakuje jednak Polski. Oznacza to, poza aspektami
stricte transportowymi jak: wysoka aktywnos$¢ transportowa, gateziowa struktura rynku, flota
pojazdéw samochodowych, jej wiek i jakos¢, dynamiczny wzrost motoryzacji indywidualnej, ze
poziom ekologicznej $wiadomosci w kraju nie jest wystarczajaco rozwinigty 1 wymaga
ukierunkowanej promocji.

W celu kontroli i doskonalenia systemu monitoringu skutkow dziatan ustanowiono wskazniki
zrOwnowazonego rozwoju transportu w wielopoziomowym ujeciu. Pierwszy poziom systemowych
danych odnosi si¢ do ogdlnej energochtonnosci transportu, drugi — do wzrostu przewozéw, cen za
ustugi transportowe, spolecznego i srodowiskowego oddziatywania transportu. Na trzecim poziomie
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danych uwzglednia si¢: podzial galeziowy w przewozach osob i tadunkoéw, rozmiary przewozow

fadunkéw 1 poziom PKB w cenach statych, energochtonno$¢ réznych gatezi transportu, statystyki

wypadkow drogowych w tym $miertelnych ogétem 1 wedtlug wieku, poziom emisji szkodliwych
substancji (tlenkow azotu). Wykorzystanie wskaznikow umozliwia oszacowanie stanu $rodowiska
naturalnego i podejmowanie dziatan zaradczych.

Transport jest tez istotnym czynnikiem ksztaltowania obszaro6w zurbanizowanych, a jednocze$nie
powazng ucigzliwoscig dla ich mieszkancow. Stad w koncepcjach i1 praktykach zarzadzania
zrbwnowazonym rozwojem miast uwzglednia si¢ aspekty transportowo-komunikacyjne w tym:

— problemy wynikajace z dekoncentracji miejskiej zabudowy niezwigzanej z siecig transportu
publicznego, co wptywa na zwigkszenie liczby przejazddw samochodowych bedac zrédlem strat
energetycznych i ekonomicznych,

— rozdzielenie miejsc pracy (strefy przemystowe), zamieszkania i wypoczynku jako zrodto
ucigzliwych dojazdow 1 utraty czasu,

— zwickszajacy sie ruch drogowy jako zrddlo hatasu, wibracji, zatloczenia (w tym kongestii)
1 zanieczyszczenia Srodowiska,

— inne skutki wzrostu ruchu drogowego jako straty nieodnawialnej energii, zmniejszanie si¢
powierzchni terenow otwartych, zielonych przeznaczanych na drogi i parkingi,

— brak ciggéw komunikacyjnych przeznaczonych dla ruchu pieszego jako zrodto obnizonego
komfortu zycia mieszkancow (stresu, wypadkow, ztego samopoczucia pieszych, itp),

— problemy popularyzowania przyjaznych form przemieszczania w miastach np. wykorzystania
rowerow.

Zgodnie z koncepcja zrownowazonego rozwoju transportu nalezatoby:

— dazy¢ do ograniczania ruchu samochodowego w miastach poprzez zmiany proporcji wykorzystania
transportu zbiorowego i indywidualnego,

— doskonali¢ lub rozwija¢ atrakcyjne formy transportu publicznego, nacechowane pozadang
dostgpnoscia komunikacyjng, niezawodno$cia, punktualnosciag 1 niskg czasochlonnos$cig
przejazdow,

— lokalizowa¢ zespoty zabudowy o funkcjach mieszanych wzdhuz tras transportu publicznego,

— lokalizowaé nowe centra ustugowe przy weztach transportowych z zapewnieniem dogodnego do
nich dojazdu $rodkami transportu publicznego,

— wprowadza¢ ciagi ruchu pieszego (tzw. promenady, deptaki) i wyznacza¢ obszary przeznaczone
wylacznie dla ruchu pieszego,

— sprzyjac rozwojowi ruchu rowerowego [9, s. 38-39].

Przedstawione problemy potwierdzaja celowos$¢ podejmowania dziatan zwigzanych nie tylko
z regulacyjnym oddziatywaniem na gal¢ziowe rynki lecz rowniez z ksztattowaniem $§wiadomosci
podmiotow $wiadczgcych ustugi transportowe i spoteczenstwa w zakresie zrownowazonego rozwoju
transportu.

3. PROMOCJA JAKO INSTRUMENT KSZTALTOWANIA ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU TRANSPORTU

Wydaje sig, ze problematyka zréwnowazonego rozwoju jest pojmowana niedoktadnie,
a proekologiczne postawy kojarzg si¢ z ograniczeniami i wyrzeczeniami np. zakresie niedozwolonych
lub ograniczonych postepowan w tym indywidualnej mobilnosci. Spotecznosci o niski poziomie
swiadomosci w zakresie zrdéwnowazonego rozwoju maja problemy z okresleniem wigkszos$ci
potencjalnych korzysci i zagrozen wynikajacych z braku respektowania regulacji lub wdrazania
praktyk w tym zakresie. Obserwacje i dos§wiadczenia potwierdzaja niewystarczajacy poziom wiedzy
1 proekologiczne; §wiadomos$ci spoteczenstwa m. in. postawy wobec planowanych niektorych
inwestycji infrastrukturalnych, nadmierny wzrost i korzystanie z motoryzacji indywidualnej. Na
pytanie: jakie dziatania w sferze podejmujg Polacy w trosce o $rodowisko naturalne 11,8%
respondentéw wskazywalo jedynie na stosowanie bezotowiowej benzyny i katalizatoréw. Nie potrafili
tez odnie$¢ si¢ do wigkszosci szkodliwych dziatan w roznych gateziach transportu. Takie fakty
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potwierdzajg badania naukowe przeprowadzone w Instytucie Ekologii Terenéw Uprzemystowionych
w Katowicach przy wspotpracy z Instytutem Badania Opinii i Rynku Pentor SA.

Nadrzednym celem ksztattowanie proekologicznych postaw jest u$wiadomienie celowosci
podejmowania okreslonych dziatan skojarzonych z efektami w postaci innowacyjnych i efektywnych
rozwigzan w transporcie, oddzialujacych na warunki przemieszczania oraz poprawe warunkow zycia
i ludzkiego zdrowia oraz rozwoj gospodarczy. Stad promocja zréwnowazonego rozwoju najczesciej
przyjmuje charakter masowej komunikacji, a jej produktem jest zréwnowazony rozwoj transportu
1 osiggane z tego tytulu korzysci spoteczne, ekonomiczne przyrodnicze w tym ekologiczne.

Skutecznemu wdrazaniu zrownowazonych rozwigzan 1 uksztattowaniu proekologicznych
przekonan shizag wypracowane metody i techniki komunikacji rynkowej o informacyjnych,
edukacyjnych, perswazyjnych i1 przypominajacych funkcjach Docelowym audytorium zorientowane;j
promocji jest spoteczenstwo, przedsigbiorstwa, instytucje, ich komorki i jednostki organizacyjne.
Organizatorami 1 nadawcami komunikatdéw promocyjnych sa organizacje rzadowe, samorzadowe,
inne organizacje pozarzadowe, lokalne i media.

Celem dziatan promocyjnych podejmowanych w ramach Planéw oraz Projektéw Promocji
Zrownowazonego Rozwoju Systemoéw Transportowych w polskich miastach do roku 2025 i w latach
kolejnych jest:

— skuteczne informowanie o tematycznych projektach obowigzujacych procedurach w tym
wspotfinansowanych ze srodkow UE,
— masowe uswiadamianie o spektakularnych korzysciach z tytutu proekologicznych zachowan

1 rozwigzan,

— uksztaltowanie korzystnych relacji z grupami, ktore moga wywiera¢ wptyw na korzystny rozwoj
zjawiska np. z uzytkownikami transportu indywidualnego i przekonaniu ich do korzystania

z proekologicznych zachowan w tym form podrézowania. takie postawy korzystnie oddziatujg na

rozwo0j promowanych zdarzen, co jest szczeg6lnie wazne dla budowania zrownowazonego rozwoju

nowoczesnego systemu transportowego.

Podstawowe cele promocji zrownowazonego rozwoju transportu sg adresowane do szerokiego
audytorium docelowego i realizowane poprzez zadania do wykonania w okreslonym czasie. Dotycza
one:

— prezentacji planowanych, proekologicznych przedsiewzig¢ inwestycyjnych, technicznych

i organizacyjnych praz innowacji itd.,

— okreslenia sposobow docierania do informacji o planowanych lub realizowanych
przedsiewzieciach,

— wskazania na sposoby informowania o zakresie 1 celowosci wspierania proekologicznej
modernizacji systemu transportowego,

— informowania o osiggni¢tych lub potencjalnych efektach,

— informowania o odpowiedzialnos$ci za inicjowanie, realizacj¢ przedsiewziec,

— dziatan promocyjnych i wspierania zrownowazonego rozwoju transportu z inicjatywy UE,

— zachecania spoteczenstwa do pozyskiwania wiedzy i podejmowania dziatan na rzecz ochrony
srodowiska,

— przekonania spoteczenstwa o celowosci wysitkOw na rzecz zréwnowazonego transportu

1 wywotlania okreslonych reakc;ji.

Reakcja moze mie¢ charakter perceptualny, polegajacy na uksztaltowaniu wilasciwego pogladu
i spotecznych postaw na temat zrownowazonego rozwoju transportu i dziatalno$ci w tej sferze
gospodarowania. Reakcja moze mie¢ rowniez charakter behavioralny. Wowczas odbiorcy
edukacyjnych, informacyjnych lub perswazyjnych komunikatow sg sktonni przyjmowac aktywne
postawy wlaczajac si¢ do akcji na rzecz zrownowazonego rozwoju [7, S. 863-864]

Glownym instrumentem dziatan promocyjnych wydaje si¢ systematyczny dialog z ich odbiorcami
poprzez tematyczne:

— publikacje w postaci broszur, ulotek, biuletynow, informacji prasowych,
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— informacje dostepne w mediach interaktywnych na www. w tym bazy danych dla potencjalnych
beneficjentow z odpowiednimi odsylaczami do innych stron internetowych poszerzajacych
niezbe¢dng lub pozadang wiedzg wraz ze streszczeniami kluczowych informacji,

— specjalne akcje informacyjno-edukacyjne potaczone z atrakcyjnymi imprezami,

— nieregularne akcje eventowe w specjalnie wybranych miejscach np. w dni wolne od pracy,

— bilboardy (w miejscach realizacji projektow), state tablice pamiatkowe powszechnie dostepne po
zakonczeniu realizacji projektow),

— wspolprace z mediami — prasa, telewizja, rozglo$niami radiowymi o zasiegu lokalnym
i regionalnym,

— informowanie o dokumentacji projektowej, ogloszenia, korespondencje, specjalne publikacje
w materiatach prasowych itd.,

— organizowanie tematycznych warsztatow,

— prezentacja pozytywnych efektow zrealizowanych dziatan na spotkaniach, konferencjach
tematycznych, wyktadach otwartych, odczytach, poprzez aplikacje na smartfony itp.

Dziatania promocyjne na rzecz zroOwnowazonego najczesciej podejmuja wladze publiczne,
organizacje rzadowe, samorzagdowe, pozarzadowe, przedsigbiorstwa transportowe, organizacje non-
profit. Moga tez podejmowac je inne podmioty np. instytucje naukowo-badawcze, uczelnie, szkoty,
centra edukacyjne, grupy spoteczne itd. W celu dotarcia z informacja do odbiorcéw przekazu
promocyjnego nalezy dokona¢ starannego doboru 1 selekcji najwtasciwszych instrumentow.

Promocja zréownowazonego rozwoju transportu powinna by¢ czytelna, przejrzysta, zrozumiala,
przystepna merytorycznie i dostepna. Ze wzglgdu na masowy charakter powinna by¢ atrakcyjna dla
wszystkich segmentow potencjalnych odbiorcow.

4. DOBRE PRAKTYKI | DZIALANIA PROMOCYJNE NA RZECZ FUNKCJONOWANIA |
ROZWQOJU

Transport jest postrzegany jako podstawowy czynnik negatywnej presji na S$rodowisko.
Tymczasem dzialalno$¢ transportowa wykazuje duza podatno$¢ na wdrazanie 1 stosowanie
innowacyjnych rozwigzah stanowiacych o jego korzystnym wptywie na zréwnowazony rozwoj.
Swiadczy o tym wiele proponowanych i realizowanych rozwigzan we wszystkich gateziach
transportu. Upowszechniaja si¢ dobre praktyki w celu ksztaltowania zroéwnowazonego rozwoju
transportu poprzez:

— strategiczne podejscie do budowania systemu transportowego z uwzglednieniem przysztych
trendow rozwoju, uwarunkowan 1 zagrozen,

— kompleksowos$¢ rozwigzan w skali lokalnej i regionalnej,

— integracj¢ rozwigzan transportowych (transport multimodalny, wezty transportowe 1 parki
logistyczne) zgodnie z realnymi potrzebami i determinantami ich rozwoju,

— wspolprace pomiedzy jednostkami administracji 1 podmiotami gospodarczymi przy
opracowywaniu i realizacji projektow,

— uwzglednianie mozliwosci efektywnego wykorzystania istniejacej infrastruktury poprzez jej
modernizacj¢ wraz z efektywng integracja z nowymi obiektami infrastrukturalnymi,

— uwzglednianie w projektach uwarunkowan trendow przestrzennego rozwoju 1 jego wpltywu na
srodowisko,

— strategiczny, etapowy 1 racjonalny rozwoj transportu publicznego jako elementu rozwoju
miejskiego lub lokalnego zgodnie z najlepszymi i sprawdzonymi praktykami pod wzgledem
komfortu i innych warunkéw podrozy,

— stosowanie kodeksow postgpowania, standardow, dobrych praktyk technicznych , innowacyjnych
i organizacyjnych rozwigzan prosrodowiskowych [10, s. 52-56].

Promocja dobrych praktyk i projektéw, stuzacych wdrazaniu zasad zréwnowazonego rozwoju
w transporcie, szczeg6lnie realizowanych przez organizacje pozarzadowe 1 migdzysektorowe pozwala
na osigganie pozadanych efektow. Od roku 2004, tj. od momentu akcesji Polski do UE, zrealizowano
wiele ogolnopolskich kampanii promocyjnych wykorzystujac w tym celu rozne techniki w tym
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wystawy, internetowg bazg Dobrych projektow, seminaria, warsztaty, uruchamiajac punkty doradcze

itp. Kampanie zostaly sfinansowane ze srodkéw unijnych w ramach Programu Operacyjnego Pomoc

Techniczna, w ramach ktérego jest utrzymywana i aktualizowana strona ekoprojekty.pl oraz ze

srodkow miast i gmin.

W dalszej czg$ci opracowania zostang zaprezentowane wybrane przyktady promocji dobrych
praktyk w roznych gatg¢ziach transportu.

1. Ksiega dobrych praktyk. Zbiér doswiadczen dla i poradnik dla decydentow zostata przygotowana
w ramach projektu CAPRICE (Capital Regions Integrating Collective Transport For Increased
Energy Efficiency-Project 2009-2011 i zatytulowana ,,Projekt sukcesu dla zwycieskich systemow
transportu”. Powstata ona w celu zwigkszenia publicznej dostepnosci do informacji o problemach
transportu publicznego na obszarach metropolitalnych 1 ma charakter wytgcznie promocyjny.
Zaprezentowano w niej najlepsze, zidentyfikowane i uzyteczne praktyki w zakresie poprawy
skuteczno$ci systemoOw transportu publicznego i mobilnosci miejskiej. W ksigdze zawarto
propozycje zorganizowania mobilnosci miejskiej przy jednoczesnym obnizaniu poziomu
zanieczyszczen, ograniczaniu zatorow ulicznych i racjonalizowaniu zuzycia energii.

Projekt CAPRICE zostat zrealizowany w ramach programu INTERREG IVC w ramach

partnerskiej wspotpracy miedzyregionalnej organdw transportu publicznego z pigciu gldéwnych

obszarow miejskich VVB Verkehrsbund Berlin/Brandenburg, Primaria Municipiului

Bucuresti/Bukareszt, Municipal Enterprise Susisiekimo Paslaugos Wilno, Zarzad Transportu

Miejskiego w Warszawie i Syndicat des Transports d'ile-de France. Zaprezentowane rozwiazania

1 praktyki znalazty zastosowanie w pigciu wielkich obszarach miejskich i dotycza:

— wzmocnienia zarzagddéw zintegrowanych systemow transportu publicznego,

— planéw mobilnosci i zarzgdzania ruchem,

— rozwoju zintegrowanego systemu informacji dla pasazerow opartego na inteligentnych
systemach transportu (ITS) w celu poprawy poruszania si¢ po miescie,

— przetargdéw 1 umoOw na ustugi transportu publicznego stwarzajagcych mozliwos$ci ustalania celow
dla operatorow w zakresie §wiadczenia wyzszej jako$ci ustug po nizszej cenie,

— dostgpnosci publicznych systemow obstugi transportowej o0sOb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej,

— stworzenia przyjaznych dla srodowiska systemow transportu miejskiego w osiggnigcia
energooszczednej, zielonej mobilnosci,

— zintegrowanej struktury cenowej (zintegrowanych biletow) dla catych obszarow miejskich
1 podmiejskich (regiondw metropolitalnych),

— zréwnowazenia warunkow finansowania modernizacji 1 budowy systeméw infrastruktury
transportu publicznego [16].

Przedstawione praktyki i1 propozycje sa spdjne z planem dziatania dotyczacym mobilnos$ci

miejskiej przedstawionym przez Komisje¢ Europejska w dniu 30 wrze$nia 2009 r. Podejscie

1 zatlozenia dziatan sg odzwierciedleniem celéw UE, z ktorych wynika zréwnowazona, bezpieczna,

zintegrowana, dostepna dla wszystkich i1 przyjazna dla zdrowia mobilno$¢ ludnosci miejskie;.

Do dobrych praktyk nalezy upowszechnianie wynikow badan na rzecz zréwnowazonego rozwoju

transportu. Stuza temu m.in. unijne projekty, w ramach ktorych sa wspotinansowane inwestycje

transportowe 1 organizowane konferencje, na ktorych sa przedstawiane informacje o ich

wynikach.

Do takich nalezal m.in. trzyletni projekt SEGMENT, zrealizowany przez Zarzad Drég i Zieleni

w Gdyni.

2. Cel, zakres rzeczowy i1 planowane rezultaty projektu SEGMENT w dziataniach pod
hastem Program Inteligentna Energia Europa 2007-2013. (SEgmented Marketing for ENergy
efficient Transport) zostaty okreslone jako ,,... odpowiednie zach¢canie mieszkancow Gdyni do
zmian negatywnych przyzwyczajen transportowych i zmotywowanie do korzystania z bardziej
efektywnych energetycznie 1 przyjaznych srodowisku §rodkéw transportu ...”. Gmina Gdynia
podjeta dzielo systematycznego oddziatywania na $§wiadomo$¢ komunikacyjng i zachowania
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transportowe wybranych grup spotecznych poprzez zastosowanie segmentacji marketingowe;.
W procesie segmentacji wyodrebniono trzy grupy docelowe:

— ucznidw rozpoczynajacych szkote podstawowaq i ich rodzicow,

— o0soby rozpoczynajace nowa prace,

— rodzicow noworodkéw podrozujacych z nimi do osrodka zdrowia.

Opracowano  kwestionariusze  ankiet,  przeprowadzono  badania  przyzwyczajen
komunikacyjnych w powyzszych grupach i wytoniono segmenty, dla ktorych przygotowano
I przeprowadzono odpowiednie kampanie marketingowe. Po kampaniach zaplanowano dalszy
cigg badan efektywnosci podjetych dziatan promocyjnych [21].

Projekt zrealizowano w mig¢dzynarodowym wspotpartnerstwie z sze$cioma zaprzyjaznionymi
z Gdynig europejskimi miastami. Z badan wynika, ze przeprowadzone kampanie marketingowe
skutecznie wptynety na zmiany postaw respondentdéw, ich percepcji, satysfakcji, $wiadomosci,
przychylno$ci, aspiracji, poziomu wartosci 1 zachowan wobec problemdéw zréwnowazonego
rozwoju transportu. Pozadanym efektem projektu byl rozwodj kompetencji, zachowan
transportowych oraz przy$pieszenie tempa wymiany najlepszych, europejskich praktyk w czasie
przygotowywania, wdrazania 1 monitorowania przebiegu kampanii marketingowych.
Na zorganizowanej w ramach projektu konferencji dokonano wymiany do§wiadczen i1 prezentacji
dobrych przyktadow rownowazenia rozwoju miast woj. pomorskiego.

Na uwage zastluguje rowniez promocja zrownowazonych zachowan komunikacyjnych.
Zachgcajacymi elementami kampanii promocyjnych dobrych praktyk w transporcie sg konkursy,
atrakcyjne, cykliczne imprezy i inne akcje adresowane do ludno$ci w réznych grupach wiekowych
zamieszkujacej tereny miejskie i podmiejskie.

W ramach programu SEGMENT zorganizowano rowniez konkurs pod hastem Do pracy jade
rowerem”. Miat on pilotazowy, cykliczny, charakter i oglaszano go corocznie w horyzoncie
trwania projektu. Celem konkursu bylo ksztattowanie komunikacyjnych zachowan ludnosci
poprzez zachecanie do korzystania z ekologicznych form odbywania podrdzy miejskich
1 wykorzystania roweru w regularnych dojazdach do pracy. Wprawdzie w mie$cie brakuje spojne;j
sieci $ciezek rowerowych, co jest uzasadniong niedogodnoscig w ruchu miejskim, jednak trwa ich
przygotowanie, co w przysztosci usprawni komunikacj¢ rowerowa. Uczestnicy konkursu
korzystali z pojazdéw zakupionych przez Urzad Miejski, wiasnych i byli nagradzani. Gmina
Gdynia promowata akcj¢ za pomoca plakatow i hasel: ,,Zapomnij o samochodzie, spacerowanie
jest w modzie” lub ,,Zapomnij o samochodzie, dzi§ rower jest w modzie”. Ponadto w miescie
udostgpniono 10 pojazdow-eksponatow z tabliczkami tzw. ,,pozytywnych roweréw”, ktore miaty
na celu zachgcanie uzytkownikoéw transportu do przesiadania si¢ na te, przyjazne srodowisku
pojazdy. Jednocze$nie prowadzono badania marketingowe, ktore dostarczaty informacji na temat
sktonnos$ci do odstawienia samochodu i wykorzystania roweru w dojazdach do pracy.

Rowery sa tanim 1 przyjaznym Srodowisku $rodkiem przemieszczania. Z badah wynika, iz sg
one 24-krotnie tansze od kosztéw podrézowania samochodem, sprzyjaja wigkszej mobilnosci,
a ich wykorzystanie jest zasadne w przypadku odleglosci powyzej 2 km. Ponadto przestrzen
sciezek rowerowych jest 6-krotnie mniejsza od przestrzeni zajmowanych przez jezdnie
samochodowe, a na miejscu parkowania jednego samochodu osobowego mozna pomiesci¢ 20
roweroOw. Np. w Holandii liczacej 16 mln mieszkancow jest 18 mln rowerow. Mieszkancy tego
kraju postrzegaja je w charakterze glownych $rodkow transportu i 30% wszystkich podrozy
miejskich odbywa si¢ rowerami w tym specjalnie skonstruowanymi rowerami miejskimi [22]. Na
rysunku 1 przedstawiono wielopoziomowy parking rowerow centrum Amsterdamu, miasta
z najlepiej na $wiecie rozwinietg infrastruktura dla tych srodkoéw transportu.

W Gdyni w ramach programu SEGMENT podjeto rowniez kolejng akcj¢ w konwencji dobrych
praktyk pt. ,,Pieszy autobus”. Objeta ona sze$¢ wewnatrzosiedlowych, gdynskich szkét, do
ktérych ucznidéw odprowadzali na zmiang rodzice i nauczyciele. Jego celem bylo ograniczanie
liczby podrézy miejskich i wczesne motywowanie do korzystania z energooszczednych form
przemieszczania. Positkujgc si¢ segmentacjg rynkowa w realizacji projektu wykorzystywano
dorobek marketingu odnoszac go do procesu zarzadzania mobilnoscig. Byt on realizowany
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w szesciu miastach europejskich a rynkowym jego celem jest przygotowanie podstaw do
wdrazania skutecznych kampanii promocyjnych na rynkach transportowych Europy. Podobny
projekt Civitas Maimosa Plus” zostat sfinansowany ze §rodkéw UE 1 zrealizowany w Gdansku.
Do dobrych praktyk w transporcie nalezy zaliczy¢ rowniez inne, realizowane w Gdyni projekty
ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych, w tym:
— ENTER.HUB, w ktérym promuje si¢ wezty kolejowe o regionalnym znaczeniu i koleje
duzych predkosci jako czynniki dynamizujace zréwnowazony, ekonomiczny, kulturowy
I spoteczny rozwdj miast Sredniej wielkosci. Projekt jest rozwijany w ramach programu. Na
rysunku 1 przedstawiono parking rowerowy w centrum Amsterdamu.

N7 =200 0=

Rys. 1. Parking rowerowy w centrum Amsterdamu

— URBACT II i merytorycznie spojny z gldownymi dokumentami UE (Strategia Europa 2020,
Strategig Lizbonska, Bialg Ksigga: Europejska Polityka Transportowa, Traktatami Rzymskimi,
Funduszem ,,t.aczac Europe”, Europejska Konwencja Krajobrazows itp.),

— europejski Civitas Dyn@mo (DY Namic Citizens @ctive for sustainable MObility) prowadzony
w ramach inicjatywy CIVITAS Il PLUS), finansowany w ramach 7-go Programu Ramowego
Komisji Europejskiej. Celem tego projektu jest promowanie i wdrozenie nowoczesnych
rozwigzan w zakresie mobilnosci i merytoryczna dyskusja na tematy:

— rozwoju systemow i ustug ,,web 2.0”,

— wprowadzania przyjaznych mieszkancom i miastu pojazdow elektrycznych,

— zainteresowania i zaangazowania mieszkancéw w proces planowania mobilnosci oraz poprawy
jakosci ustug komunikacyjnych.
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Civitas Dyn@mo jest programem mi¢dzynarodowym 24 partnerow lokalnych z czterech
europejskich miast: Akwizgranu w Niemczech, Gdyni, Koprivnicy w Chorwacji 1 Palma de
Mallorca w Hiszpanii. Jest on réwniez wspierany przez Uniwersytet w Edynburgu, Komisje
Ochrony Srodowiska Zwiazku Miast Battyckich i Rupprecht Consult. W celu realizacji
zaplanowanych zadan w kazdym 2z zaangazowanych miast powstato konsorcjum. Sktad
gdynskiego konsorcjum stanowia: Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni przy Gminie Gdynia,
Politechnika Gdanska, Uniwersytet Gdanski i Przedsigbiorstwo Komunikacji Trolejbusowej
w Gdyni[21].

Do dobrych praktyk w transporcie naleza rowniez:

— ,,care sharing” (Care-share park and rides) tj. korzystanie z jednego samochodu przez wiele
0sOb na obszarach z ograniczong dostepnoscia transportowa,

— systemy w postaci weztow integracyjnych i wymiany ruchu z parkingami typu Park and ride
(P&R), Bus park and rides, Raylway park and rides, Kiss and Ride lub Kiss and Fly, Bike and
rides (B+R).

W praktyce podejmuje si¢ wiele innych, cennych inicjatyw promocyjnych dobrych praktyk
transportowych np. w ramach ECO-Programy w polskich miastach ECO-MIASTO, Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci, Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu, programu
ENDURANCE, USEmobility itd.

3. W latach 2011-2013 trwala kampania promocyjna ,Rzetelny przewoznik”, podczas ktorej
propagowano i wspierano dobre praktyki w branzy transportowej poprzez:

— tworzenie bezpiecznego srodowiska pracy dla firm transportowych,

— edukacje uczestnikow sektora TSL w zakresie bezpieczenstwa pracy,

— certyfikowanie ,,Rzetelnych przewoznikow”.

Haslem przewodnim kampanii skierowanej do branzy transportowej i logistycznej organizowane;j
przez Fundacj¢ Trans. Org. z Wroctawia bylo sformulowanie: ,,Dazymy do podniesienia jakos$ci
transportu drogowego w wymiarze warunkow pracy oraz oddzialywania na otoczenie”. Dotyczyta
ona bezpieczenstwa kierowcoOw na drodze i tadunkow, bezpieczenstwa w tancuchach dostaw,
praw 1 obowigzkéw spedytora oraz przewoznika. Stuzyla ona ksztattowaniu proekologicznych
postaw kierowcow, spedytorow

4. Inna, dobrg praktyka byta kampania spoteczna Green Truck na rzecz ekologicznych zachowan w
transporcie poprzez zmniejszanie wydatkow na paliwo 1 pomoc srodowisku poprzez redukcje CO,
do atmosfery. Jej misj¢ przedstawiono jako: ,,Wspieramy firmy transportowe. osrodki szkoleniowe
1 stowarzyszenia we wprowadzaniu proekologicznych rozwigzan, aby zminimalizowa¢ negatywny
wplyw branzy transportowej na $rodowisko” [19]. Inicjatorzy tej kampanii edukacyjnej sa
zdeterminowani do zintegrowania $rodowiska transportowego w Europie na rzecz wdrozenia
rozwigzan, w efekcie ktérych do roku 2030 nastgpi 30% redukcja emisji CO».

5. Promocji dobrych praktyk w transporcie lotniczym stuzg publikacje, raporty itp., w ktorych
popularyzuje si¢ dziatania regulacyjne, ochrony konkurencji, pomocy publicznej oddziatujace na
poprawny i zharmonizowany z UE rozw¢j galezi. W ramach koncepcji zréwnowazonego rozwoju
galezi (1 nie tylko) wskazuje si¢ na bezpieczenstwo dzialalnosSci przewoznikow 1 portow
lotniczych. Potwierdzeniem stuszno$ci dzialan tym zakresie bylo powotanie Zespotu do Spraw
Bezpieczenstwa w zakresie Lotnictwa Ogolnego EGAST reprezentowanego przez przedstawicieli
producentéw sprzgtu lotniczego, wiladz lotniczych, aeroklubow, komisji badania wypadkow
lotniczych, migdzynarodowych organizacji 1 osrodkéw badawczych. EGAST to forum wymiany
doswiadczen 1 informacji o dobrych praktykach w transporcie lotniczym, rozszerzania Zrddet
danych i promocji lotniczego bezpieczenstwa [4].

Do dobrych praktyk w transporcie lotniczym kwalifikuje si¢ m. in. migdzynarodowy Projekt

Champions poprawy dostepnosci transportowej regionéw Europy Srodkowej, finansowany ze

srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w Ramach programu dla Europy
Srodkowej. W ramach projektu ogtoszono cele:
— wzrostu dostgpnosci do transportu lotniczego regionéw Europy Srodkowej,
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— wzrostu liczby pasazeréw transportu publicznego w relacjach: na lotnisko lub lotnisko - punkt
docelowy w regionie,

— stworzenia efektywnego i przyjaznego systemu informacji dla potencjalnych pasazerow
korzystajacych z transportu publicznego obslugujacego potrzeby poznanskiego lotniska,

— poprawy warunkow dojazdu z lotniska regionalnego do centrum miasta poprzez wprowadzenia
innowacyjnych systemow komunikacji autobusowej,

— przygotowania koncepcji modelowego potaczenia transportem szynowym portu lotniczego

z centrum miasta.

Projekt byt platformg wymiany pogladow, do§wiadczen i promocji partnerskich regionow Erfurtu,

Bremy, Tueringen, Karlove Vary, Triestu, Verony i Lwowa, Poznania, Wroctawia i Rzeszowa.

W ramach projektu opracowano dwa warianty (kolejowy i1 tramwajowy) potencjalnych potaczen

Portu Lotniczego Poznan-Lawica z centrum miasta i dworcem kolejowym. Nie ulega watpliwosci,

iz na dystansach 6,6 — 9,2 km ekologiczny transport szynowy odcigzytby dotychczas

eksploatowane ciagi transportowe pomiedzy lotniskiem i miastem poprawiajac wskazniki
ekologiczne tego obszaru. Projekt zrdwnowazonej obslugi transportowej potrzeb poznanskiego
lotniska wymaga nie tylko naktadéw finansowych, lecz rowniez dalszej promocji.

6. Przykladem dobrych praktyk w transporcie kolejowym jest propagowanie np. szynobusow
obstlugujacych potrzeby przewozowe w relacjach miejskich 1 podmiejskich odcigzajacych
transport drogowy. Jednym z przykladow byla akcja promocyjna tych S$rodkéw transportu
w regionie lubuskim, skierowana do wiadz samorzadowych i zachg¢cajaca do inwestowania w tym
zakresie. Instrumentami zachgty do korzystania z ekologicznego transportu kolejowego moga by¢
promocyjne ceny biletéw, dogodne rozktady jazdy i skrocony czas podrézy. Np. w ramach
promocji szynobuséw w woj. kujawsko-pomorskim zorganizowano promocyjne przejazdy na
trasie Torun Wschodni — Unistaw Pomorski — Bydgoszcz Gtéowna i z powrotem w tym jeden
z nich byl darmowy.

7. Do dobrych praktyk w transporcie morskim nalezy zaliczy¢ m.in. promowanie mozliwosci
wykorzystywania alternatywnych zrodet energii w portach i np. pobieranie z nich energii
elektrycznej, uprawianie przyjaznej dla Srodowiska zeglugi itd. Warto wskaza¢ cho¢by na
Zintegrowany Program Dzialan na Rzecz Zeglugi Srodladowej i Komunikat Komisji w sprawie
Promocji Zeglugi Srodladowej ,,NAIADES” [24], w ktérym m.in. zwrécono uwage na koniczno$é
ksztattowania pozytywnego wizerunku gat¢zi. Ponadto nalezy wskaza¢ na akcje promocyjne
ekologicznej turystyki morskiej przybrzeznej jako elementu unijnej strategii ,,niebieskiego
wzrostu”.

Przyktadow promocji dobrych praktyk w transporcie jest wiele. Niektore gatezie 1 stosowane
technologie niejako naturalnie sa podporzadkowane procesowi rozwoju zréwnowazonego transportu.
Do takich nalezy zaliczy¢ m. in. transport kolejowy, zegluga $§rédladowa, multimedialny, rowerowy
1 piesze sposoby przemieszczania. Szczegolnie warto podkresli¢ fakt coraz wigkszego zaangazowania
podmiotow rynku transportowego w dziatania na rzecz zrownowazonego rozwoju. W XXI wieku
staty si¢ one wyrdznikiem firm na rynkach, stanowigc o ich konkurencyjnosci i pozadanym podejsciu
do racjonalnego wykorzystania techniczno-gospodarczej przestrzeni.

WNIOSKI

Wdrazanie zasad zréwnowazonego rozwoju transportu jest dtugotrwatym procesem doskonalenia
stosowanych rozwigzan i podejmowanych dziatah. Zrownowazony rozwdj jest realizowany poprzez
migdzynarodowe, krajowe 1 regionalne regulacje oraz proekologiczne innowacje w réznych galeziach.
W niektorych dziedzinach wymaga on wspolpracy podmiotéw z innych sfer gospodarowania
1 uzytkownikow transportu. Z tego wzgledu podejmowane sg dzialania promocyjne, ktérych celem
jest ksztattowanie proekologicznych postaw, zachowan transportowych, wymiana do§wiadczen 1 idei
wdrazania dobrych praktyk.

W opracowaniu zaprezentowano wybrane przyktady aktywnos$ci w zakresie podjetego tematu.
Pomimo wybidrczosci zagadnien mozna wnioskowaé o szerokiej skali przedsiewzig¢ w sferze
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transportu  w kierunku intensywnego ograniczania negatywnego wplywu na S$rodowisko
i zrownowazonego ksztaltowanie techniczno-gospodarczej przestrzeni. Dotyczy ono wszystkich
galezi, lecz najwiecej przyktadow aktywnosci w tym zakresie dostarcza transport miejski,
funkcjonujgcy na obszarach intensywnego zagospodarowania i zamieszkania. Promocja idei
zrobwnowazonego rozwoju transportu jest coraz bardziej widoczna 1 przyjmuje coraz bardziej
zréznicowane formy.

Najwigksza, ogélnoeuropejska inicjatywag organizowang przez Komisje Europejska jest Tydzien
Zrownowazonego Transportu. W Europie jest obchodzony od 2002 r,, w Polsce od roku 2004.
W tych dniach europejskie miasta aktywnie wspotdzialaja na rzecz poprawy jakosci zycia
mieszkancoOw 1 ochrony $rodowiska. Promocja zréwnowazonego transportu w tym czasie ma
uswiadomi¢ korzysci ptyngce z ograniczenia wykorzystania samochodow na rzecz przyjaznych dla
srodowiska form transportu - roweru, srodkéw komunikacji miejskiej, pieszych przemieszczen oraz
stwarza¢ szans¢ zycia w miescie bez ulicznego hatasu 1 ucigzliwego ruchu samochodowego.

W 2014 r. miasta podejma dziatania zwigzane z hastem kampanii ,,Podazaj w dobrym kierunku".
Kulminacja tygodnia bedzie Europejski Dzien bez Samochodu w dniu 22 wrze$nia.

Streszczenie

Zrownowazony transport to spolecznie i gospodarczo uzasadnione dziatania zwigzane z tworzeniem
warunkow oraz wdrazaniem praktyk przyjaznego Srodowisku i czlowiekowi funkcjonowania obiektow, urzqdzen
i innych rozwigzan spetniajgcych funkcje przemieszczania. Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest
integralnym elementem polityki gospodarczego rozwoju panstw i regionow. Wskazania europejskich
i pozaeuropejskich instytucji w tym zakresie sq kierowane do wladz samorzqdowych i lokalnych, poprzez ktore
pro srodowiskowa edukacja powinna docierac do szerokiego kregu odbiorcow z uwzglednieniem producentow
ustug i uzytkownikoéw transportu. W Polsce takie dziatania majq charakter innowacyjny. Celem artykutu jest
przyblizenie inicjatyw promocyjnych na rzecz ksztattowania zachowan transportowych (komunikacyjnych)
zgodnych z politykq zrownowazonego rozwoju. W artykule zostang zaprezentowane problemy:
— polityki zrownowazonego rozwoju w Europie i Polsce z uwzglednieniem transportu,
— roli promocji w ksztattowaniu proekologicznych postaw spotecznych i zachowan transportowych,
— dziatania promocyjne i przyktady dobrych praktyk na rzecz ksztaltowania zrownowazonego rozwoju

transportu.

Nalezy podkresli¢, iz ukierunkowana promocja jest skutecznym instrumentem ksztaltowania
proekologicznej swiadomosci spoleczenstwa i przyspieszania tempa rozwoju zréwnowazonego transportu jako
czynnika stymulujgcego konkurencyjnosc regionow i ich wzrost gospodarczy.

THE PROMOTION OF THE SUSTAINABLE DEVELOPMENT OF
TRANSPORT - THE SELECTED EXAMPLES OF GOOD PRACTISES

Abstract
The sustainable development of transport means social and economic reasonable activity connected with the
creating of conditions for the friendly practises, installation, infrastructural objects and solutions realizing the
functions of translocation. The policy of the transport sustainable development is integral element of the policy
of the states and regions. The recommendations of the European and non European institutions are targeted to
the local and self-government authorities. They should transmit the pro environmental to the broad groups of
recipients — the producers and consumers of transport services. The creation of the transport behaviours for
the sustainable development policy. The following problems will be presented:
— the policy of the sustainable development for the transport in Europe and Poland,
— the consequence of the promotion in creating of proecological attitude of the society,
— the promotion activity and examples of good transport practises of creation of the sustainable development.
One has to stress that good targeted promotion is an effective tool of creating of the proecologic awareness
of the society. It can increase the rate of growth of the sustainable transport as a factor stimulating the
competitiveness of the regions and their economic growth.
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