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Konkurencja i komplementarnosc¢ transportu lotniczego i kolejowego
w Unii Europejskie]

WSTEP

Rynek Kolei Duzych Predkosci oraz transportu lotniczego jest poddany scistej konkurencji. Rynki
te charakteryzuja si¢ korzysci skali (w tym: przestrzeni oraz gestosci siatki potaczen). Co wigcej, oba
te rynki wykazuja wyraznie cechy zewngtrzne oddzialtywania na inne subrynki. | wreszcie, te rynki
odznaczaja si¢ wysokim stopniem dynamiki i duzo niepewnosci [5, s. 1].

Otwarcie kolei duzych predkosci przyczynito si¢ do uzyskania duzego udzialu w rynku przez
transport kolejowy w segmencie obshugi potaczen pasazerskich na polaczeniach, gdzie wczesniej
dominowat transport lotniczy. Obecnie obok potaczen pomigdzy Paryz-Lyon i Madryt-Sewilla, takze
1 na wybranych trasach w szczegdlnosci w Niemczech 1 Wielkiej Brytanii, ceny za przewo6z
pasazerow transportem kolejowym ksztaltuja si¢ na podobnym poziomie jak w przypadku transportu
lotniczego.

Na kilku lotniskach europejskich, m.in. we Frankfurcie i w Paryzu CDG, istnieja stacje Kolei
Duzych Predkosci. Z jednej strony transport lotniczy konkuruje z kolejowym, a z drugiej te dwie
galezie transportu sa wobec siebie komplementarne. Pasazer korzystajacy z ustug transportu
lotniczego w duzych portach lotniczych moze dokona¢ transferu do tych miast gdzie oferta transportu
kolejowego jest bardziej atrakcyjna, badz tez na danym odcinku nie ma odpowiedniej alternatywy
w przemieszczaniu. Ponadto na niektorych trasach pasazer moze dokona¢ zakupu biletu lotniczego
wraz z kolejowym 1 jednocze$nie dokona¢ odprawy bagazowej do ostatecznego miejsca
przeznaczenia.

W oparciu o tak przedstawione uwarunkowania okreslono cel badawczy niniejszego artykutu:
wskazanie czynnikow determinujacych udziatlu w rynku transportu lotniczego i kolejowego.

W celu oceny udziatu w rynku wybrano kilka najwazniejszych potaczen, na ktérych dochodzi do
konkurencji transportu lotniczego i kolejowego.

Koleje duzych predkosci sa zdefiniowane w Dyrektywie Europejskiej [2; 3; 4] w sprawie
interoperacyjnosci, jak, gdzie pociagi kursuja z maksymalna predkoscia co najmniej 250 kilometréw
na godzing. Jednakze, w celu ustalenia udziatu w rynku, nalezy bra¢ pod uwagg czas podrdzy, a nie
predko$¢ maksymalna, osiagana przez operatorow. Istnieje pewna rozbiezno$¢ pomigdzy pociagami
duzych predkosci a konwencjalnymi sktadami, np. w Wielkiej Brytanii czy w Szwecji. W tych krajach
konwencjonalne pociagi osiagaja Srednia predko$¢ wigksza od pociagéw o wysokiej predkosci
w Niemczech, nawet jesli te ostatnie osiagaja wigksza predkos¢ maksymalna.

W przypadku transportu lotniczego do poréwnania zostana wybrani tradycyjni przewoznicy
sieciowl oraz przewoznicy ,low cost”. Ci pierwsi z racji ograniczania kosztow dokonuja zmiany
oferty $wiadczonych ustug, np. catering. Mimo, iz przewoznicy niskokosztowi nie oferuja przelotow
w klasie biznes czy premmium, to daja pasazerowi mozliwo$¢ wykupienia specjalnego miejsca na
poktadzie samolotu [1, s. 46].

Nalezy wskaza¢ na najwazniejsze czynniki ksztaltujace udziat w rynku danej galgzi transportu:

— czas podrdzy (czas przejazdu, czgstotliwos$¢ polaczen, czas odprawy),

— inne czynniki (czas i koszty zwiazane z dostgpem do portow lotniczych, cena i warunki nabycia
dokumentéw podrozy, niezawodno$¢ i terminowos¢ $wiadczonych ustug, jako$¢ $wiadczonych
ustug na poktadzie statkow powietrznych, dostgpnos¢ alternatywnych srodkow transportowych).

! Katedra Rynku Transportowego Uniwersytet Gdanski, 81-824 Sopot, ul. Armii Krajowej 119/121, stanmiecznik@gmail.com
2 Katedra Rynku Transportowego Uniwersytet Gdanski, 81-824 Sopot, ul. Armii Krajowej 119/121, dariusz.tloczynski@ug.gda.pl
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1. CZAS PODROZY

1.1. Czas przejazdu

Jednym z najwazniejszych czynnikéw podziatu rynku pomigdzy transport kolejowy i lotniczy jest
czas podrozy. Na potrzeby niniejszej pracy zostat przyjety czas przejazdu pomigdzy dwoma punktami
transportowymi, bez uwzglednienia czasu potrzebnego na dotarcie do punktu transportowego, czasu
potrzebnego na obstugg, =zajecie miejsca, oczekiwania, procedury zwiazane z kontrola
bezpieczenstwa. Czas podrozy na wybranych trasach kolejowych i lotniczych zostal przedstawiony
w tabeli 1.

Tab. 1. Czas przejazdu transportem kolejowym i lotniczym na wybranych potaczeniach [ 10-15]

Transport kolejowy Transport lotniczy
Trasa (pociagi duzych predkosei)
godz.
Madryt-Barcelona 2,50 1,20
Londyn-Edynburg 4,22 1,25
Mediolan-Rzym 3,09 1,15
Paryz-Marsylia 3,21 1,15
Londyn-Paryz 2,17 1,15
Madryt-Sewilla 2,30 1,10
Frankfurt-Kolonia 1,04 0,56

Mimo, ze istnieje Scista zalezno$¢ pomigdzy czasem podrézy a udziatem w rynku, wedtug DG
Tren jest to 84%, dane przedstawione w tabeli nie odzwierciedlaja faktycznej sytuacji, ze wzgledu
czynnos$ci zwiazane z odprawa, boardingiem i kontrola bezpieczenstwa. Jednak czas podrozy nie jest
jedynym czynnikiem wptywajacym na udzial w rynku, poniewaz istnieja znaczne réznice w udziale
w rynku kolejowym na trasach o zblizonym czasie podrozy. Na przyktad:

— na trasach, gdzie czas przejazdu kolejowego jest w przedziale od 3,00 godzin do 1,30 dluzszy niz
czas przelotu samolotem, udziat w rynku kolejowego wzrasta od 18% (Londyn-Edynburg) do
okoto 40% (Rzym-Mediolan, Paryz-Marsylia, Madryt-Barcelona),

— na trasach, gdzie czas przejazdu kolejowego jest mniejszy 1 godzina 30 minut dtuzszy niz czas
podrézy lotniczej, udziat w rynku kolejowego w zakresie od 44% (Londyn-Paryz) do ponad 85%
(Madryt-Sewilla lub Frankfurt-Kolonia).

Ta sytuacja wynika, ze statystyki dotyczace udziatu w rynku transportu lotniczego i kolejowego
nie zawsze sa przejrzyste. W przypadku krotkich potaczen lotniczych dla znacznej czgéci pasazerow
podr6z na tym odcinku jest komplementarna w odniesieniu do pofaczenia dlugodystansowego.
Na przyktad dla ponad polowy pasazeréw korzystajacych z wioskiego przewoznika Alitalia podroz
na trasie Rzym- Mediolan Malpensa jest pierwszym elementem podrozy. Pasazerowie podrozuja dalej
do Nowego Jorku badz Buenos Aires. Na trasie Frankfurt — Kolonia, 90% wszystkich pasazeréw
korzystajacych z trasy stanowia osoby podroézujace na trasach wewnatrz kontynentu lub na trasach
pozakontynentalnych.

1.2. Czestotliwosé polaczen

Czgstotliwos¢ jest zwykle traktowane jako wazny instrument w modelowaniu siatki potaczen
w transporcie. Zazwyczaj poprawa czgstotliwosci pociagu lub samolotu z 2 godzin na 1 godzing
uwazana jest przez analitykow zajmujacych si¢ konfigurowaniem siatki polaczen zmniejszenie czasu
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przejazdu o 20-30 minut. Oferowana liczba potaczen na wybranych trasach zostala przedstawiona
w tabeli 2.

Tab. 2. Liczba bezposrednich potaczen kolejowych (pociagi duzych predkosci) i lotniczych na wybranych
trasach europejskich w roku 2014 [10-15]

Trasa Liczba polaczen w Liczba potaczen w ciagu | Liczba potaczen w Liczba polaczen w ciagu
ciagu doby transportem | tygodnia transportem ciagu doby transportem | tygodnia transportem
kolejowym kolejowym lotniczym lotniczym

Madryt- 35 181 27 177

Barcelona

Londyn-

Edynburg 20 128 42 227

Mediolan- 42 294 39 239

Rzym

Paryz-

. 17 114 18 126

Marsylia

Londyn- 16 110 27 192

Paryz

Madryt- 18 116 6 40

Sewilla

Frankfurt- 24 164 3 20

Kolonia

Najwigksze znaczenie czgstotliwosci polaczen lotniczych mozna zaobserwowaé na trasach
Londyn-Edynburg oraz Mediolan-Rzym, tj. $rednio ok. 33 potaczen dziennie. Uwzgledniajac czas
operacji pomigdzy 5.00 a 23.00 czestotliwos¢ operacji wynosi ok. 30 min., co oznacza, iz w okresach
szczytowych czestotliwo$¢ wynosi ok. 15-20 min., natomiast w okresach poza szczytowych
wspotczynnik ten wzrasta do ok. 45-60 min.

W przypadku transportu kolejowego najwigksza liczba dostgpnych polaczen bezposrednich
realizowanych przez koleje duzych predkosci odnosi si¢ do potaczenia Rzym—Mediolan, tj.
42 potaczenia dziennie.

1.3. Czas odprawy

W wigkszosci przypadkdéw, pasazerowie podrozujacy pociagami duzych predkosci nie musza by¢
w terminalu kolejowym w takim okresie czasu, jak w przypadku transportu lotniczego. Pasazerowie
podrozujacy transportem lotniczym musza by¢ co najmniej 30-60 minut przed odlotem. Jednakze, nie
jest tak zawsze. Pasazerowie korzystajacy z ustug trzech kolejowych podrézujacy na trasach: Paryz—
Londyn, Madryt-Sewilla i Madryt-Barcelona sa zobowiazani do dokonania odprawy przed odjazdem
pociagu.

Na trasach Madryt-Barcelona i Madryt-Sewilla, kontroli bezpieczenstwa jest poddawany bagaz
pasazerOw przy wejsciu na peron. Natomiast sami pasazerowie nie objeci procedura kontroli
bezpieczenstwa.

W przypadku polaczenia Eurostar na trasie Londyn-Paryz, pasazerowie podrézujacy klasa
ekonomiczng sa zobowiazani do dokonania odprawy 30 minut przed planowanym odjazdem pociagu,
za$ w klasie biznes czas potrzebny na odprawg wynosi 10 minut. Na tej trasie wszyscy pasazerowie
1 ich bagaz jest poddawany kontroli bezpieczenstwa, poziom kontroli jest taki sam jak w przypadku
transportu lotniczego. Tak restrykcyjne procedury kontroli bezpieczenstwa wynikaja z oceny ryzyka
w zakresie zagrozenia terrorystycznego.
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W przypadku niektorych polaczen lotniczych dokonanie odprawy, a przede wszystkim sam fakt
obecno$ci w terminalu lotniczym czasami nawet 60 minut przed planowanym startem statku
powietrznego jest regulowany przez samych przewoznikow lotniczych, np. w przypadku potaczenia
na trasie:

— Madryt-Barcelona: minimalny czas odprawy wynosi 20 minut aby dotrze¢ do regkawa lotniczego,
chociaz w praktyce czgsto pasazerowie pokonuja ten dystans w ciagu 5-10 minut. Ta sytuacja
dotyczy przypadku, kiedy gate jest blisko usytuowany punktu kontroli bezpieczenstwa,

— lotnisko London City: pasazerowie bez bagazu moga przyby¢ na 10 minut przed planowanym
odlotem samolotu, ale ta sytuacja wynika z matej liczby odprawianych pasazerow,

— easylet: przewoznik niskokosztowy po wprowadzeniu ustugi odprawa on-line umozliwit
pasazerom przybycie do gate na 15 minut przed planowanym odlotem. Ale biorac pod uwage
kolejki do kontroli bezpieczenstwa zaleca on przybycie do portu lotniczego w czasie 30 minut
przed startem samolotu,

— w przypadku pasazerow podrézujacych bez bagazu rejestrowanego, ktory dokonali odprawy on-
line przewoznicy znacznie skrocili czas przybycia do gate, ale zalecaja ze wzgledu na procedury
zwiazane z kontrola bezpieczenstwa stworzenie odpowiedniej rezerwy czasowej, lub skorzystanie
z punktu kontroli tzw. fast track.

Wymagania dotyczace wczesniejszej odprawy skutecznie wydluzaja czas podrdzy, ten fakt jest
szczegolnie istotny na potaczeniach realizowanych przez spotke Eurostar (utrata udziatu w rynku).
Jednak ze wzgledu na ryzyko ataku terrorystycznego, prowadzona kontrola znaczaco nie wydtuza
czasu potrzebnego na odprawe. Czas boardingu jest rownowazony skrdceniu czasu przejazdu pod
kanatem La Manche.

Obecnie na wigkszo$ci tras mino wprowadzanych stosowanych udogodnien, czas potrzebny na
odprawe w transporcie lotniczym wptywa na zwigkszenie udzialu w rynku transportu kolejowego.
Jednak pojawiajace si¢ zagrozenia terrorystyczne takze w transporcie kolejowym powoduje
zwigkszenie czasu podrdzy o czas potrzebny na dokonanie kontroli bezpieczenstwa.
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Rys. 1. Poréwnanie udziatu w rynku i czasu podrdézy transportu kolejowego i lotniczego [10-15]

Najwigkszy udzial w rynku kolejowych na analizowanych potaczeniach wystapil na trasie
Frankfurt-Kolonia. Pociagi ICE praktycznie wyeliminowaty transport lotniczy na tej trasie. Nalezy
takze wskaza¢ na duzy udziat transportu kolejowego na trasie Madryt-Sevilla oraz Mediolan-Rzym.
Natomiast dominacja transportu lotniczego wystepuje na destynacjach brytyjskich: Londyn-Edynburg
oraz Londyn-Paryz. Ponadto trzeba zaznaczy¢, iz rdznica czasowa w analizowanych przypadkach nie
uwzglednia czasu potrzebnego na odprawg.
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2. INNE CZYNNIKI WPLYWAJACE NA UDZIAL W RYNKU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO I LOTNICZEGO

Jak wskazano powyzej czas jest bardzo waznym czynnikiem determinujacym udziat w rynku
danej galgzi transportu. Ponadto nalezy wskaza¢ na inne czynniki majace takze wplyw na
ksztattowanie tego miernika, zaliczy¢ do nich mozna:

— czas i koszty zwiazane z dostgpem do portéw lotniczych,

— cena i warunki nabycia dokumentow podrozy,

— niezawodno$¢ i terminowo$¢ §wiadczonych ustug,

— jako$¢ $wiadczonych ustug na poktadzie statkéw powietrznych,
— dostgpnosc alternatywnych srodkow transportowych.

Wszystkie te instrumenty sa wazne, ale trzeba podkresli¢, ze istotnos¢ postulatow przewozowych,
w  szczegoOlnosci: punktualno$¢ | niezawodnos$¢. Dla planowania nowych ustug lotniczych
szczegblnego znaczenia nabiera dostep do terminali i jego koszt. Najmniejszy wptyw na ksztaltowanie
udzialu w rynku ma parametr jakosci.

2.1. Czas i koszty zwiazane z dostgpem do portow lotniczych

Jednym z najwazniejszych czynnikdéw, innych niz czas podrozy przy okreslaniu udzialu w rynku
jest dostepnos¢ kazdej galezi transportu.

Stacje kolejowe sa prawie zawsze zlokalizowane w poblizu centrum miasta, natomiast lotniska sa
usytuowane poza miastami, najczesciej w odlegto$ci kilkunastu do kilkudziesigciu kilometréw
[6, 5.134]. Na rysunku przedstawiono czas dostgpu oraz ceny podrozy na trasie centrum miasta — port
lotniczy. W przypadku posiadania przez dana aglomeracje kilku portéw lotniczych wybrano jeden
glowny.

Kolonia
Frankfurt
Sewilla*
Barcelona

Madryt

Rzym B cena [Euro]
Mediolan W czas [min.]
Marsylia
Edynburg
Paryz

Londyn

0 10 20 30 40 50 60

* - polaczenie obstugiwane przez transport autobusowy

Rys. 2. Ceny biletéw oraz czas dotarcia na lotnisko transportem kolejowym [10-15]

Analiza ta pokazuje, ze czas i koszty zwiazane z dostgpem do lotnisk, sa znacznie bardziej
atrakcyjne w Hiszpanii niz w Wielkiej Brytanii, na szczegélna uwage zastuguja ceny dowozu
pasazeréw transportem kolejowym w Niemczech do portow w Kolonii i we Frankfurcie. Na $rednim
poziomie sa ceny zwiazane z dostgpem do portow lotniczych w Paryzu, Rzymie 1 Mediolanie ok.
10 EUR, przy czasie podrozy ok. 50 minut.
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Biorac pod uwage pryzmat dostgpnosci trzeba zauwazy¢, ze nie wszyscy pasazerowie podrézujacy
z danego portu lotniczego rozpoczynaja podr6z w centrum miasta [9, S. 257]. Istnieja podrdzni
rozpoczynajacy podrdéz w regionie, ale w innych sasiednich miejscowosciach i1 dla nich podréz na
trasie centrum miasta- port lotniczy jest tylko jednym z etapéw kompleksowej podrozy. Na rysunku
przedstawiono struktur¢ pasazerow portu lotniczego Mediolanu w zalezno$ci od miejsca
poczatkowego/docelowego podrdzy.

1

0,5 0,1

H Mediolan
M aglomeracja Mediolanu
M region
M pin.-zach. cze$¢ Wtoch
m srodkowa czes¢ Wthoch
u ptd. Wtochy

pozostali

brak odpowiedzi

Rys. 3. Struktura pasazeréw portu lotniczego w Mediolanie ze wzgl¢du na miejsce rozpoczgcia/zakonczenia
podrézy [7]

Tylko 37% pasazeréw korzystajacych z lotniska w Mediolanie rozpoczyna/konczy podrédz
w Mediolanie. Pozostali pasazerowie najczgsciej pochodza z/docelowym punktem jest aglomeracja
Mediolanu oraz caty regon Lombardii.

2.2. Cena biletow lotniczych i kolejowych

Cena moze jest istotng kwestiag w okreslaniu udzialu w rynku. Stosunkowo niska cena za przewoz
transportem kolejowym wydaje si¢ by¢ jednym z gléwnych powodow, dla ktorych udziat w rynku
kolejowego wigkszy niz w przypadku transportu lotniczego. Ceny za przewo6z kolejami duzych
predkosci oraz przewoznikami lotniczymi zostaty przedstawione w tabeli.

Tab. 3. Optata za przewo6z pasazeréw kolejami duzych predkosci oraz transportem lotniczym na wybranych
trasach.
Zrodto: www.bahn.se — info z dnia 20 lutego 2014 r., www.sncf.com - info z dnia 20 lutego 2014 r.,
www.eurostar.com - info z dnia 20 lutego 2014 r., www.renfe.com - info z dnia 20 lutego 2014 r., oraz
www.skyscanner.pl - info z dnia 20 lutego 2014 r., Rezerwacja biletow odbyta si¢ w dniu 20 lutego
201 r. na dzien 24 lutego 2014 r. — najtanszy bilet w jedna strong.

Trasa Optata za przewoz Optata za przewoz
pasazerow kolejami pasazer6w transportem
duzych predkoscei [euro] lotniczym [euro]

Madryt-Barcelona 58 67

Londyn-Edynburg 70 46

Mediolan-Rzym 86 58

Paryz-Marsylia 79 135

Londyn-Paryz 120 58

Madryt-Sevilla 45 141

Frankfurt-Kolonia 40 171
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Najnizsze ceny realizowane przez operatoréw transportu kolejowego byty na trasach: Frankfurt-
Kolonia oraz Madryt-Sewilla i Madryt-Barcelona. W pierwszym przypadku wynika to z malej
odlegtosci pomigdzy tymi punktami, natomiast w drugim ze specyfiki rynku hiszpanskiego. Mimo
duzej czestotliwosci na trasie Mediolan-Rzym i duzej konkurencji ze strony transportu lotniczego
istnieje bardzo silne zréznicowanie pory dnia oraz okresu poprzedzajacego podroz. Na tej trasie cena
za bilet kolejowy moze wahac¢ si¢ od 39 euro do 150 euro.

Na potaczeniach lotniczych, najtansze potaczenie wystepuje na trasach konkurencyjnych
wzgledem transportu szynowego Paryz—Londyn i Mediolan—Rzym. Nalezy takze wskaza¢ na fakt, iz
bardzo niska cena na trasie Londyn-Edynburg wynika z duzej konkurencji przewoznikoéw
niskokosztowych, oferujacych nizsza jako$¢ ustug niz przewoznicy tradycyjni lub Koleje duzych
predkosci. Nalezy pamigtaé, ze przewoznicy niskokosztowi za dodatkowa optata operuja miejsca, lub
specjalne udogodnienia dla pasazeréw podrozujacych np. w celach biznesowych.

Na wszystkich trasach kolejowych sa stosowane systemy zarzadzania efektywno$cia w stosunku
do zmiany popytu z wyjatkiem RENFE (przewoznik hiszpanski). Mimo, iz cho¢ stosowane systemy
zarzadzania wydajnoscia przez Trenitalia 1 Deutsche Bahn sa znacznie prostsze niz systemy lotnicze,
duza czg$¢ pasazerow kupuje standardowe bilety powyzej przecigtnej ceny, kierujac si¢ czasem
dotarcia do miejsca docelowego.

Brak systemu zarzadzania efektywnoscia cen biletow kolejowych jest z pewnos$cia bardzo staba
strong przewoznika RENFE, co jest szczegdlnie widoczne w postaci prowadzenia elastycznej polityki
cenowej w transporcie kolejowym.

W przypadku zarezerwowania podrdzy z duzym wyprzedzeniem czasowym, czgsto przewoznicy
transportu lotniczego oferuja tanszy produkt niz podroz transportem kolejowym. Pasazerowie
podrézujacy w celach turystycznych rezerwujacy bilety z duzym wyprzedzeniem czasowym dokonuja
analizy wszystkich postulatow przewozowych, tworzac ich hierarchig. W takim przypadku najczesciej
sq zglaszane oczekiwania wzglgdem podrézy do Paryza, Londynu, Barcelony czy Rzymu. Wowczas
zardwno ceny biletow w transporcie lotniczym i kolejowym sa znacznie tansze od cen standardowych.

Systemy zarzadzania efektywno$cia optat za uslugi rdéznicuja ceny biletow w zaleznosci od
wielko$ci popytu oraz od terminu rezerwacji podrozy. Jednakze niektorzy operatorzy naktadaja
dodatkowe wymogi, np. wymog zakupu biletu powrotnego, zakup biletu powrotnego , tak aby termin
podrozy wiazal si¢ ze spedzeniem weekendu w danym miescie. Niektorzy operatorzy nie
dostosowuja stawek za przew6z do sytuacji rynkowej, podkres§lajac wysoki komfort oraz standard
swiadczonych ustug, np. operator Eurostar oferowal w analizowanym okresie potaczenia na trasie
Londyn-Paryz za 120 euro, podczas, gdy angielski przewoznik lotniczy easyJet oferowat kilka
potaczen w cenie 58 euro, za$ inni przewoznicy brytyjscy BMI czy British Airways oferowali ceny
biletow w wysokosci 80 euro.

Mimo, ze relatywnie podroz lotnicza jest dtuzsza od kolejowej, z uwagi na dojazd do portu,
odprawg, to chcac zwigksza¢ udziat w rynku przewoznicy lotniczy konkuruja cena oraz
czestotliwoscia polaczen.

2.3. Niezawodno$¢ i punktualnos$é

Zarowno niezawodno$¢ i1 punktualno$¢ sa rozpatrywane w aspekcie oczekiwan pasazerow w
odniesieniu do oferowanej ustugi lotniczej lub kolejowe;.

Okreslajac pojecia analizowanych postulatow przewozowych nalezy wskaza¢ na ich odniesienie
do rynku przewozow pasazerskich. I tak, przez niezawodnos$¢ okresla mozliwos¢ wystapienia
powaznego zaktdcenia na przyktad z powodu strajku czy robdt inzynieryjnych. Natomiast jako
punktualno$¢ — fakt zgodnego z planem przyjazdu srodka transportu do punktéw transportowych.

Niewatpliwie te postulaty maja duzy wptyw na okreslenie udzialu w rynku dla danej galgzi
transportu. Pordwnanie niezawodnos$ci punktualnos$ci na wybranych trasach przedstawiono w tabeli 4.
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Tab. 4. Poroéwnanie punktualno$ci i niezawodno$ci transportu lotniczego i kolei duzych predkosci na

wybranych trasach [8]
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Transport lotniczy Transport kolejowy
Trasa v : v v : =
punktualnos¢ niezawodnos$¢ punktualno$é niezawodnos¢
Londyn-Paryz kongestia na | wplyw na usluge | dobra generalnie  dobre,
lotniskach Londyn | miaty strajki ale w latach 2001-
Heathrow i1 Paryz 03 wystapity
Roissy  powoduje zaktdcenia
zakltdcenia
Londyn-Edynburg przewoznicy sa | dobra dobra realizowane prace
bardziej punktualni, inzynieryjne na
bo nie operuja na trasie  prowadzily
lotnisku Heathrow do utrudnien w
czasie weekendu
Madryt-Barcelona lepsza w przypadku | dobra porownywalna  z | dobra
potaczen przewoznikami
realizowanych niskokosztowymi
przez
przewoznikow
niskokosztowych
Madryt-Sewilla brak danych dobra bardzo dobra — | bardzo dobra
prawie idealna
Paryz-Marsylia brak danych podatna na strajki dobra podatna na strajki
Frankfurt-Kolonia nieco gorzej niz w | brak danych dobra brak danych
przypadku
transportu
kolejowego
Mediolan-Rzym przecigtna podatna na strajki dobra podatna na strajki

WNIOSKI

We wspodlczesnej gospodarce swiatowej procesy zwiazane z globalizacja, integracja i konkurencja
wymuszaja na przewoznikach kolejowych 1 lotniczych zastosowanie nowych dziatan majacych na
celu udoskonalenie ustugi transportowej. Zaspokajanie roznorodnych potrzeb pasazerow sprawia, iz
na konkurencyjnym, ale zintegrowanym, europejskim rynku, przewoznicy kolejowi oraz lotniczy
realizujac swoje cele, podejmuja wspotpracg w celu podnoszenia jakosci ustugi transportowe;.

Analizowane przyktady pokazuja z jednej strony konkurencj¢ na rynku przewozow pasazerskich,
a z drugiej strony komplementarno$¢ ushugi kolejowej wzgledem lotniczej. Nalezy si¢ spodziewacé, iz
w procesie rozwoju kolei duzych predkosci dazy si¢ do objgcia nig portow lotniczych o znaczeniu
migdzynarodowym czy wregez migdzykontynentalnym. Przyktadem moze by¢ Frankfurt, Amsterdam,
Berlin Schonefeld czy Paryz Charles de Gaulle.

Potaczenia kolejowe staja si¢ w ten sposob przedtuzeniem podroézy samolotami na bardzo duze
odlegtosci, zwigkszajac dostgpnos¢ transportu lotniczego do szeregu osrodkoéw regionalnych nie
posiadajacych wilasnych portow o odpowiednio rozbudowanej siatce potaczen lotniczych. Waznym
kierunkiem rozwoju podrozy w systemie: kolej - samolot jest tworzenie intermodalnosci (wspodlna
informacja i bilety, odprawa lotnicza przed wejsciem do pociagu itp.).

Streszczenie

Proces liberalizacji pasazerskiego rynku kolejowego jest wolniejszy w stosunku do rynku transportu
lotniczego. W ostatniej dekadzie, tylko pociqgi duzej predkosci odnotowaly wzrost wielkoSci obstuzonych
pasazerow i mogq konkurowacé z transportem lotniczym.

Waznq role odgrywa komplementarnos¢ transportu lotniczego z Kolejami Duzych Predkosci.
Role i znaczenie czynnikow wplywajqcych na udziat w rynku przedstawiono na przyktadzie kilku wybranych
polaczen.
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Competition and complementarity in air transport and rail transport in EU

Abstract

The process of liberalization passengers railway market is slowed down at the comparison with air
transport. In the last decade, only High Speed Rail increased the transport of passengers and can take part in
competition with air transport.

But more important is complementary with air transport with Hight Speed Railway with factors have been
compared on the selected routes.
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