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I Tronsport tadunkéw cigzkich i ponadnormatywnych

Organizowanie oraz przemieszczanie
fadunkow ciezkich i ponadgabaryto-
wych nalezy zaliczy¢ do najbardziej
skomplikowanych czynnosci realizowa-
nych przez przedsi¢biorstwa transpor-
towe/spedycyjne. Zaré6wno w Polsce, jak
i wielu krajach europejskich mamy co-
raz czesciej do czynienia ze wzrostem
wymagan zwigzanych z udzielaniem ze-
zwolen na przewo6z tadunkoéw ciezkich
i ponadgabarytowych transportem sa-
mochodowym, w tym takze dotyczace
stanu technicznego specjalistycznego
taboru, uzywanego do tych przewozoéw.
W zwigzku z tym zwigkszylo sie takze
zapotrzebowanie na §wiadczenie ustug
poradnictwa transportowego.

Celem autoréw niniejszego artykutu
jest usystematyzowanie zagadnien od-
noszacych sie do organizowania i wyko-
nywania transportu tego rodzaju fadun-
koéw. Do kategorii tadunkéw ponadga-
barytowych zalicza sie fadunki:

e dtuzycowe, czyli tadunki, ktorych dtu-
gos¢ przekracza wiecej niz 1/3 lub
wiecej niz o 2 m dlugo$¢ powierzch-
ni tadunkowej pojazdu

specjalne, to jest fadunki wymagaja-
ce zapewnienia na czas przewozu
szczeg6lnych warunkéw ruchu dro-
gowego

szczegolnie ciezkie, czyli fadunki, kto-
rych masa wraz ze srodkiem transpor-
tu powoduje nacisk na o$ pojazdu
wiekszy niz 10 ton.

W strukturze przewozonych fadunkow
w coraz wiekszym stopniu uczestnicza
tadunki zaliczane do kategorii ciezkich
i ponadgabarytowych, na przykiad: ele-
menty mostowe hal fabrycznych, stupy
energetyczne, szyby kopalniane, czy tez
wieze wiertnicze, itp. elementy konstruk-
cyjne. Ponadto transport samochodowy
przewozi coraz wiecej ciezkich maszyn
i urzadzen przemystowych, takich jak:
generatory, transformatory, kotly, silniki,
zbiorniki, elementy rurociagoéw, itp. Aby
wyeliminowac zjawisko podwdjnych ope-
racji tadunkowych, fadunki ciezkie i po-
nadgabarytowe sa przewozone z zasady
Srodkami transportu samochodowego.

Transport fadunkéw ciezkich i ponad-
gabarytowych odbywa sie z zasady
w technologii uniwersalnej. Srodek
transportu jest podstawiany w miejsce
wskazywane przez nadawce, przy czym
istotne jest, by miejsce to bylo réwne
i wytrzymywalo nacisk kot.

Pojazd musi by¢ dostosowany do prze-
wozonego tadunku. Do wykonywania
transportu fadunkow ciezkich i ponad-
gabarytowych wykorzystuje sie giow-
nie przyczepy niskopodiogowe o la-
downosci w przedziale od 25 do 60 ton.
Natomiast fadunki szczegdlnie ciezkie
transportuje si¢ zespolami, ktore skla-
daja sie z segmentoéw przyczep P-650
o nos$nosci 65,5 ton kazdy.

Do przewozu tadunkéw ciezkich i po-
nadgabarytowych stosuje sie m.in.'

1 Red. Mindur L.: Wspélczesne technologie transportowe. Instytut Technologii Eksploatacji, Radom 2002 r., s. 99-100.

e naczepy niskopodwoziowe
NS300 i NS600 firmy ZREMB

e pojazdy do przewozu fadunkéw po-
nadwymiarowych firmy Scheuerle,
Flatcombi o wyjatkowo niskim potoze-
niu platformy, Intercombi z ramowg
platforma o zmiennej dlugosci

 naczepy kurtynowe Cargolight o uni-
wersalnej, lekkiej stalowo-aluminio-
wej konstrukgji fatwo adaptujacej sie
do przewozéw specjalizowanych

« niskopodtogowe przyczepy EuroCom-
bi firmy Scheuerle o wszystkich ko-
tach niezaleznie zawieszonych (tzw.
o$ wahacza) i skretnych; fadownos$¢
wynosi 60 ton przy predkosci jazdy
80 km/h; hydrauliczne zawieszenie
umozliwia zmiany wysoko$ci platfor-
my o *= 300 mm o dlugo$ci zmiennej

typu
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6500 — 10500 mm, a jej szerokos$¢

zmienia sie od 1350 do 2250 mm
e naczepy Cmt ,,Jumbo” do przewozu

tadunkéw objetosciowych.

Specyfika fadunkow ciezkich i ponadga-
barytowych wymaga odpowiednich za-
bezpieczen przed ewentualnym przesu-
nieciem, przy czym fadunki wysokie po-
winny by¢ zaopatrzone w co najmniej
dwie listwy $lizgowe mocowane na gor-
nej czesci przewozonego fadunku, ktére
ulatwiajg przemieszczanie sie fadunku
pod instalacjami liniowymi (przewozy te
musza by¢ odlaczone spod napiecia).

Wyladunek przesylek ciezkich i ponad-
gabarytowych powinien odbywac sie za
pomoca urzgdzen tadunkowych dostar-
czonych przez odbiorce oraz wedtug
opracowanej przez niego dokumentacji
techniczno-organizacyjnej. Do przepro-
wadzenia wyladunku mogg by¢ wykorzy-
stywane zaréwno stacjonarne, jak i prze-
jezdne maszyny fadunkowe o odpowied-
nio duzym udzwigu oraz zasiegu.
gabarytowe naleza do przedmiotéw z re-
guly przekraczajacych dopuszczalne naci-
ski na osie pojazdow na droge lub/i prze-
kraczajacych skrajnie wymiarowa, do ich
transportu niezbedne jest uzyskanie ze-
zwolenia od wiasciwego terenowego wy-
dziatlu komunikacji po porozumieniu sie
z wlasciwymi zarzgdami drog. Aby ubiegac
sie o takg zgode, konieczne jest podanie in-
formagji dotyczacych tadunku jako przed-
miotu transportu (szkic tadunku, jego wy-
miary i masa) oraz zbadanie warunkéw do-
jazdu do miejsc zaladunku i wyladunku.
W dalszym toku postepowania firm orga-
nizujacych/wykonujacych przewozy tadun-
kéw ciezkich i ponadgabarytowych infor-
macje te s3 wykorzystywane do opraco-
wania szczegolowej technologii procesu
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transportowego. Ponadto kodeks drogowy
wymaga, by przy przewozie fadunkéw ciez-
kich i ponadgabarytowych, wykorzystywa-
ny do tego celu pojazd byl wyposazony
w stosowne oznakowania.

Aktualnie w naszym kraju funkcjonu-
je juz kilku przewoznikéw, w ktérych
dyspozycji znajduja sie srodki transpor-
towe dostosowane do przewozu fadun-
kow ciezkich i ponadgabarytowych oraz
ktorzy specjalizuja sie w organizowaniu
i wykonywaniu ich przemieszczania.

Jedna z nich jest firma Sostmeier, kto-
rej gdanski oddziat posiada wyspecjali-
zowang komorke zajmujaca sie trans-
portem ponadnormatywnym i ciezkim.
Organizowane sa tu transporty fadun-
koéw, ktorych diugosé przekracza 13,6 m,
o szeroko$ci przekraczajacej 2,5 m i wy-
sokos$ci — od 3 m wzwyz. Ponadto prze-
wozone sa tadunki ciezkie. Czas poswie-
cony na wykonanie tego typu transpor-
tu to w ok. 90% praca polegajgca na or-
ganizowaniu, a w ok. 10% na samym wy-
konaniu przewozu. Niezwykle istotny
wplyw na jako$¢ swiadczonej ustugi ma
kontakt ze zleceniodawca — informacje
powinny by¢ rzetelne i dokladne. Zwy-
kle zleceniodawcy zwracajacy sie z pro-
blemem przewiezienia tadunku, ktory
odbiega od tzw. normatywu, prosza
o podanie mozliwosci przewozowych
oraz ceny. Ze strony firmy organizujgcej
tego typu operacje transportowe pada
mndstwo pytan dotyczacych przewozo-
nego fadunku. Pytania dotycza wymia-
row L-dlugos¢, B-szerokos¢, H-wysokosc,
masy, Srodka ciezko$ci, rozkiad ciezaru
i wielu innych danych technicznych. Je-
zeli istnieje taka mozliwo$¢ prosimy
o dostarczenie dokumentagji technicz-
no-ruchowej danego urzadzenia (przed-
miotu transportu). Wszystkie dane mu-

sza by¢ dokfadne i wiarygodne, wszel-
kie nie$cistosci na tym etapie pracy mo-
23 w konsekwencji odbi¢ sie negatyw-
nie na wykonywanym przewozie. Po
przeanalizowaniu otrzymanych infor-
macji staramy sie wspoélnie z klientem
zminimalizowac¢ dany fadunek tzn. albo
maksymalnie odchudzi¢ poprzez, np.
czeSciowy demontaz maszyny, lub zde-
montowac wystajace czesci — czasami
pozwala to na zmiane wymiaréw ze-
wnetrznych i dosy¢ radykalnie obniza
koszty. Analizowana jest rowniez pozy-
cja, w jakiej ma zostac przewieziony ta-
dunek, w jaki sposob nalezy go utozy¢
i zabezpieczy¢, czy potrzebne beda do-
datkowe podpory lub inne elementy
wspomagajgce umieszczenie tadunku na
danej jednostce transportowej. Nastep-
nym krokiem jest formowanie jednostek
transportowych czyli dopasowanie po-
szczego6lnych elementéw danego tadun-
ku do srodka transportu, jego rozmiesz-
czenie na naczepie (zdjecie) ulozenie
i zamocowanie — jest to taki, rzec by
mozna ,papierowy zaladunek”. Na tym
etapie mamy dokfadne informacje do-
tyczgce wymiaréw (LxBxH) oraz mas i na-
ciskow na osie jednostek transporto-
wych. Kolejna faza operacji jest wyzna-
czanie trasy oraz uzyskanie stosownych
zezwolen. Czesto trasa, ktérg ma poko-
na¢ zestaw specjalistyczny, wymaga
sprawdzenia — osoba odpowiedzialna za
przewo6z jedzie planowang trasg zwraca-
jac szczegdlna uwage na infrastrukture
drogowa a w szczegolnosci na mosty,
wiadukty, linie energetyczne i telekomu-
nikacyjne oraz wszystkie inne elementy
mogace mie¢ wplyw na przejazd trans-
portu specjalnego. Przy szczegdlnie
ciezkich tadunkach moze zaistnie¢ po-
trzeba dodatkowych ustalen lub eksper-
tyz dotyczacych przejazdu przez mosty
czy wiadukty. Transport specjalny moze
wymagac czasowego demontazu infra-
struktury drogowej (np. odfaczenia linii
energetycznej od pradu, demontazu kra-
townic i znakéw drogowych itp.).
Wszystkie te czynno$ci musza by¢ sko-
relowane w czasie. Elementem konco-
wym calego przedsiewziecia jest samo
przewiezienie fadunku.

Pojecie transport specjalny-ponadnor-
matywny jest pojeciem bardzo szero-
kim; wiasciwie kazdy transport jest inny,
nieporéwnywalny ,,szyty na miare” ale
jak kazde przedsiewziecie, ktore jest
trudne — daje olbrzymia satysfakcje z je-
go wykonania.



