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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/1054
z dnia 15 lipca 2020 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw

dotyczacych maksymalnego dziennego itygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych

przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 165/2014 w odniesieniu do okre$lania polozenia za pomoca tachograféw

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dobre warunki pracy kierowcéw i uczciwe warunki prowadzenia dzialalnosci dla przedsigbiorstw transportowych
majg podstawowe znaczenie dla utworzenia bezpiecznego, efektywnego i spolecznie odpowiedzialnego sektora
transportu drogowego, w ktérym zostanie zapewniona niedyskryminacja i ktéry bedzie przycigga¢ wykwalifikowa-
nych pracownikéw. W celu ulatwienia tego procesu konieczne jest, aby unijne przepisy socjalne w transporcie
drogowym byly jasne, proporcjonalne, adekwatne do zakladanych celéw, fatwe do stosowania i egzekwowania
oraz wprowadzane w zycie w skuteczny i spojny sposéb w catej Unii.

(2)  Po dokonaniu oceny skutecznosci i wydajno$ci wdrazania istniejgcych unijnych przepiséw socjalnych w transporcie
drogowym, a w szczegdlnosci rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (*), stwierdzono
pewne braki we wdrazaniu tych ram prawnych. Niejasne przepisy dotyczace tygodniowych okreséw odpoczynku,
miejsc odpoczynku iprzerw w pracy w zalodze kilkuosobowej, a takze brak przepiséw dotyczacych powrotu
kierowcéw do domu prowadza do rozbieznych interpretacji i praktyk w zakresie egzekwowania przepiséw w pan-
stwach czlonkowskich. Kilka panstw czlonkowskich niedawno przyjelo jednostronnie $rodki, ktore zwigkszyly
niepewno$¢ prawa i nieréwne traktowanie kierowcoéw i przewoznikéw. Jednakze maksymalny dzienny i maksy-
malny tygodniowy czas prowadzenia pojazdu skutecznie poprawiajg warunki socjalne kierowcéw i ogélnie bezpie-
czenstwo ruchu drogowego. Potrzebne sa nieustanne wysitki w celu zapewnienia przestrzegania tych przepisow.

() Dz.U.C 197 z 8.6.2018, s. 45.

() Dz.U.C 176 2 23.5.2018, 5. 57.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 7 kwietnia 2020 r. (Dz.U. C 151 z 6.5.2020, s. 1). Stanowisko Parlamentu Europej-
skiego z dnia 9 lipca 2020 r. (dotychczas nicopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym).

() Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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Dla promowania bezpieczefistwa ruchu drogowego wazne jest zachecanie przedsigbiorstw transportowych, by
przyjmowaly kulture bezpieczenistwa, ktérej nalezy przestrzegaé na wszystkich poziomach. W szczegdlnosci,
aby unikna¢ naruszania przepiséw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku oraz naruszen
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego, nie powinno by¢ dozwolone uzaleznienie wynagrodzenia od
czasu potrzebnego na przewdz osob do miejsca docelowego lub na dostarczenie rzeczy.

W ocenie ex post rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 potwierdzono, Ze niespdjne i nieskuteczne egzekwowanie
unijnych przepiséw socjalnych wynika glownie z niejasnych przepiséw, nieefektywnego i nieréwnego wykorzy-
stania narzedzi kontroli oraz niewystarczajacej wspotpracy administracyjnej migdzy panstwami cztonkowskimi.

Aby zwigkszy¢ jasno$¢ i spojnosé przepisow, nalezy zdefiniowa wylaczenie z zakresu stosowania rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 nichandlowego uzytkowania pojazdu.

Jasne, odpowiednie, proporcjonalne ijednolicie egzekwowane przepisy maja réwniez zasadnicze znaczenie dla
osiggniecia celow polityki w zakresie poprawy warunkéw pracy kierowcow, a w szczegdlnosci dla zapewnienia
niezaktéconej i sprawiedliwej konkurencji migdzy przewoznikami oraz przyczynienia si¢ do bezpieczefistwa ruchu
drogowego wszystkich uzytkownikéw drég.

Istniejgce wymogi dotyczace przerw okazaly si¢ nieodpowiednie iniepraktyczne dla kierowcéw prowadzacych
pojazd w zalodze. W zwiazku z tym nalezy dostosowaé wymog rejestrowania przerw do specyfiki przewozéw
drogowych wykonywanych przez kierowcow prowadzacych pojazd w zalodze, nie zagrazajac bezpieczefistwu
kierowcy ani bezpieczefistwu ruchu drogowego.

Kierowcy wykonujacy dlugodystansowe miedzynarodowe przewozy drogowe rzeczy spedzaja duzo czasu poza
domem. Obecne wymogi dotyczace regularnego tygodniowego okresu odpoczynku moga niepotrzebnie prze-
dluzaé te okresy. Wskazane jest zatem dostosowanie przepisu dotyczacego regularnych tygodniowych okresow
odpoczynku w taki sposéb, aby kierowcom fatwiej byto wykonywaé migdzynarodowe przewozy drogowe zgodnie
z przepisami i wracaC do doméw na ich regularny tygodniowy okres odpoczynku oraz wykorzystaé pelng rekom-
pensate za wszelkie skrocone tygodniowe okresy odpoczynku. Zwazywszy na réznice migdzy przewozem oséb
a przewozem rzeczy, mozliwo$¢ ta nie powinna dotyczy¢ kierowcow, ktérzy wykonuja przewozy oséb.

Kazda elastyczno$¢ w planowaniu okreséw odpoczynku kierowcéw powinna by¢ dla kierowcy przejrzysta i prze-
widywalna iw zaden sposob nie powinna zagraza¢ bezpieczestwu ruchu drogowego poprzez zwigkszenie
poziomu zmegczenia kierowcow lub pogorszenie ich warunkéw pracy. Elastycznos¢ ta nie powinna zatem zmieniaé
obecnego czasu pracy kierowcy ani maksymalnego dwutygodniowego czasu prowadzenia pojazdu i powinna
podlega¢ bardziej rygorystycznym przepisom dotyczacym wykorzystania rekompensaty za skrécone odpoczynki.

Aby zapewni¢, by ta elastyczno$¢ nie byla naduzywana, konieczne jest okrelenie jej zakresu oraz odpowiednich
sposobéw kontroli. Zakres ten powinien by¢ zatem ograniczony do tych kierowcow, ktérzy w danym okresie
referencyjnym swoj skrocony tygodniowy okres odpoczynku spedzaja poza panstwem czlonkowskim siedziby
przedsi¢biorstwa oraz poza panstwem czlonkowskim swojego miejsca zamieszkania. Mozna to zweryfikowac,
sprawdzajac zapisy tachografu podczas kontroli drogowej oraz wlokalu przedsigbiorstwa transportowego,
poniewaz zawieraja one miejsce rozpoczecia i zakonczenia odpoczynku oraz informacje dotyczace poszczegélnych
kierowcow.

W celu zapewnienia skutecznego egzekwowania przepiséw istotne jest, by wiasciwe organy, prowadzac kontrole
drogowe, byly w stanie stwierdzi¢, czy w dniu kontroli oraz w ciagu poprzedzajacych ja 56 dni przestrzegano
przepiséw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku.

Szybki postep technologiczny prowadzi do stopniowej automatyzacji systeméw jazdy, ktéra wymaga od kierowcy
mniejszego zaangazowania lub nie wymaga bezposredniego zaangazowania z jego strony. Aby uwzglednié te
zmiany, obecne prawodawstwo, w tym przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku,
moze wymagaé dostosowania, aby zagwarantowa¢ bezpieczefistwo ruchu drogowego oraz zapewni¢ réwne szanse
i poprawe warunkéw pracy, ajednocze$nie umozliwi¢ Unii wprowadzanie nowych innowacyjnych technologii
i praktyk. Komisja powinna przedlozy¢ zatem sprawozdanie z oceny wykorzystania w pafistwach czlonkowskich
systemow jazdy autonomicznej, w ktorym to sprawozdaniu przedstawione zostana korzysci, jakie przynosza
technologie jazdy autonomicznej. W stosownych przypadkach sprawozdaniu powinien towarzyszy¢ wniosek usta-
wodawczy.

Z myS$lg o propagowaniu postepu spolecznego nalezy okresli¢, gdzie mozna wykorzystal tygodniowe okresy
odpoczynku, tak by kierowcom zapewnione zostaly odpowiednie warunki odpoczynku. Jako§¢ zakwaterowania
jest szczegdlnie wazna podczas regularnych tygodniowych okreséw odpoczynku, ktére kierowca powinien spedzaé
poza kabina pojazdu w odpowiednim miejscu noclegowym, na koszt przedsigbiorstwa transportowego jako praco-
dawcy. Aby zapewni¢ dobre warunki pracy ibezpieczenstwo kierowcéw, nalezy doprecyzowaé wymdég, by
kierowcy mieli zapewnione wysokiej jakoSci idostosowane do obu plci zakwaterowanie do wykorzystywania
regularnego tygodniowego okresu odpoczynku, jezeli ma on miejsce z dala od domu.
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(14)  Konieczne jest tez zapewnienie, by przedsigbiorstwa transportowe organizowaly prace kierowcow w taki sposob,
aby okresy spedzane poza domem nie byly zbyt dlugie oraz aby kierowcy mogli korzysta¢ z diugich okresow
odpoczynku wykorzystywanych jako rekompensata za skrécone tygodniowe okresy odpoczynku. Organizacja
powrotu powinna pozwoli¢ na dojazd do centrum operacyjnego przedsi¢biorstwa transportowego w panstwie
czlonkowskim jego siedziby lub miejsca zamieszkania kierowcy, a kierowcy powinni mie¢ swobode wyboru,
gdzie spedza okres odpoczynku. Aby wykazaé, ze przedsigbiorstwo transportowe wypelnia swoje obowigzki
w zakresie organizacji regularnych powrotéw, powinno ono by¢ wstanie wykorzystywal zapisy tachografu,
plany pracy kierowcéw lub inne dokumenty. Takie dowody powinny by¢ dostepne w lokalu przedsigbiorstwa
transportowego i okazywane na zadanie organom kontroli.

(15)  Okresu regularnego tygodniowego odpoczynku oraz dtuzszych okreséw odpoczynku nie mozna spedzaé w pojez-
dzie ani na parkingu, ale wylacznie w odpowiednim miejscu zakwaterowania, ktére moze sasiadowaé z parkin-
giem, w zwigzku z czym kluczowe znaczenie ma umozliwienie kierowcom zlokalizowania bezpiecznych i chro-
nionych parkingdéw zapewniajacych odpowiedni poziom bezpieczefistwa i odpowiednia infrastrukture. Komisja
przeanalizowata juz, wjaki sposdb zachecaé do tworzenia wysokiej jakosci parkingdéw, w tym niezbedne wymogi
minimalne. Komisja powinna zatem opracowal normy dotyczace bezpiecznych i chronionych parkingéw. Normy
te powinny przyczyniaé si¢ do promowania wysokiej jakosci parkingéw. Normy te moga zosta¢ zmienione, aby
zapewniC lepszy dostep do paliw alternatywnych, zgodnie z polityka w zakresie rozwoju tej infrastruktury. Wazne
jest rowniez, by parkingi byly utrzymywane w stanie nieoblodzonym i od$niezonym.

(16)  Bezpieczne i chronione parkingi powinny podlegaé procedurom audytu iby¢ certyfikowane zgodnie z normami
unijnymi. Te procedury audytu powinny zapewniaC réwniez, by parkingi stale spelnialy te normy. Komisji nalezy
zatem powierzy¢ przygotowanie procedury certyfikacji w celu tworzenia w Unii bezpiecznych i chronionych
parkingéw.

(17) W interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest egzekwowanie, by wszyscy kierowcy posiadali pelng wiedze
w zakresie zaréwno przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu iokreséw odpoczynku, jak izagrozen
wynikajacych ze zmeczenia. Duze znaczenie w tym wzgledzie maja przystepne informacje na temat dostgpnych
miejsc odpoczynku. Komisja powinna zatem przekazywa¢ informacje na temat bezpiecznych ichronionych
parkingdw za posrednictwem przyjaznej dla uzytkownika strony internetowej. Informacje te powinny by¢ aktua-
lizowane.

(18) W celu zapewnienia ciaglosci bezpieczenistwa i ochrony parkingéw nalezy przekaza¢ Komisji, zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, uprawnienia do przyjmowania aktéw dotyczacych ustanowienia
norm w zakresie poziomu ustug w obszarze bezpiecznych i chronionych parkingéw oraz ustanowienia procedur
certyfikacji bezpieczenstwa iochrony parkingdw. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie zzasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa (°). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udzial na réwnych zasadach w przygotowywaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszystkie doku-
menty wtym samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie
bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(19) Zmienione wytyczne TEN-T ustanowione w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
nr 1315/2013 (°) przewiduja tworzenie parkingéw przy autostradach co okolo 100 km, aby zapewni¢ komer-
cyjnym uzytkownikom drég miejsca do parkowania charakteryzujace si¢ odpowiednim poziomem bezpieczenistwa
i ochrony. Aby przyspieszy¢ i promowaé budowe odpowiedniej infrastruktury parkingowej, wazna jest dostgpnosé
wystarczajacych mozliwosci wspoélfinansowania przez Uni¢ zgodnie z obecnymi i przyszlymi unijnymi aktami
prawnymi ustanawiajagcymi warunki takiego wsparcia finansowego.

(20)  Wiele przewozéw drogowych na terytorium Unii obejmuje pokonywanie niektérych odcinkéw trasy promem lub
pociagiem. Nalezy zatem wprowadzi¢ jasne i odpowiednie przepisy dotyczace okreséw odpoczynku i przerw przy
wykonywaniu takich przewozéw.

(°) Dz.U.L123 z12.5.2016, s. 1.
(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).
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(21)  Kierowcy czasami napotykaja nieprzewidziane okolicznosci, ktére uniemozliwiaja dotarcie do pozadanego miejsca
wykorzystania tygodniowych okreséw odpoczynku bez naruszania przepiséw unijnych. Wskazane jest zatem
ulatwienie kierowcom radzenia sobie w takich nieprzewidzianych okoliczno$ciach i umozliwienie im dotarcia do
miejsca wykorzystania tygodniowego okresu odpoczynku. Takie wyjatkowe okolicznosci to nagle zdarzenia,
ktérych nie mozna unikngé ani przewidzie¢ iw ktorych stosowanie przepiséw rozporzadzenia w calosci staje
si¢ czasowo niemozliwe. W zwigzku z tym nie mozna systematycznie powolywaé si¢ na takie okolicznosci
w celu unikniecia koniecznosci przestrzegania przepisdw niniejszego rozporzadzenia. Aby zapewni¢ nalezyte
egzekwowanie przepiséw, kierowca powinien dokumentowaé te wyjatkowe okolicznosci prowadzace do odstep-
stwa od przepiséw. Ponadto nalezy wprowadzi¢ zabezpieczenia, aby czas prowadzenia pojazdu nie byl zbyt dlugi.

(22) W celu zapobiegania rozbieznoSciom w praktykach dotyczacych egzekwowania przepisow iograniczania tych
rozbieznodci, a takze w celu dalszego zwigkszenia skutecznosci i efektywnosci transgranicznego egzekwowania
prawa, kluczowe znaczenie ma ustanowienie jasnych zasad w odniesieniu do regularnej wspétpracy administra-
cyjnej miedzy panstwami cztonkowskimi.

(23) Panstwa czlonkowskie powinny podjaé wszystkie niezbedne $rodki wcelu zapewnienia, aby przepisy krajowe
dotyczace kar majacych zastosowanie do naruszen rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) nr 165/2014 (') byly wdrazane w sposob skuteczny, proporcjonalny i odstraszajacy.
Wazne jest, by specjalistom zapewni¢ fatwy dostep do informacji na temat kar stosowanych w kazdym panstwie
czlonkowskim. Europejski Urzad ds. Pracy, ustanowiony rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego (UE)
2019/1149 (%), méglby to ulatwi¢ udostepniajac informacje za posrednictwem wspdlnej unijnej strony interne-
towej stanowiacej wspdlny portal dostepu do zrédel informacji iustlug na poziomie unijnym ikrajowym we
wszystkich jezykach urzedowych Unii, ustanowiony na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1724 (°).

(24) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze w celu wyjasnienia wszelkich przepiséw tego rozporzadzenia oraz w celu usta-
lenia wspdlnego podejscia w zakresie ich stosowania i egzekwowania. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (19).

(25) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze w celu okreslenia szczegbtowych przepiséw dotyczacych jednolitego stosowania
obowigzku rejestrowania i przechowywania danych dotyczacych kazdego przekroczenia granicy przez pojazd
iczynnosci oraz szczegblowych przepisow niezbednych do jednolitego stosowania przepisow dotyczacych
wymog6w i funkgji dotyczacych danych, a takze instalacji tachograféw. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

(26)  Aby poprawi¢ efektywnos¢ kosztowa egzekwowania przepiséw socjalnych, obecne i inteligentne systemy tacho-
graféw powinny by¢ w pelni wykorzystywane, natomiast inteligentne tachografy powinny staé si¢ obowigzkowe
réowniez dla lekkich pojazdow uzytkowych powyzej pewnej masy, uzywanych do prowadzenia dzialalnosci
w zakresie zarobkowego migdzynarodowego transportu drogowego. W tym przypadku funkcje tachografu
powinny zosta¢ ulepszone, aby umozliwi¢ precyzyjniejsze okreslanie pofozenia.

(27)  Efektywno$¢ kosztowa egzekwowania przepisow socjalnych, szybki rozwdj nowych technologii i digitalizacja
w calej gospodarce Unii oraz potrzeba zapewnienia réwnych szans wszystkim przedsigbiorstwom w mig¢dzynaro-
dowym transporcie drogowym sprawiajg, ze konieczne jest skrocenie okresu przejsciowego przewidzianego na
zainstalowanie tachograféw inteligentnych w zarejestrowanych pojazdach. Tachografy inteligentne przyczynig si¢
do uproszczenia kontroli, a tym samym ulatwig pracg organéw krajowych.

(’) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmo-
nizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.L 60 z 28.2.2014, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1149 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace Europejski Urzad ds.
Pracy, zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 883/2004, (UE) nr 492/2011 i (UE) 2016/589 oraz uchylajace decyzje (UE) 2016/344
(Dz.U.L 186 z 11.7.2019, s. 21).

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181724 z dnia 2 pazdziernika 2018 r. w sprawie utworzenia jednolitego
portalu cyfrowego w celu zapewnienia dostgpu do informacji, procedur oraz ustlug wsparcia i rozwigzywania problemow, a takze
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 (Dz.U.L 295 z 21.11.2018, s. 1).

(' Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczgce trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U.L 55
2 28.2.2011, s.13).
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(28) W celu zapewnienia, aby kierowcy, przewoznicy iorgany kontrolne jak najszybciej zaczeli czerpaé korzysci
z tachograféw inteligentnych, w tym z automatycznego rejestrowania przez nie przekroczen granic, istniejaca
flote pojazdéw nalezy wyposazaé w te urzadzenia w odpowiednim terminie po wejsciu w zycie szczegbtowych
przepiséw technicznych. Taki termin powinien zapewni¢ wystarczajacy czas na przygotowanie.

(29) W pojazdach, ktére nie s3 wyposazone w tachograf inteligentny, przekraczanie granic panstwa czlonkowskiego
nalezy rejestrowal w tachografie na najblizszym mozliwym miejscu postoju na granicy lub po jej przekroczeniu.

(30)  Rejestrowanie czynnosci w tachografie jest wazng czeScig pracy kierowcow. Istotne jest zatem, by kierowcom
zapewni¢ odpowiednie szkolenie w zakresie korzystania z nowych funkeji tachograféw wprowadzanych na rynek.
Koszty zwigzane z takim szkoleniem powinny ponosi¢ przedsigbiorstwa transportowe jako pracodawcy.

(31)  Funkcjonariusze stuzb kontrolnych, ktérzy sprawdzajg przestrzeganie odpowiedniego prawa unijnego w sektorze
transportu drogowego napotykaja trudno$ci wynikajace z réznorodnosci urzadzen tachografu bedacych w uzyciu
oraz szybko rozwijajacych sie wyrafinowanych technik manipulacji. Dzieje si¢ tak zwlaszcza w przypadku kontroli
drogowych. Kluczowe znaczenie ma zatem, by funkcjonariusze sluzb kontrolnych przechodzili odpowiednie
szkolenia, aby zapewnié, ze beda oni posiadali pelng wiedze w zakresie najnowszych osiagni¢¢ technologicznych
i technik manipulacji.

(32)  Aby zmniejszy¢ obcigzenie przedsigbiorstw transportowych i organéw kontrolnych w przypadkach, gdy funkcjo-
nariusz stuzb kontrolnych zdejmuje plombe tachografu do celow kontroli, nalezy w pewnych dobrze udokumen-
towanych okolicznosciach zezwoli¢ na ponowne zalozenie plomby przez funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

(33) Uwzgledniajac nieustajgcy rozwdj technologii, Komisja analizuje mozliwo$¢ opracowania nowych rozwigzan tech-
nicznych, ktére przy takich samych lub nizszych powiazanych kosztach beda oferowaly takie same korzysci
i zabezpieczenia, jak tachografy inteligentne.

(34) Wazne jest, zeby przedsigbiorstwa transportowe majace siedzib¢ w panstwach trzecich, podlegaly przepisom
réwnowaznym z przepisami unijnymi przy wykonywaniu przewozéw drogowych na terytorium Unii. Komisja
powinna zbadal przestrzeganie tej zasady na szczeblu Unii izaproponowaé odpowiednie rozwigzania, ktore
negocjowane bedg zgodnie z Umowa europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe
przewozy drogowe (,umowa AETR”).

(35)  Przewoz rzeczy rézni si¢ od przewozu oséb. W zwiazku z tym Komisja powinna ocenié, czy nalezy zapropo-
nowa¢ bardziej odpowiednie przepisy dotyczace przewozdw pasazerskich, zwlaszcza w odniesieniu do ustug
okazjonalnych zdefiniowanych wart.2 pkt 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
nr 1073/2009 (').

(36)  Poniewaz panstwa czlonkowskie nie moga w wystarczajacym stopniu osiagnaé celéw niniejszego rozporzadzenia,
a mianowicie poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw pracy kierowcéw w Unii poprzez harmoni-
zacje przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw i okreséw odpoczynku w transporcie drogowym
oraz harmonizacj¢ przepiséw dotyczacych uzytkowania tachograféw oraz dotyczacych egzekwowania tych prze-
piséw, natomiast ze wzgledu na rodzaj tych celéw moga one by¢ lepiej zrealizowane na poziomie Unii, moze ona
podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreSlong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiagniecia tych celow.

(37)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014,
PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wart. 2 ust. 1 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,aa) od dnia 1 lipca 2026 r. — rzeczy w migdzynarodowym transporcie drogowym lub kabotazowym, gdy dopusz-
czalna masa catkowita pojazdéw facznie z przyczepy lub naczepg przekracza 2,5 tony; lub”;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wsp6lnych zasad
dostgpu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych iautobusowych, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
(Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 88).
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2) wart. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. aa) otrzymuje brzmienie:

,aa) pojazdami lub zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywa-
nymi do:

(i) przewozu materialéw, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy, lub
(ii) dostawy rzeczy wyprodukowanych metodami rzemieslniczymi,

wylacznie w promieniu 100 km od bazy przedsigbiorstwa oraz pod warunkiem ze prowadzenie takich
pojazd6éw nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy, a transport nie ma charakteru zarobkowego;”;

b) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,ha) pojazdami o dopuszczalnej masie catkowitej — wraz z przyczepg lub naczepg — przekraczajacej 2,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 3,5 tony, wykorzystywanymi do przewozu rzeczy, w przypadku gdy przewdz nie ma
charakteru zarobkowego ijest wykonywany na potrzeby wiasne przedsigbiorstwa lub kierowcy, a prowa-
dzenie pojazdu nie stanowi gtéwnego zajecia osoby prowadzgcej pojazd.”;

3) wart. 4 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,) »nichandlowy przewéz« oznacza kazdy przewdz drogowy inny niz przewdz zarobkowy lub na potrzeby wlasne,
za ktéry nie otrzymuje si¢ bezposredniego ani posredniego wynagrodzenia i ktéry nie generuje bezposrednio ani
posrednio zadnego dochodu dla kierowcy pojazdu ani nikogo innego oraz ktéry nie ma zwigzku z dziatalnoscia
zawodowg ani zarobkowy.”;

4) art. 6 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Kierowca zapisuje jako inng pracg caly czas okreSlony wart. 4 lit. e), a takze caly czas spedzony na prowa-
dzeniu pojazdu uzywanego do dziatalno$ci zarobkowej nieobjetej zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia
oraz zapisuje wszelkie okresy gotowosci okreslone wart. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE zgodnie z art. 34 ust. 5
lit. b) ppkt (iii) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (*). Zapisu tego dokonuje si¢
recznie na wykreséwee, na wydruku lub przy uzyciu funkeji recznego wprowadzania danych do urzadzenia rejes-
trujgcego.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tacho-
graféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odno-
szacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.L 60 z 28.2.2014, s. 1)";

5) wart. 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W przypadku pracy w zalodze kilkuosobowej kierowca moze wykorzystal przerwe trwajacg 45 minut w pojezdzie
kierowanym przez innego kierowcg, pod warunkiem ze kierowca, ktéry ma przerwe, nie jest zaangazowany
w pomoc kierowcy prowadzgcemu pojazd.”;

6) wart. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,6. W ciggu kazdych kolejnych dwoch tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:

a) dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku; lub
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b) jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku ijeden skrécony tygodniowy okres odpoczynku trwajacy co
najmniej 24 godziny.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie pdzniej niz po zakoniczeniu szesciu okreséw 24 godzinnych,
liczac od konca poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.

W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego kierowca wykonujacy miedzynarodowe przewozy drogowe rzeczy
moze, poza pafnstwem czlonkowskim siedziby, wykorzysta¢ dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpo-
czynku, pod warunkiem ze wciggu kolejnych czterech tygodni wykorzysta przynajmniej cztery tygodniowe
okresy odpoczynku, z ktérych przynajmniej dwa beda regularnymi tygodniowymi okresami odpoczynku.

Do celéw niniejszego ustepu uznaje si¢, ze kierowca wykonuje miedzynarodowe przewozy drogowe, jezeli
rozpoczyna on dwa kolejne skrdcone tygodniowe okresy odpoczynku poza pafstwem czltonkowskim siedziby
pracodawcy i poza panstwem swojego zamieszkania.”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,6b.  Kazde skrocenie tygodniowego okresu odpoczynku nalezy zrekompensowal réwnowaznym okresem
odpoczynku wykorzystywanym jednorazowo przed koncem trzeciego tygodnia nastgpujacego po danym tygod-
niu.

W przypadku gdy wykorzystano dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpoczynku zgodnie z ust. 6 akapit
trzeci, nastgpny okres tygodniowego odpoczynku musi by¢ poprzedzony okresem odpoczynku wykorzysty-
wanym jako rekompensata za te dwa skrécone tygodniowe okresy odpoczynku.”;

¢) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8.  Regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz dowolny tygodniowy okres odpoczynku trwajacy ponad
45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za wczesniejsze skrocone tygodniowe okresy odpoczynku nie
moga by¢ wykorzystywane w pojezdzie. Musza one by¢ wykorzystane w odpowiednim dla kazdej plci miejscu
zakwaterowania wyposazonym w odpowiednig infrastrukture noclegows i sanitarng.

Wszelkie koszty zakwaterowania poza pojazdem pokrywa pracodawca.”;
d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,8a.  Przedsigbiorstwo transportowe organizuje prace kierowcéw w taki sposdb, aby umozliwi¢ im powrét do
centrum operacyjnego pracodawcy, ktore jest zwyczajowa bazg dla danego kierowcy i w ktérym rozpoczyna sig
jego tygodniowy okres odpoczynku, w panistwie czlonkowskim siedziby pracodawcy lub powrét do miejsca
zamieszkania kierowcy w kazdym okresie czterech kolejnych tygodni, tak aby wykorzystali oni przynajmniej
jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku lub tygodniowy okres odpoczynku trwajacy ponad 45 godzin
wykorzystywany jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres odpoczynku.

Jednakze w przypadku gdy kierowca wykorzystal dwa kolejne skrdcone tygodniowe okresy odpoczynku zgodnie
z ust. 6 przedsigbiorstwo transportowe organizuje pracg tego kierowcy w taki sposéb, by mdgt on wréci¢ przed
rozpoczeciem regularnego tygodniowego okresu odpoczynku trwajacego ponad 45 godzin wykorzystywanego
jako rekompensata.

Przedsigbiorstwo dokumentuje, w jaki sposob spelnia ten obowiazek, i przechowuje t¢ dokumentacje w swoim
lokalu oraz przedstawia ja na zadanie organéw kontrolnych.”;

e) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
,10. W terminie do dnia 21 sierpnia 2022 r. Komisja przeprowadza oceng i poinformuje Parlament i Radg, czy
mozna przyjaé bardziej odpowiednie przepisy dotyczace kierowcow wykonujacych okazjonalne przewozy oséb
zdefiniowane w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 8a

1. Komisja zapewnia, by kierowcy wykonujacy drogowe przewozy rzeczy i oséb mieli tatwy dostep do informacji
o bezpiecznych i chronionych parkingach. Komisja publikuje wykaz wszystkich parkingéw, ktére zostaly certyfiko-
wane, tak aby zapewni¢ kierowcom odpowiednie:

— wykrywanie wtargni¢¢ i zapobieganie im,
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— oSwietlenie 1 widocznos¢,

— awaryjny punkt kontaktowy i procedury awaryjne,

— infrastrukture sanitarng odpowiednig dla kazdej plci,

— mozliwosci zakupu zZywnosci i napojow,

— laczno$é umozliwiajaca komunikacje,

— zasilanie elektryczne.

Wykaz takich parkingdw jest udostepniany na jednej urzedowej stronie internetowej i jest regularnie aktualizowany.

2. Komisja przyjmuje zgodnie z art. 23a akty delegowane w celu ustanowienia norm zawierajacych szczegétowe
wymogi dotyczace poziomu ustug i bezpieczefistwa w odniesieniu do obszaréw wymienionych w ust. 1 i dotyczace
procedur certyfikacji parkingéw.

3. Wszystkie parkingi, ktore uzyskaly certyfikacje, moga podawaé informacje, ze zostaly certyfikowane zgodnie
z unijnymi normami i procedurami.

Zgodnie z art. 39 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1315/2013 (*) pafstwa
czlonkowskie maja zachecaé do tworzenia parkingéw dla komercyjnych uzytkownikéw drég.

4. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat
dostepnosci odpowiednich miejsc odpoczynku dla kierowcéw i bezpiecznych parkingdw, a takze na temat tworzenia
bezpiecznych i chronionych parkingéw certyfikowanych zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w ust. 2.
W sprawozdaniu tym mozna wymieni¢ $rodki stuzace zwigkszeniu liczby i poprawie jakosci bezpiecznych i chro-
nionych parkingéw.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1315/2013 zdnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej iuchylajace decyzje
nr 661/2010/UE (Dz.U.L 348 7z 20.12.2013, s. 1).7;

8) wart. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Wdrodze odstepstwa od art.8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu
promem lub pociagiem iwykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku lub skrécony tygodniowy okres
odpoczynku, okres ten mozna przerwa nie wigcej niz dwukrotnie innymi czynno$ciami trwajacymi lgcznie
nie dtuzej niz godzing. Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku lub skréconego tygodniowego
okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ do dyspozycji kabing sypialng, koje lub kuszetke.

W odniesieniu do regularnych tygodniowych okreséw odpoczynku odstepstwo to dotyczy wylacznie podrdzy
promem lub pociggiem, jezeli:

a) podréz jest zaplanowana na przynajmniej 8 godzin; oraz
b) kierowca ma do dyspozycji kabing sypialna na promie lub w pociagu.”;
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem niniejszego rozporzadzenia lub
powrotu z tego miejsca, jezeli pojazd nie znajduje si¢ ani w miejscu zamieszkania kierowcy, ani w centrum
operacyjnym pracodawcy, w ktérym kierowca zwykle pracuje, nie jest liczony jako odpoczynek lub przerwa,
chyba ze kierowca znajduje si¢ na promie lub w pociagu i ma do dyspozycji kabing sypialna, koje lub kuszetke.”;
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9) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 9a

Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja sporzadzi i przedlozy Parlamentowi Europejskiemu iRadzie sprawozdanie
z oceny wykorzystania w panistwach czlonkowskich systeméw jazdy autonomicznej. W sprawozdaniu tym zwraca
si¢ szczegblng uwage na potencjalny wplyw tych systeméw na przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu
i okreséw odpoczynku. W stosownych przypadkach sprawozdaniu temu towarzyszy wniosek ustawodawczy doty-
czacy zmiany niniejszego rozporzadzenia.”;

10) art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Przedsi¢biorstwo transportowe nie moze wyplaca kierowcom zatrudnionym lub pozostajacym w jego
dyspozycji zadnych skladnikéw wynagrodzenia, nawet w formie premii czy dodatku do wynagrodzenia, uzaleznio-
nych od przebytej odleglosci, szybkosci dostawy lub ilosci przewozonych rzeczy, jezeli ich stosowanie moze
zagrazal bezpieczenistwu ruchu drogowego lub zachecaé do naruszeri niniejszego rozporzadzenia.”;

11) wart. 12 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,Pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, w wyjatkowych okolicznosciach kierowca
moze takze odstgpi¢ od art. 6 ust. 1 i2 oraz art. 8 ust. 2, przekraczajac dzienny itygodniowy czas prowadzenia
pojazdu o maksymalnie jedng godzing, aby dotrze¢ do centrum operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca
zamieszkania w celu wykorzystania tygodniowego okresu odpoczynku.

Na tych samych warunkach kierowca moze przekroczy¢ dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu o maksy-
malnie dwie godziny, pod warunkiem Ze wykorzystal on przerwe trwajaca nieprzerwanie 30 minut bezposrednio
przed tym dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu niezbednym, aby dotrze¢ do centrum operacyjnego praco-
dawcy lub swojego miejsca zamieszkania w celu wykorzystania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku.

Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa odrecznie na wykresdwce urzadzenia rejestrujacego, na wydruku
z urzadzenia rejestrujacego lub na planie pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca docelowego lub odpowiedniego
miejsca postoju.

Kazdy wydluzony okres pracy musi by¢ kompensowany réwnowaznym okresem odpoczynku wykorzystywanym
jednorazowo przed koricem trzeciego tygodnia nastepujacego po danym tygodniu.”;

12) wart. 13 ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie po wyspach lub po regionach oddalonych od pozostalej czesci
terytorium kraju, o powierzchni nieprzekraczajacej 2 300 km?, ktére nie s3 polaczone z reszty terytorium
kraju mostem, brodem lub tunelem przeznaczonym dla pojazdéw silnikowych ani nie graniczg z Zadnym
innym panstwem czlonkowskim.”;

b) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,q) pojazdami lub zespolami pojazdéw wykorzystywanymi przez przedsigbiorstwo budowlane do przewozu
maszyn budowlanych w promieniu do 100 km od bazy przedsigbiorstwa oraz pod warunkiem ze prowa-
dzenie takich pojazdow nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy;

r) pojazdami wykorzystywanymi do dostarczania betonu towarowego.”;
13) art. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W pilnych przypadkach panstwa czlonkowskie mogg zezwalaé, w wyjatkowych okolicznosciach, na tymcza-
sowe odstepstwa na okres nieprzekraczajacy 30 dni, ktére to odstepstwa musza by¢ nalezycie uzasadniane i niezw-
focznie zglaszane Komisji. Komisja niezwlocznie publikuje te informacje na ogdélnodostepnej stronie internetowej.”;
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14) art. 15 otrzymuje brzmienie:

JArtykub 15

Panistwa czlonkowskie zapewniaja objecie kierowcéw pojazdow, o ktérych mowa wart. 3 lit. a), przepisami krajo-
wymi zapewniajacymi odpowiednia ochrong w zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu oraz obowiaz-
kowych przerw i okreséw odpoczynku. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o odpowiednich krajowych
przepisach majacych zastosowanie do takich kierowcéw.”;

15) art. 16 ust. 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) zawiera wszystkie dane wyszczegdlnione w ust. 2, co najmniej dla okresu obejmujacego dzien kontroli i poprze-
dzajace go 56 dni; dane te muszg by¢ aktualizowane w regularnych odstepach czasu, ktére nie moga by¢ dluzsze
niz miesigc;”;

16

=

art. 19 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace nakladania kar w przypadku naruszen niniejszego
rozporzadzenia irozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz przyjmuja wszelkie Srodki niezbedne do zapewnienia ich
stosowania. Kary te muszg by¢ skuteczne i proporcjonalne do wagi naruszefi, jak wskazano w zalgczniku III do
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*), a takze odstraszajace oraz niedyskryminujace. Zadne
naruszenie niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 nie moze podlegaé wigcej niz jednej karze
lub wigcej niz jednemu postgpowaniu. Paristwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o przyjetych przepisach i $rod-
kach, atakze o metodach ikryteriach oceny ich proporcjonalnosci ustalonych na szczeblu krajowym. Panistwa
cztonkowskie niezwlocznie powiadamiaja o wszelkich pézniejszych ich zmianach. Komisja informuje panstwa czton-
kowskie o tych przepisach i$rodkach oraz o wszelkich ich zmianach. Komisja zapewnia, by informacje te zostaly
opublikowane we wszystkich jezykach urzedowych Unii na specjalnej ogdlnodostepnej stronie internetowej zawie-
rajacej szczegdlowe informacje na temat takich kar stosowanych w pafstwach cztonkowskich.

(*) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzeii (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE
w odniesieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrek-
tywe Rady 88/599/EWG (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35).”

17
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w art. 22 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie SciSle ze soba wspdlpracuja i udzielaja sobie wzajemnej pomocy bez zbednej zwloki
w celu ulatwienia spdjnego stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz jego skutecznego egzekwowania, zgodnie
z wymogami okre$lonymi w art. 8 dyrektywy 2006/22/WE.”;

b) wust. 2 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,€) innych szczegélowych informacji, w tym stopnia ryzyka przedsigbiorstwa mogacego mie¢ wplyw na zgod-
no$¢ z niniejszym rozporzadzeniem.”;

¢) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,3a. Do celéw wymiany informacji w ramach niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie zwracajg si¢
do organéw ds. kontaktéw wewnatrzwspolnotowych wyznaczonych zgodnie z art. 7 dyrektywy 2006/22/WE.

3b.  Wzajemna wspolpraca i pomoc administracyjna s3 bezplatne.”;
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18) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 23a

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 8a, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 20 sierpnia 2020 r.

Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewigé miesigcy przed koncem
okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parla-
ment Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie péZniej niz trzy miesigce przed koficem kazdego
okresu.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktérym mowa wart. 8a, moze zosta¢c w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych wniej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej lub w pdZniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
czfonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa (*).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8a wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje,
ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U.L 123 z12.5.2016, s. 1.”;

19) art. 24 ust. 2 zastepuje sie tekstem w brzmieniu:

,2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

2a. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przez Komisje (Dz.U.L 55 z 28.2.2011, s. 13).”;

20) art. 25 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W przypadkach, o ktérych mowa wust. 1 lit. b), Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace wspdlne
podejscia.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2a.”.
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Artykut 2
W rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) art. 1 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,1. W niniejszym rozporzadzeniu okre$lono obowiazki i wymogi w odniesieniu do budowy, instalacji, uzytkowa-
nia, sprawdzania i kontrolowania tachograféw stosowanych w transporcie drogowym w celu weryfikacji zgodnosci
z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006, rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (¥),
(WE) nr 1072/2009 (**), (WE) nr 1073/2009 (***), dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/15/WE (****),
dyrektywami Rady 92/6/[EWG (****) i 92[106[EWG (******) oraz w zakresie delegowania pracownikéw w transporcie
drogowym — zgodnosci z dyrektywami Parlamentu Europejskiego i Rady 96/71/WE (¥*****%) 201467 [UE (*****xk)
oraz (UE) 20201057 (s

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajagce wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego
i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).
(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
dotyczace wspélnych zasad dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U.L 300
z 14.11.2009, s. 72).
(***) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
w sprawie wspélnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych
i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 88).
(****) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji
czasu pracy os6b wykonujacych czynnosci wtrasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U.L 80
z 23.3.2002, s. 35).
(*****¥) Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predkodci w niektorych kategoriach pojazdow silnikowych we Wspdlnocie (Dz.U.L 57
z 2.3.1992, s. 27).

(*+*+x%) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspélnych zasad dla
niektérych typéw transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami czlonkowskimi (Dz.U. L 368
z217.12.1992, s. 38).

(o) Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca delegowania
pracownikéw w ramach $wiadczenia ustug (Dz.U.L 18 z 21.1.1997, s. 1).

(peeeek) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie egzekwo-
wania dyrektywy 96/71/WE dotyczacej delegowania pracownikéw w ramach $wiadczenia ustug, zmienia-
jaca rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 w sprawie wspOlpracy administracyjnej za posSrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (vrozporzadzenie w sprawie IMI() (Dz.U.L 159
2 28.5.2014, s. 11).

(k) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r. ustanawiajaca prze-
pisy szczegélne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67 /UE dotyczace delegowania
kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do
wymogéw  w zakresie egzekwowania przepisow oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012
(Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 49).”;

2) art. 3 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Nie p6Zniej niz trzy lata od kofica roku wejicia w zycie szczegétowych przepiséw, o ktérych mowa wart. 11
akapit drugi, nastepujace kategorie pojazdow uzytkowanych w panstwie czlonkowskim innym niz ich paistwo
czonkowskie rejestracji musza zosta¢ wyposazone w inteligentny tachograf zgodnie zart. 8, 9 i10 niniejszego
rozporzadzenia:

a) pojazdy wyposazone w tachograf analogowy;

b) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi w zalaczniku IB do rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85 obowiazujacymi do dnia 30 wrzesnia 2011 r.;

¢) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi w zalaczniku IB do rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85 obowiazujacymi od dnia 1 pazdziernika 2011 r.; oraz

d) pojazdy wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny ze specyfikacjami okreslonymi w zalaczniku IB do rozporza-
dzenia (EWG) nr 3821/85 obowiazujacymi od dnia 1 pazdziernika 2012 r.
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4a.  Nie p6zniej niz cztery lata od wejscia w zycie szczegélowych przepiséw, o ktorych mowa wart. 11 akapit
drugi, pojazdy wyposazone w inteligentny tachograf zgodny z zalgcznikiem IC do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2016/799 (*) uzytkowane w panfistwie cztonkowskim innym niz ich panstwo czlonkowskie rejestracji
muszg zostaé wyposazone w inteligentny tachograf zgodnie z art. 8, 9 i 10 niniejszego rozporzadzenia.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzg-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace budowy, spraw-
dzania, instalacji, uzytkowania inaprawy tachograféw oraz ich elementéw skladowych (Dz.U.L 139
2 26.5.2016, s. 1).;

3) wart. 4 ust. 2 po tiret czwarte dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— posiadaja pamig¢¢ o pojemnosci wystarczajacej do przechowywania wszystkich danych wymaganych na mocy
niniejszego rozporzadzenia,”;

4) art. 7 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 7
Ochrona danych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie danych osobowych w kontekscie niniejszego rozporza-
dzenia odbywalo si¢ wylacznie do celéw kontroli zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem i z rozporzadzeniami
(WE) nr 561/2006, (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009, (WE) nr 1073/2009, dyrektywami 2002/15/WE,
92/6/EWG 192/106/EWG oraz w zakresie delegowania pracownikéw w transporcie drogowym — zgodnie z dyrek-
tywami 96/71/WE, 2014/67/UE i (UE) 2020/1057.

2. W szczegblnosci panstwa cztonkowskie zapewniaja ochrong danych osobowych przed wykorzystaniem w inny
spos6b niz w cistym zwiazku z unijnymi aktami prawnymi, o ktérych mowa w ust. 1, w odniesieniu do:

a) uzytkowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) do celéw rejestrowania danych dotyczacych polo-
zenia, o czym mowa w art. §;

b) wykorzystywania zdalnej komunikacji na potrzeby kontroli, o ktérych mowa w art. 9, wykorzystywania tacho-
graféw posiadajacych interfejs, o ktérym mowa wart. 10, elektronicznej wymiany informacji dotyczacych kart
kierowcy, o ktérej mowa wart. 31, w szczegdlnosci transgranicznej wymiany takich informacji z paistwami
trzecimi; oraz

) przechowywania zapiséw przez przedsigbiorstwa transportowe, o czym mowa w art. 33.

3. Tachografy cyfrowe projektuje si¢ tak, aby zapewni¢ prywatno$é. Przetwarzane moga by¢ wylacznie dane
niezbedne do celéw, o ktérych mowa w ust. 1.

4. Wiasciciele pojazddw, przedsigbiorstwa transportowe oraz inne zainteresowane podmioty spelniajg, w stosow-
nych przypadkach, wymogi odpowiednich przepiséw dotyczacych ochrony danych osobowych.”;

5) art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1.  Aby ulatwi¢ sprawdzanie zgodnosci z odpowiednimi przepisami, polozenie pojazdu jest zapisywane automa-
tycznie w nastgpujacych punktach lub w punkcie polozonym najblizej tych miejsc, w ktérym dostepny jest sygnat
satelitarny:
— punkt poczatkowy dziennego okresu pracy,
— za kazdym razem, kiedy pojazd przekracza granice pafistwa cztonkowskiego,
— za kazdym razem, kiedy wykonywany jest zaladunek lub rozladunek pojazdu,
— co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu, oraz

— punkt koncowy dziennego okresu pracy.

Aby ulatwi¢ weryfikacje zgodnosci przez organy kontrolne, inteligentny tachograf rejestruje réwniez, czy pojazd byt
wykorzystywany do przewozu rzeczy lub oséb, zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.
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W tych celach pojazdy rejestrowane po raz pierwszy po uplywie 36 miesiecy od wejscia w Zycie szczegdlowych
przepiséw, o ktorych mowa w art. 11 akapit pierwszy, sa wyposazane w tachograf podlaczony do systemu okreslania
polozenia opartego na systemie nawigacji satelitarnej.

Jednak rejestrowanie przekraczania granic idodatkowych czynnosci, o ktérych mowa w akapicie pierwszym tiret
drugie i trzecie oraz w akapicie drugim, dotyczy pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy wjednym z pafstw
cztonkowskich po uplywie dwoch lat od wejscia w zycie szczegdtowych przepiséw, o ktorych mowa w art. 11 akapit
drugi, bez uszczerbku dla obowiazku pdzniejszej wymiany w niektérych pojazdach zgodnie z art. 3 ust. 4.7

6) wart. 9 wprowadza si¢ nastepujagce zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Trzy lata od daty wejscia w zycie szczegélowych przepiséw, o ktérych mowa wart. 11 akapit drugi,
panistwa czlonkowskie wyposazaja w odpowiednim zakresie swoje organy kontrolne w urzadzenia do wczesnego
zdalnego wykrywania, niezbedne do umozliwienia przekazywania danych, o ktérych mowa w niniejszym arty-
kule, uwzgledniajac ich szczegblowe wymogi i strategie w zakresie egzekwowania prawa. Do tego czasu pafistwa
czlonkowskie moga decydowaé o tym, czy wyposazaé swoje organy kontrolne w takie urzadzenia do wczesnego
zdalnego wykrywania.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Laczno$¢ z tachografem, o ktérej mowa w ust. 1, jest nawigzywana wylacznie na zadanie wyslane z urzg-
dzenia organéw kontrolnych. Musi by¢ ona zabezpieczona w celu zapewnienia integralno$ci danych oraz uwie-
rzytelnienia urzadzen rejestrujgcych ikontrolnych. Dostep do przesylanych danych maja wylacznie organy
kontrolne upowaznione do kontroli naruszen unijnych aktéw prawnych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1, i niniej-
szego rozporzadzenia oraz warsztaty w zakresie niezbednym do sprawdzenia poprawnego funkcjonowania tacho-
grafu.”;

¢) wust. 4 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:
,— przekroczenie maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu.”;
7) wart. 10 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Tachografy pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy w jednym z panstw czlonkowskich po uplywie dwéch lat
od wejscia w zycie szczegbtowych przepiséw, o ktorych mowa wart. 11 akapit drugi, zostajg wyposazone w inter-
fejs, o ktérym mowa w ust. 1.”

8) wart. 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,W celu zapewnienia zgodnosci inteligentnych tachograféw z zasadami i wymogami okre§lonymi w niniejszym
rozporzadzeniu, Komisja, w drodze aktéw wykonawczych, przyjmuje szczegélowe przepisy konieczne do jedno-
litego stosowania art. 8, 9 110, z wylaczeniem wszelkich przepisoéw, ktére przewidywalyby rejestrowanie przez
tachograf dodatkowych informacji.

Do dnia 21 sierpnia 2021 r. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy dotyczace
jednolitego stosowania obowiazku rejestrowania i przechowywania danych dotyczacych kazdego przekroczenia
granicy przez pojazd oraz czynnosci, o ktorych mowa wart. 8 ust. 1 akapit pierwszy tiret drugie i trzecie oraz
art. 8 ust. 1 akapit drugi.

Do dnia 21 lutego 2022 r. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy niezbedne
do jednolitego stosowania przepisdw dotyczacych wymogéw w zakresie danych ifunkcji, wtym art. 8, 9 i 10
niniejszego rozporzadzenia, oraz instalacji tachograféw w pojazdach, o ktérych mowa wart. 2 ust. 1 lit. aa)
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 42 ust. 3.”;
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b) w akapicie drugim czg$¢ wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,Szczegdlowe przepisy, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, drugim i trzecim niniejszego artykutu:”;

9) wart. 22 ust. 5 akapity trzeci i czwarty otrzymuja brzmienie:
,Zdjete lub zerwane plomby sa zastgpowane przez zatwierdzonego instalatora lub zatwierdzony warsztat bez
nieuzasadnionej zwloki, a najpdzniej w ciggu siedmiu dni od ich zdjecia lub zerwania. Gdy plomby zostaly zdjete
lub zerwane do celéw kontroli, moga zosta¢, bez nieuzasadnionej zwloki, zastapione przez funkcjonariusza stuzb
kontrolnych wyposazonego w urzadzenie do plombowania oraz niepowtarzalny specjalny znak.
W przypadku zdjecia plomby przez funkcjonariusza stuzb kontrolnych do tachografu wprowadzona zostaje karta
kontrolna na czas od zdjecia plomby do zakonczenia kontroli, réwniez w przypadku zakladania nowej plomby.
Funkcjonariusz stuzb kontrolnych wydaje pisemne o$wiadczenie zawierajace co najmniej nastgpujace informacje:
— numer identyfikacyjny pojazdu,
— imi¢ i nazwisko funkcjonariusza,
— organ kontrolny i pafistwo czlonkowskie,
— numer karty kontrolnej,
— numer zdjetej plomby,
— data i czas zdjecia plomby,
— numer nowej plomby, w przypadku gdy funkcjonariusz stuzb kontrolnych zalozyl nowa plombe.
Przed ponownym zalozeniem plomb zatwierdzony warsztat sprawdza i kalibruje tachograf, z wyjatkiem przypadku,
gdy plomba zostala zdjeta lub zerwana do celéw kontroli izostala wymieniona przez funkcjonariusza stuzb
kontrolnych.”;

10) wart. 26 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
,7a.  Wlasciwy organ w panstwie czlonkowskim, ktére wydalo karte kierowcy, moze zobowiazaé kierowce do
wymiany tej karty na nowa, jezeli jest to konieczne w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednimi specyfikacjami

technicznymi.”;

11

—

w art. 34 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Kierowcy stosujg wykresowki lub karty kierowcy w kazdym dniu, w ktérym prowadza pojazd, poczawszy
od przejecia pojazdu. Wykreséwki ani karty kierowcy nie wyjmuje si¢ z urzadzenia rejestrujacego przed zakon-
czeniem dziennego okresu pracy, chyba ze jej wyjecie jest dopuszczalne z innych powodéw lub jest konieczne do
wprowadzenia symbolu pafistwa po przekroczeniu granicy. Wykreséwka lub karta kierowcy nie moze by¢
uzywana przez okres dluzszy niz ten, na ktry jest przeznaczona.”;

b) wust. 5 lit. b) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) ppkt (iv) otrzymuje brzmienie:
,(iv) pod symbolem b: przerwy, odpoczynek, urlop wypoczynkowy lub zwolnienie lekarskie,”;
(ii) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,(v) pod symbolem na oznaczenie »promu/pociggu«: dodatkowo oprécz symbolu H: okres odpoczynku
spedzany na promie lub w pociagu zgodnie z wymogami art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.";

¢) wust. 6 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

) symbole panstw, w ktérych rozpoczyna ikonczy dzienny okres pracy. Na poczatku pierwszego postoju
kierowcy w tym panstwie cztonkowskim kierowca wprowadza réwniez symbol paristwa, do ktérego wijechal,
po przekroczeniu granicy panstwa czlonkowskiego. Ten pierwszy postdj odbywa si¢ w najblizszym
mozliwym miejscu postoju na granicy lub po jej przekroczeniu. W przypadku gdy przekraczanie granicy
panstwa czlonkowskiego odbywa si¢ na promie lub w pociagu, kierowca wprowadza symbol panstwa
w porcie lub na stacji przybycia.”;



L 249/16 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.7.2020

d) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7. Kierowca wprowadza w tachografie cyfrowym symbole panstw, w ktérych rozpoczyna ikonczy dzienny
okres pracy.

Od dnia 2 lutego 2022 r. kierowca na poczatku pierwszego postoju po przekroczeniu granicy panstwa czlon-
kowskiego wprowadza réwniez symbol pafistwa, do ktérego wjechal. Ten pierwszy postdj odbywa si¢ w najbliz-
szym mozliwym miejscu postoju na granicy lub po jej przekroczeniu. W przypadku gdy przekraczanie granicy
panstwa czlonkowskiego odbywa si¢ na promie lub w pociagu, kierowca wprowadza symbol panstwa w porcie
lub na stacji przybycia.

Pafistwa cztonkowskie moga wymaga¢ od kierowcéw pojazdéw uzywanych w dzialalnosci transportowej prowa-
dzonej na ich terytorium dodatkowych, bardziej szczeg6towych niz symbol panstwa, danych geograficznych, pod
warunkiem ze te panstwa czlonkowskie powiadomily Komisje o wymogach dotyczacych szczegétowych danych
geograficznych przed dniem 1 kwietnia 1998 r.

Kierowcy nie musza wprowadza informacji, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, jesli tachograf rejestruje
automatycznie dane dotyczace lokalizacji zgodnie z art. 8.”;

12) wart. 36 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
.(i) wykreséwki z biezacego dnia iz poprzednich 56 dni;”;
(ii) ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:
,(iii) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciagu biezacego dnia i poprzednich 56 dni.”;
b) ust. 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
,(i) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciggu biezacego dnia i poprzednich 56 dni;”.

Artyku} 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Art. 1 pkt 15 iart. 2 pkt 12 stosuje si¢ od dnia 31 grudnia 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcatoéci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 lipca 2020 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/1055
z dnia 15 lipca 2020 r.

zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012 w celu
dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region6éw (2),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Z doswiadczenia zwigzanego z wdrazaniem rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (%)
i (WE) nr 1072/2009 (°) wynika, Ze w odniesieniu do niektorych zagadnieni przepisy zawarte w tych rozporza-
dzeniach mozna udoskonalié.

(2)  Dotychczas, o ile prawo krajowe nie stanowi inaczej, przepisy dotyczace dostepu do zawodu przewoznika drogo-
wego nie mialy zastosowania do przedsigbiorcéw wykonujgcych zawdd przewoznika drogowego rzeczy wylacznie
z wykorzystaniem pojazdéw silnikowych, ktérych dopuszczalna masa calkowita nie przekracza 3,5 tony, lub
zespoléw pojazdow, ktore nie przekraczaja tego limitu. Liczba takich przedsigbiorstw, prowadzacych dzialalnosé
zarowno w zakresie przewozéw krajowych, jak i miedzynarodowych, rosnie. W zwiazku z tym niektére panstwa
czlonkowskie postanowily stosowaé do tych przedsigbiorstw przepisy dotyczace dostepu do zawodu przewoznika
drogowego, przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009. Rozporzadzenie to nalezy zmienié, aby poprzez
okreslenie wspdlnych przepiséw unikna¢ ewentualnych luk prawnych i zapewni¢ minimalny poziom profesjona-
lizacji sektora wykorzystujacego pojazdy silnikowe, ktére sg przeznaczone wylacznie do przewozu rzeczy i ktérych
dopuszczalna masa calkowita nie przekracza 3,5 tony, atym samym aby zblizy¢ warunki konkurencji miedzy
wszystkimi przewoznikami. Wymogom dotyczacym dostgpu do zawodu nalezy nadaé obowigzkowy charakter
w odniesieniu do przewoznikéw wykorzystujacych w transporcie miedzynarodowym pojazdy silnikowe lub
zespoly pojazdow, ktore s3 przeznaczone wylacznie do przewozu rzeczy i ktérych dopuszczalna masa calkowita
przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony.

(3)  Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 10722009 nicktére rodzaje dzialalnosci w ramach miedzynarodowego prze-
wozu rzeczy s3 wylaczone z obowigzku posiadania licencji wspélnotowej zezwalajacej na dostep do europejskiego
rynku przewozow drogowych rzeczy. W ramach organizacji tego rynku przedsigbiorcy przewozu drogowego
rzeczy, ktérzy wswoich przewozach wykorzystuja pojazdy silnikowe lub zespoly pojazdéw o dopuszczalnej
masie calkowitej nieprzekraczajacej 2,5 tony, powinni by¢ wylaczeni z obowigzku posiadania licencji wspodl-
notowej lub innego rodzaju zezwolenia na przewoz.

(4)  Cho¢ pojazdy, ktérych dopuszczalna masa calkowita jest nizsza od pewnego parametru, s3 wylaczone z zakresu
stosowania rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, rozporzadzenie to daje panstwom czlonkowskim mozliwosé
stosowania cze¢sci lub wszystkich jego przepiséw do takich pojazdow.

(5)  Obecnie pafistwa czlonkowskie maja mozliwos¢ wprowadzenia dodatkowych wymogéw w zakresie dostepu do
zawodu przewoznika drogowego oprécz tych okreSlonych w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009. Skorzystanie
z tej mozliwosci nie okazalo si¢ konieczne dla zaspokojenia pilnych potrzeb i doprowadzito do réznic w dostepie
do zawodu. Nalezy zatem od tego odstapic.

() Dz.U.C 197 2 8.6.2018, s. 38.

() Dz.U.C176 z23.5.2018, s. 57.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 7 kwietnia 2020 r. (Dz.U.C 153 z7.5.2020, s.1). Stanowisko Parlamentu
Europejskiego z dnia 9 lipca 2020 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 1071/2009 zdnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspélne
zasady dotyczgce warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
z 14.11.2009, s. 51).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad
dostepu do rynku miedzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 72).
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(13)

Aby zwalczaé zjawisko wykorzystywania tzw. firm ,skrzynek pocztowych” oraz zagwarantowac uczciwg konku-
rencje irowne warunki na rynku wewnetrznym, konieczne jest zapewnienie, aby przewoznicy drogowi majacy
siedzibe w danym panistwie cztonkowskim faktycznie i w sposob ciagly przebywali na jego terytorium oraz prowa-
dzili dzialalno$¢ transportowa z tego panstwa. W zwiazku z tym oraz w $wietle zdobytych doswiadczen konieczne
jest doprecyzowanie i wzmocnienie przepiséw dotyczgcych istnienia rzeczywistej i stalej siedziby, unikajac przy
tym wprowadzania nieproporcjonalnych obciazenn administracyjnych.

Faktyczne przebywanie w sposob ciagly w panstwie czlonkowskim siedziby powinno w szczegélnosci oznaczaé
wymog, aby dany przedsigbiorca wykonywal przewozy z wykorzystaniem odpowiedniego sprzgtu technicznego
znajdujacego si¢ w tym panstwie cztonkowskim.

W rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 wymaga si¢ od przedsi¢biorcoéw rzeczywistego i ciaglego wykonywania
przewozéw przy uzyciu odpowiedniego sprzetu technicznego i odpowiednich urzadzen technicznych zlokalizo-
wanych w bazie eksploatacyjnej, ktéra znajduje si¢ w panstwie czlonkowskim siedziby, oraz zezwala si¢ na
wprowadzenie dodatkowych wymogdéw na szczeblu krajowym, przy czym najczesciej dotycza one dysponowania
miejscami parkingowymi w pafistwie czlonkowskim siedziby. Jednakze wymogi te stosowane s3 niejednolicie i nie
byly wystarczajace, aby zapewni¢ rzeczywisty zwigzek z tym panstwem czlonkowskim, w celu skutecznego zwal-
czania firm ,skrzynek pocztowych” i zmniejszania ryzyka wystgpowania systematycznego kabotazu oraz zatrud-
niania kierowcéw nomadycznych z przedsigbiorstwa, do ktorego pojazdy nie wracaja. Biorac pod uwage, ze w celu
zapewnienia wlasciwego funkcjonowania rynku wewnetrznego w obszarze transportu niezbedne mogg by¢ prze-
pisy szczegblne w sprawie swobody przedsigbiorczosci i$wiadczenia uslug, wskazana jest dalsza harmonizacja
wymog6w dotyczacych siedziby i wzmocnienie wymogéw zwigzanych z przebywaniem pojazdéw wykorzystywa-
nych przez przewoznika na terytorium panstwa czlonkowskiego siedziby.

Doprecyzowanie minimalnego okresu, po ktérym pojazd musi powrdcié do pafistwa siedziby, przyczynia sie
réwniez do zapewnienia nalezytego utrzymania pojazdéw przy uzyciu wyposazenia technicznego znajdujacego
si¢ w panstwie cztonkowskim siedziby i ulatwia przeprowadzanie kontroli. Cykl takich powrotéw powinien by¢
zsynchronizowany z obowigzkiem natozonym na przedsigbiorstwo transportowe rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006 (°) dotyczacym organizowania jego przewozéw w sposob umozliwiajacy
kierowcy powr6t do domu nie rzadziej niz raz na cztery tygodnie, tak aby oba obowiazki mogly by¢ spelniane
przez powrét kierowcy wraz z pojazdem nie rzadziej niz raz na dwa czterotygodniowe cykle. Synchronizacja ta
wzmacnia prawo kierowcy do powrotu izmniejsza ryzyko, ze pojazd musialby powréci¢ do panstwa siedziby
jedynie w celu spelnienia tego nowego wymogu dotyczacego siedziby. Wymdg powrotu do panstwa czlonkow-
skiego siedziby nie powinien jednak wymagaé przeprowadzenia okre$lonej liczby operacji w panstwie czlonkow-
skim siedziby ani winny sposéb ogranicza¢ mozliwosci $wiadczenia przez przewoznikéw ustug na rynku
wewnetrznym.

W zakresie, w jakim dostep do zawodu przewoznika drogowego zalezy od dobrej reputacji danego przedsigbiorcy,
potrzebne jest doprecyzowanie w odniesieniu do o0séb, ktérych postgpowanie nalezy braé pod uwage, procedur
administracyjnych, ktérych nalezy przestrzegad, i okreséw karencji wymaganych do odzyskania dobrej reputacji po
jej utracie przez zarzadzajacego transportem.

Do punktéw istotnych przy ocenie dobrej reputacji nalezy dodal powazne naruszenia krajowych przepisow
podatkowych ze wzgledu na ich potencjalny znaczny wplyw na warunki uczciwej konkurencji na rynku transportu
drogowego.

Do punktéw istotnych przy ocenie dobrej reputacji nalezy dodaé powazne naruszenia unijnych przepiséw doty-
czacych delegowania pracownikéw w transporcie drogowym, kabotazu i prawa wiasciwego dla zobowigzai umow-
nych ze wzgledu na ich potencjalny znaczny wplyw na rynek transportu drogowego oraz ochrong socjalng
pracownikow.

Ze wzgledu na znaczenie uczciwej konkurencji na rynku wewnetrznym przy ocenie dobrej reputacji zarzadzaja-
cych transportem i przedsigbiorcéw transportowych nalezy braé pod uwage naruszenia przepiséw unijnych w tym
zakresie, w tym przepisoéw dotyczacych dostepu do rynku, takich jak przepisy dotyczace kabotazu. Nalezy odpo-
wiednio doprecyzowaé warunki, na jakich powierzono Komisji uprawnienia do okreslenia wagi odnosnych naru-
szen.

Wiasciwe organy krajowe mialy trudnosci z okresleniem dokumentéw, ktére przedsigbiorcy transportowi moga
sktada¢ jako potwierdzenie zdolnosci finansowej, szczegdlnie w przypadku braku poswiadczonych rocznych spra-
wozdan finansowych. Nalezy zatem doprecyzowaé przepisy dotyczace dowodéw wymaganych do celéw wyka-
zania zdolnosci finansowej.

(°) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych

przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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(14)  Przedsiebiorcy wykonujacy zawdd przewoznika drogowego rzeczy w transporcie miedzynarodowym, wykorzystu-
jacy pojazdy silnikowe lub zespoly pojazdéw przeznaczone wylacznie do przewozu rzeczy, ktérych dopuszczalna
masa catkowita przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony, powinni mie¢ minimalng zdolno$¢ finansows,
aby zapewni¢, ze dysponuja oni Srodkami niezbednymi do stalego i dlugoterminowego wykonywania przewozéw
drogowych. Poniewaz jednak przewozy wykonywane z wykorzystaniem tych pojazdéw maja na og6t ograniczony
zakres, odnoszace si¢ do nich wymogi zdolnosci finansowej powinny by¢ mniej rygorystyczne niz te, ktére maja
zastosowanie do przewoznikéw wykorzystujacych pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej
3,5 tony. Przy ustalaniu wymaganej zdolnosci finansowej nalezy uwzgledni¢ zespoly pojazdow. Wlasciwe organy
powinny stosowaé wyzsze wymogi finansowe, jezeli dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdéw przekracza
3,5 tony.

(15) W celu utrzymania i stworzenia wysokich standardéw dla przedsigbiorcéw bez wywierania negatywnego wplywu
na rynek wewnetrzny transportu drogowego, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ zastosowania
wymog6w finansowych zwigzanych z uzytkowaniem pojazdéw cigzarowych réwniez wobec przedsigbiorcow
majgcych siedzibe na ich terytorium w odniesieniu do pojazdéw, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie
przekracza 3,5 tony.

(16) W celu zapewnienia rzetelno$ci w transporcie drogowym i poprawy windykacji wierzytelnosci wobec podmiotéw
prawa publicznego panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wymagania wypelniania zobowigzan platni-
czych na rzecz podmiotéw publicznych, takich jak naleznosci z tytutu podatku od wartosci dodanej i sktadki na
ubezpieczenie spoleczne, oraz wymagania, by przedsigbiorcy nie podlegali postgpowaniom majacym na celu
ochroneg ich aktywdow.

(17)  Informacje na temat przewoznikéw znajdujace si¢ w krajowych rejestrach elektronicznych powinny by¢ mozliwie
jak najbardziej kompletne iaktualne, tak aby krajowe organy odpowiedzialne za egzekwowanie odpowiednich
przepiséw dysponowaly wystarczajacymi informacjami o przewoznikach bedacych przedmiotem kontroli.
W szczegélnosci informacje dotyczace numerdw rejestracyjnych pojazdéw, ktérymi dysponuja przewoznicy,
oraz oceny zwigzanego z tymi przewoznikami ryzyka powinny pozwoli¢ na lepsze egzekwowanie przepiséw
rozporzadzen (WE) nr 1071/2009 i(WE) nr 1072/2009 w wymiarze krajowym i transgranicznym. Nalezy
zatem odpowiednio zmieni¢ przepisy dotyczace krajowego rejestru elektronicznego.

(18) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania niniejszego rozporzadzenia, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do przyjmowania miedzy innymi procedur technicznych w zakresie elektronicznego
dostepu do krajowych rejestrow elektronicznych innych panstw czltonkowskich. Moze to obejmowac procedury
niezbedne do zapewnienia, aby podczas kontroli drogowych wlasciwe organy mialy dostep do zharmonizowanej
oceny ryzyka przedsigbiorstwa na mocy art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady 2006/22/WE (’).
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
nr 182/2011 (9).

(19)  Definicja najpowazniejszych naruszen dotyczacych przekroczenia dziennego czasu prowadzenia pojazdu, przewi-
dziana w zalgczniku IV do rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, nie odpowiada obecnie obowigzujacym przepisom
okreslonym w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006. Niesp6jno$¢ ta prowadzi do niepewnosci prawa i rozbieznych
praktyk wéréd organéw krajowych, a co za tym idzie, do trudnosci w egzekwowaniu tych przepiséw. Dlatego
definicj¢ t¢ nalezy doprecyzowad, aby zapewni¢ spdéjno$¢ miedzy tymi dwoma rozporzadzeniami.

(20)  Przepisy dotyczace transportu krajowego realizowanego na zasadzie tymczasowosci przez przewoznikéw niema-
jacych siedziby w przyjmujacym panstwie czlonkowskim (zwanego dalej ,kabotazem”) powinny by¢ jasne, proste
ifatwe do wyegzekwowania a jednoczesnie powinny utrzymywac osiagniety do tej pory poziom liberalizacji.

(21)  Przewozy kabotazowe powinny pomdc w zwigkszeniu wspétczynnika obcigzenia pojazdéw cigzarowych i ograni-
czenia pustych przebiegéw i powinny by¢ dozwolone, o ile nie sa wykonywane w sposéb powodujacy powstanie
stalej lub cigglej dzialalnosci w danym panstwie cztonkowskim. W celu zapewnienia, by przewozy kabotazowe nie
byly wykonywane w sposéb skutkujacy prowadzeniem stalej lub ciaglej dzialalnosci, przewoznicy nie powinni
mie¢ mozliwo$ci wykonywania przewozéw kabotazowych w tym samym panstwie czlonkowskim przez pewien
czas po zakoficzeniu okresu przeznaczonego na wykonywanie przewozéw kabotazowych.

(7) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzenr (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepiséw socjalnych doty-
czacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajgca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogoélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniedi wykonawczych przez Komisje
(Dz.U.L 55 z 28.2.2011, s. 13).



L 249/20 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.7.2020

(22) Dalsza liberalizacja kabotazu ustanowiona art. 4 dyrektywy Rady 92/106/EWG (°) w poréwnaniu do kabotazu
wykonywanego na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009 wplynela korzystnie na promowanie transportu
kombinowanego ipowinna co do zasady zosta¢ utrzymana, nalezy jednak zapewnié, aby nie dochodzito do
naduzy¢. Do$wiadczenie wskazuje, ze w pewnych regionach Unii przepis ten byl systematycznie wykorzystywany
jako spos6b na obchodzenie tymczasowego charakteru kabotazu ijako podstawa stalej obecnosci pojazdéw
w panstwie czlonkowskim innym niz panstwo siedziby przedsigbiorcy. Takie nieuczciwe praktyki moga prowadzi¢
do dumpingu socjalnego izagrazaja przestrzeganiu ram prawnych dotyczacych kabotazu. W zwiazku z tym
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia odstepstwa od art. 4 dyrektywy 92/106/EWG
i stosowania przepiséw dotyczacych kabotazu zawartych w rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009 w celu rozwig-
zania takich probleméw poprzez wprowadzenie proporcjonalnego ograniczenia ciagglego przebywania pojazdéw
na swoim terytorium.

(23)  Efektywne iskuteczne egzekwowanie przepisow to warunek wstepny uczciwej konkurencji na rynku wewnetrz-
nym. Dalsza cyfryzacja narzedzi kontrolnych stuzacych do egzekwowania przepisow ma kluczowe znaczenie,
poniewaz odcigzy organy kontrolne, ograniczy zbedne obcigzenia administracyjne dla przewoznikéw miedzyna-
rodowych, w tym w szczegdlnosci dla malych isrednich przedsi¢biorstw, a takze pozwoli w wigkszym zakresie
ukierunkowa¢ kontrole na przewoznikéw o wysokim stopniu ryzyka oraz na wykrywanie naduzy¢. Nalezy dopre-
cyzowaé §rodki, za pomoca ktérych przewoznicy drogowi moga wykaza¢ zgodnos$¢ z przepisami dotyczacymi
przewozéw kabotazowych. Kontrole drogowe powinny by¢ przeprowadzane w oparciu o dokumenty przewozowe
i, jezeli sg dostepne, zapisy tachografu. W celu uproszczenia dostarczania odpowiednich dowodéw oraz ich
przetwarzania przez wlasciwe organy, wykorzystywanie i przekazywanie informacji przewozowych w formie elek-
tronicznej nalezy uznaé za sposéb wykazania zgodnosci z przepisami. Uzywany do tego celu format powinien
zapewniaé wiarygodno$¢ iautentyczno$é. Ze wzgledu na coraz czestsze stosowanie efektywnej elektronicznej
wymiany informacji w sektorze transportu i logistyki, wazne jest zapewnienie sp6jnosci ram regulacyjnych i usta-
nowienie przepiséw dotyczacych uproszczenia procedur administracyjnych.

(24)  Przedsi¢biorcy transportowi sg adresatami przepiséw dotyczacych przewozéw migdzynarodowych ijako tacy
ponosza konsekwencje wszelkich popelnianych przez siebie naruszen. Jednakze w celu unikniecia naduzyé ze
strony przedsigbiorcéw zamawiajacych ustugi przewozowe u przewoznikéw drogowych rzeczy, panstwa czlon-
kowskie powinny réwniez ustanowi¢ jasne i przewidywalne przepisy dotyczace kar wobec nadawcéw, spedytoréw,
wykonawcow i podwykonawcéw, jezeli wiedzieli oni lub, w $wietle wszystkich istotnych okolicznosci, powinni
byli wiedziel, ze zlecone przez nich ustugi transportowe wigzg sie z naruszaniem przepiséw rozporzadzenia (WE)
nr 1072/2009.

(25)  Europejski Urzad ds. Pracy, ktérego zakres dzialalnosci, okreSlony wart. 1 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) 2019/1149 (1%, obejmuje rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009, bedzie odgrywat
wazng rol¢ we wspieraniu panstw czlonkowskich w odpowiednim egzekwowaniu przepiséw niniejszego rozporza-
dzenia. Rola ta bedzie w szczegdlnosci dotyczyla skoordynowanych kontroli, ulatwiania wspdlpracy i wymiany
informacji migdzy panstwami cztonkowskimi, promowania i wymiany najlepszych praktyk, wspierania budowania
potencjatu, szkoleri i kampanii informacyjnych.

(26) W celu uwzglednienia zmian zachodzgcych na rynku i postepu technicznego nalezy przekazaé Komisji upraw-
nienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
zmiany zalgcznikow I, II i1l do rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 oraz zmiany zalgcznikéow I, II illl do
rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie
z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa (!!). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych
zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie
co eksperci pafistw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach
grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(27)  Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie wprowadzenie pewnego stopnia harmonizacji w niektd-
rych obszarach, ktore do tej pory nie byly zharmonizowane prawem Unii, w szczegdlnoci w odniesieniu do
transportu  z wykorzystaniem lekkich pojazdéw cigzarowych ido egzekwowania prawa, atakze zblizenie

(°) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niektérych typéw transportu
kombinowanego towaréw miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.L 368 z17.12.1992, s. 38).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1149 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace Europejski Urzad ds.
Pracy, zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 883/2004, (UE) nr 492/2011 i (UE) 2016/589 oraz uchylajace decyzj¢ (UE) 2016/344
(Dz.U.L 186 z 11.7.2019, 5. 21).

() Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1.
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warunkow konkurencji i poprawa ich egzekwowania, nie moga zosta¢ osiagnicte w sposdb wystarczajacy przez
panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na charakter tych celéw w polaczeniu z transgranicznym charak-
terem transportu drogowego, mozliwe jest ich lepsze osiggniecie na poziomie Unii, moze ona podjaé dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslona wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonal-
nosci okreslona w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia
tych celow.

(28)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 i (WE) nr 1072/2009 oraz rozporza-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 ('2),

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009
W rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 1 ust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) przedsigbiorcow wykonujacych zawdd przewoznika drogowego rzeczy wylacznie z wykorzystaniem
pojazdéw silnikowych lub zespoléw pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej
3,5 tony, wykonujacych wylacznie przewozy krajowe w paristwie czlonkowskim siedziby danego przedsie-
biorcy;”;

b) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,aa) przedsiebiorcow wykonujacych zawdd przewoznika drogowego rzeczy z wykorzystaniem pojazdéw silni-
kowych lub zespotéw pojazddw, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 2,5 tony;”;

¢) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) przedsiebiorcéw wykonujacych ustugi przewozéw drogowych oséb wylacznie w celach niezarobkowych lub
ktérych gtéwna dziatalno$¢ nie obejmuje przewozéw drogowych oséb.”;

d) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Do celéw akapitu pierwszego lit. b) kazdy przewdz drogowy inny niz przewdz zarobkowy lub na wlasny
rachunek, za ktéry nie otrzymuje si¢ bezposredniego ani posredniego wynagrodzenia iktéry nie generuje
bezposrednio ani posrednio zadnego dochodu dla kierowcy pojazdu ani nikogo innego oraz ktéry nie ma
zwigzku z dzialalnoscia zawodowa, uznaje si¢ za przewéz wylacznie w celach niezarobkowych.”;

2) uchyla si¢ art. 3 ust. 2;
3) art. 5 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 5
Warunki zwigzane z wymogiem posiadania siedziby

1. Aby speli¢ wymdg okreSlony wart. 3 ust. 1 lit. a), przedsi¢biorca musi w danym paristwie cztonkowskim
siedziby:

a) posiada¢ lokale, w ktérych ma dostep do oryginaléw dokumentéw dotyczacych gtéwnej dziatalnosci — w formie
elektronicznej lub w dowolnej innej formie — w szczeg6lnosci do uméw przewozowych, dokumentéw dotycza-
cych pojazdéw, ktérymi dysponuje przedsigbiorca, dokumentéw ksiggowych, akt dotyczacych pracownikéw,
uméw o pracg, dokumentéw dotyczacych zabezpieczenia spolecznego, dokumentéw zawierajacych dane na
temat przydzialu zlecenn dla kierowcéw iich delegowania, dokumentéw zawierajacych dane na temat kabotazu,
czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku oraz do wszelkich innych dokumentéw, do ktérych wiasciwy
organ musi mie¢ dostep, w celu weryfikacji spelnienia przez przedsigbiorce warunkow przewidzianych w niniej-
szym rozporzadzeniu;

b) organizowal przewozy flota pojazdow w taki sposdb, aby pojazdy, ktérymi dysponuje przedsigbiorca i ktére sg
wykorzystywane w przewozach miedzynarodowych, wracaly do jednej z baz eksploatacyjnych w tym panstwie
cztonkowskim nie pdzniej niz w ciggu o$miu tygodni od jego opuszczenia;

('?) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspotpracy admi-
nistracyjnej za po$rednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE
(,;rozporzadzenie w sprawie IMI") (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).
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¢) by¢ zarejestrowany w rejestrze spolek handlowych tego panstwa czlonkowskiego lub winnym rejestrze tego
rodzaju, gdy wymaga tego prawo krajowe;

d) podlega¢ podatkowi od dochodéw oraz, gdy wymaga tego prawo krajowe, posiada¢ wazny numer identyfikacyjny
do celéw podatku od wartosci dodanej;

) gdy zezwolenie zostanie wydane — dysponowaé co najmniej jednym pojazdem, ktéry zostal zarejestrowany lub
wprowadzony do ruchu idopuszczony do uzytkowania zgodnie z przepisami tego panstwa czlonkowskiego,
niezaleznie od tego, czy jest wlascicielem tego pojazdu czy uzytkownikiem z innego tytulu, np. na podstawie
umowy najmu z opcja zakupu, umowy najmu lub umowy leasingu;

f) wsposéb rzeczywisty i ciggly prowadzi¢ dziatania administracyjne i handlowe przy wykorzystaniu odpowiedniego
sprzetu iurzadzen wlokalach, o ktérych mowa wlit. a), znajdujacym si¢ w tym panistwie czlonkowskim oraz
w sposéb rzeczywisty i ciagly zarzadzal przewozami z wykorzystaniem pojazdéw, o ktérych mowa w lit. g), przy
uzyciu odpowiedniego sprzgtu technicznego znajdujacego si¢ w tym panstwie czlonkowskim;

g) na biezaco i w sposéb regularny dysponowaé liczbg pojazdéw spetniajacych warunki okreslone w lit. e), i kierow-
cami umiejscowionymi zazwyczaj w bazie eksploatacyjnej w tym panstwie czlonkowskim, proporcjonalnie do
wielko$ci wykonywanych przez przedsigbiorce przewozéw.

2. Oprécz wymogéw okreslonych w ust. 1 panstwa czlonkowskie moga wymaga¢ od przedsigbiorcy, by w pan-
stwie czlonkowskim siedziby miak:

a) proporcjonalnie do skali swojej dziatalnoci — odpowiednio wykwalifikowany personel administracyjny w swoich
lokalach lub zarzadzajacego transportem, z ktérym mozna skontaktowal si¢ w standardowych godzinach pracy;

b) proporcjonalnie do skali swojej dzialalno$ci — infrastrukture operacyjng inna niz sprzet techniczny, o ktérym
mowa w ust. 1 lit. f), na terytorium tego parnstwa cztonkowskiego, w tym biuro czynne w standardowych godzi-
nach pracy.;

w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Przy okreslaniu, czy przedsigbiorca spelnit ten wymdg, panstwa czlonkowskie uwzgledniajg postepowanie
przedsigbiorcy, jego zarzadzajacych transportem, dyrektoréw wykonawczych oraz innych odpowiednich oséb
okreslonych przez dane panstwo czlonkowskie. Kazde odniesienie w niniejszym artykule do wyrokéw skazu-
jacych, sankcji lub naruszen dotyczy wyrokéw skazujacych lub sankcji wobec samego przedsigbiorcy, jego
zarzadzajacych transportem, dyrektoréw wykonawczych oraz innych wilasciwych oséb okreslonych przez
dane panstwo czlonkowskie lub naruszeri popelnionych przez wyzej wymienione osoby.”;

(ii) w akapicie trzecim lit. a) ppkt (vi) skresla si¢ wyraz ,oraz”;

(iliy w akapicie trzecim lit. a) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,(vii) prawo podatkowe; oraz”;

(iv) w akapicie trzecim lit. b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,(xi) delegowania pracownikéw w transporcie drogowym;
(xii) prawa wlasciwego dla zobowigzan umownych;
(xiii) kabotazu.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Do celow ust. 1 akapit trzeci lit. b) w przypadku gdy zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorca trans-
portowy zostal, w jednym lub kilku panstwach czlonkowskich, skazany za popelnienie powaznego przestgpstwa
lub nalozono na niego sankcje za jedno z najpowazniejszych naruszen przepiséw unijnych, okreslonych w zalacz-
niku 1V, wlasciwy organ pafistwa czlonkowskiego siedziby w odpowiedni i terminowy sposob przeprowadza
i koniczy postepowanie administracyjne obejmujace w odpowiednich przypadkach kontrole na miejscu w lokalach

danego przedsigbiorcy.

W toku postepowania administracyjnego zarzadzajacy transportem lub inni przedstawiciele prawni przedsigbiorcy
transportowego, stosownie do sytuacji, maja prawo do zlozenia uwag i wyjasnien.
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W toku postepowania administracyjnego wlasciwy organ ocenia, czy ze wzgledu na szczegdlne okolicznosci
utrata dobrej reputacji stanowitaby w danym przypadku nieproporcjonalny $rodek. W ramach tej oceny wiasciwy
organ bierze pod uwage liczbe powaznych naruszen przepiséw krajowych i przepiséw unijnych, o ktérych mowa
w ust. 1 akapit trzeci, a takze liczbe najpowazniejszych naruszen przepisow unijnych, okreslonych w zalaczniku
IV, w odniesieniu do ktérych zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorca transportowy zostal skazany lub
nalozono na niego sankcje. Kazda taka decyzja musi by¢ nalezycie umotywowana i uzasadniona.

Jezeli whaSciwy organ uzna, Ze utrata dobrej reputacji stanowitaby nieproporcjonalny $rodek, podejmuje wéwczas
decyzje, ze dobra reputacja danego przedsiebiorcy pozostaje nienaruszona. Uzasadnienie tej decyzji zostaje
zapisane w rejestrze krajowym. Liczbe takich decyzji podaje si¢ w sprawozdaniu, o ktérym mowa w art. 26 ust. 1.

W przypadku gdy wiasciwy organ nie uzna, ze utrata dobrej reputacji bedzie nieproporcjonalnym $rodkiem,
wyrok skazujacy lub nalozona sankcja skutkuja utratg dobrej reputacji.”;

¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,<2a.  Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace wykaz kategorii, rodzajéw i wagi powaznych naruszen
przepiséw unijnych, o ktérych mowa wust. 1 akapit trzeci lit. b), ktére — poza naruszeniami okreslonymi
w zalgczniku IV — moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji. Ustalajac priorytety kontroli zgodnie z art. 12
ust. 1, pafistwa cztonkowskie biora pod uwage informacje o tych naruszeniach, w tym informacje otrzymane od
innych panstw cztonkowskich.

W tym celu Komisja:
a) okresla kategorie irodzaje najczeSciej popelnianych naruszen;

b) okresla wage naruszenn w zalezno$ci od ryzyka spowodowania $mierci lub cigzkich obrazen ciala oraz ryzyka
zaktécenia konkurencji na rynku transportu drogowego, w tym poprzez negatywny wplyw na warunki pracy
pracownikéw sektora transportu;

¢) podaje czestotliwos$¢ wystepowania naruszef, powyzej ktdrej powtarzajgce si¢ naruszenia uznaje si¢ za powaz-
niejsze, uwzgledniajac liczbe pojazdéw wykorzystywanych w operacjach transportowych, ktérymi zarzadza
zarzgdzajacy transportem.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 3.”;
5) wart. 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,1. W celu spelnienia wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. ¢) przedsigbiorca musi by¢ w stanie w kazdym
momencie roku finansowego spelni¢ swoje zobowigzania finansowe. Przedsigbiorca wykazuje na podstawie
rocznych sprawozdan finansowych po$wiadczonych przez audytora lub odpowiednio upowazniong osobe, ze
kazdego roku dysponuje kapitalem i rezerwami w tacznej wysokosci co najmniej:

a) 9 000 EUR, na pierwszy wykorzystywany pojazd silnikowy;

b) 5000 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd silnikowy lub zespdt pojazdéw, ktérych dopusz-
czalna masa calkowita przekracza 3,5 tony; oraz

¢) 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd silnikowy lub zespél pojazdéw, ktérych dopuszczalna
masa catkowita przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony.

Przedsigbiorcy wykonujacy zawdd przewoznika drogowego rzeczy z wykorzystaniem pojazdow silnikowych lub
zespoléw pojazdéw, ktérych dopuszczalna masa catkowita przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony,
wykazuja co roku na podstawie rocznych sprawozdan finansowych poswiadczonych przez audytora lub odpo-
wiednio upowazniong osobe, ze na kazdy rok dysponuja kapitalem i rezerwami w lacznej wysokosci co najmniej:

a) 1800 EUR na pierwszy wykorzystywany pojazd; oraz

b) 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd.
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Pafistwa czlonkowskie moga wymagaé od przedsiebiorcéw majacych siedzibe na ich terytorium, by wykazali, ze
w odniesieniu do tych pojazdéw dysponuja takimi samymi kwotami kapitatu i rezerw jak w przypadku pojazdéw,
o ktérych mowa w akapicie pierwszym. W takim przypadku wilasciwy organ danego panstwa czlonkowskiego
informuje odpowiednio Komisje, ktéra podaje te informacje do wiadomosci publicznej.”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,la.  Oprocz wymogoéw okreslonych w ust. 1 panstwa czlonkowskie moga wymaga¢, by przedsigbiorca, zarzg-
dzajacy transportem lub inna wskazana przez pafstwa czlonkowskie odpowiednia osoba nie mieli zaleglych
wierzytelnosci o charakterze nieosobistym wobec podmiotéw prawa publicznego inie byli postawieni w stan
upadtosci ani nie podlegali postgpowaniu upadtosciowemu ani postgpowaniu likwidacyjnemu.”;

¢) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 wlasciwy organ moze zgodzi¢ si¢ lub wymaga¢, aby przedsigbiorca wykazal
swoja zdolno$¢ finansowg za pomocg poswiadczenia okreslonego przez wilasciwy organ, takiego jak gwarancja
bankowa lub polisa ubezpieczeniowa, w tym polisa ubezpieczenia od odpowiedzialnosci zawodowej, z jednego
lub kilku bankéw lub innych instytucji finansowych, w tym przedsigbiorstw ubezpieczeniowych, lub inny wigzacy
dokument stanowigcy solidarng gwarancje za przedsigbiorce na kwoty okreslone w ust. 1.”;

d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a. W drodze odstepstwa od ust. 1, w przypadku braku poswiadczonego rocznego sprawozdania finansowego
za rok rejestracji przedsigbiorcy wlasciwy organ zezwala, by przedsigbiorca wykazal zdolno$¢ finansowg za
pomocy poSwiadczenia, takiego jak gwarancja bankowa, dokument umozliwiajacy przedsigbiorcy uzyskanie
kredytu, wydany przez instytucje finansowa, lub inny, okreSlony przez wlasciwy organ, wiazacy dokument
potwierdzajacy, ze przedsi¢biorca dysponuje kwotami okreslonymi w ust. 1.”;

6) wart. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5. W celu zapewnienia odpowiedniej aktualizacji wiedzy przez osobe lub osoby, o ktérych mowa wust. 1,
w zakresie zmian dotyczacych sektora transportu, panstwa czlonkowskie moga zachecaé do uczestnictwa
w cyklicznych szkoleniach co trzy lata w dziedzinach wymienionych w zalaczniku 1.

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,9.  Komisja uprawniona jest do przyjmowania aktéw delegowanych zmieniajacych zalaczniki I, IT i Il zgodnie
z art. 24a w celu dostosowania ich do zmian na rynku i postepu technicznego.”;

7) wart. 9 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Na potrzeby przyznania licencji przedsigbiorcy zajmujacemu si¢ przewozem drogowym rzeczy wylacznie z wyko-
rzystaniem pojazdéw silnikowych lub zespolow pojazdéw, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza
3,5 tony, panstwa cztonkowskie moga podja¢ decyzje o zwolnieniu z egzaminéw, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1,
osob, ktére wykaza, ze przed dniem 20 sierpnia 2020 r. nieprzerwanie przez okres 10 lat zarzadzaly przedsi¢bior-
stwem tego samego typu.”;

8) wart. 11 ust. 4 uchyla si¢ akapit trzeci;
9) wart. 12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Wlasciwe organy regularnie sprawdzaja, czy przedsigbiorcy, ktérym udzielily zezwolenia na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego, nadal spetniaja wymogi okreslone w art. 3 niniejszego rozporzadzenia. W tym
celu pafistwa czlonkowskie przeprowadzajg kontrole — w tym, w stosownych przypadkach, kontrole na miejscu
w lokalach danego przedsi¢biorcy — w przedsigbiorstwach, ktére zostaly sklasyfikowane jako przedsigbiorstwa
podwyzszonego ryzyka. Majac to na wzgledzie, panstwa czlonkowskie rozszerzaja system oceny ryzyka ustano-
wiony przez siebie na podstawie art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/22|WE (*) o wszystkie
naruszenia, o ktérych mowa w art. 6 niniejszego rozporzadzenia.

(*) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkéw wykonania rozporzadzenr (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE
w odniesieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35).”;
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b) wust. 2 uchyla si¢ akapit drugi;
10) art. 13 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) termin nieprzekraczajacy szeSciu miesiecy — w przypadku gdy wymodg zdolnosci finansowej nie zostal spelniony,
aby wykaza¢, ze wymog ten jest ponownie spelniany w sposéb ciagly.”;

11) wart. 14 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Wilasciwy organ nie potwierdza odzyskania dobrej reputacji przez zarzadzajgcego transportem wcze$niej niz
w terminie jednego roku od daty utraty dobrej reputacji i w zadnym przypadku zanim zarzadzajacy transportem
nie wykaze, ze odbyl odpowiednie szkolenie trwajace co najmniej trzy miesiace lub zdal egzamin obejmujacy
dziedziny wymienione w czesci I zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.”;
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2. Do czasu zastosowania $rodkéw rehabilitujacych zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi i z ust. 1
niniejszego artykutu certyfikat kompetencji zawodowych, o ktérym mowa w art. 8 ust. 8, zarzadzajacego trans-
portem uznanego za niezdolnego do kierowania operacjami transportowymi nie jest wazny w zadnym panstwie
cztonkowskim.”;
12) wart. 16 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) nazwiska zarzadzajacych transportem wskazanych jako spelniajagcych wymogi okreslone w art. 3 w od-
niesieniu do dobrej reputacji i kompetencji zawodowych lub, w stosownych przypadkach, nazwisko
przedstawiciela prawnego;”;

(ii) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,g) numery rejestracyjne pojazdéw, ktérymi dysponuje przedsigbiorca zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. g);

h) liczbe oséb zatrudnionych u przedsigbiorcy na dzied 31 grudnia poprzedniego roku, ktdra jest wprowa-
dzana do rejestru krajowego do dnia 31 marca kazdego roku;

i) ocene ryzyka przedsigbiorstwa na podstawie art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE.”;

(iii

=

akapity drugi, trzeci i czwarty otrzymuja brzmienie:

,Dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a)-d), sa publicznie dostepne zgodnie z odpowiednimi
przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych.

Panistwa czlonkowskie moga zdecydowal, ze dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. ¢)-), beda
przechowywane w oddzielnych rejestrach. W takim przypadku dane, o ktérych mowa w lit. e) i f), s3 udostep-
niane na wniosek lub dostepne bezposrednio wszystkim wlasciwym organom w danym panstwie czlonkow-
skim. Zadanych informacji udziela si¢ w ciagu pigciu dni roboczych od otrzymania wniosku.

Dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. g), h) oraz i), sa dostepne wlasciwym organom podczas
kontroli drogowych nie pdzniej niz 12 miesigcy od wejScia w zycie aktu wykonawczego przyjetego na
podstawie ust. 6, okreslajacego funkcje, ktére umozliwig wlasciwym organom dostep do danych podczas
kontroli drogowych

Dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. e)i), dostepne sa organom innym niz wiasciwe organy
jedynie w przypadku, gdy sa one nalezycie upowaznione do prowadzenia nadzoru inakladania sankcji
w dziedzinie transportu drogowego, a urzednicy zostali zobowigzani pod przysiega lub winny formalny
sposéb do zachowania tajemnicy.”;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Panstwa czlonkowskie przyjmuja wszelkie niezbedne Srodki dla zapewnienia aktualizacji izapewnienia
dokladnosci wszystkich danych przechowywanych w krajowym rejestrze elektronicznym.”;
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¢) wust. 6 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,Do dnia przypadajacego 14 miesigcy po przyjeciu aktu wykonawczego w sprawie wspdlnego wzoru stuzacego
obliczeniu stopnia ryzyka, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE, Komisja przyjmie akty wyko-
nawcze okreslajace funkcje pozwalajace na to, by podczas kontroli drogowych wiasciwe organy mialy dostep do
danych, o ktérych mowa w ust. 2 akapit pierwszy lit. g), h) oraz i).

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.”;

d) uchyla si¢ ust. 7.

13
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art. 18 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 18
Wspoélpraca administracyjna miedzy pafistwami czlonkowskimi

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za wymiang informacji
w zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia z innymi panstwami cztonkowskimi. Do dnia 4 grudnia 2011 r.
panstwa cztonkowskie przekaza Komisji nazwy iadresy swoich punktéw kontaktowych. Komisja sporzadzi wykaz
wszystkich punktéw kontaktowych i przekaze go panstwom czltonkowskim.

2. Wiasciwe organy panstw czlonkowskich $cisle ze soba wspdlpracuja i niezwlocznie udzielaja sobie wzajemnie
pomocy oraz wszelkich innych niezbednych informacji, aby ulatwi¢ wdrozenie iegzekwowanie niniejszego
rozporzadzenia.

3. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich wymieniaja informacje na temat wyrokéw skazujacych isankgji
zwigzanych z powaznymi naruszeniami, o ktoérych mowa wart. 6 ust. 2. Panstwo czlonkowskie, ktére otrzymuje
powiadomienie o okreslonym w art. 6 ust. 2 powaznym naruszeniu, ktérego skutkiem bylo wydanie wyroku skazu-
jacego lub natozenie sankcji winnym panstwie czlonkowskim w ciggu ostatnich dwodch lat, wpisuje to zgloszone
naruszenie do swojego krajowego rejestru elektronicznego.

4.  Panstwa czlonkowskie odpowiadaja na wnioski o informacje otrzymane od wszystkich wilasciwych organéw
innych panstw cztonkowskich oraz przeprowadzaja kontrole, inspekcje i postgpowania wyjasniajace dotyczace prze-
strzegania przez przewoznikoéw drogowych majacych siedzibe na ich terytorium wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1
lit. a). Takie wnioski o informacje moga obejmowac dostgp do dokumentéw wymaganych do wykazania, ze warunki
okre§lone w art. 5 sa spetnione. Wnioski o informacje skladane przez wlasciwe organy panstw czlonkowskich muszg
by¢ nalezycie uzasadnione i umotywowane. W tym celu wnioski muszg zawiera¢ wiarygodne informacje dotyczace
ewentualnych naruszen art. 3 ust. 1 lit. a), wskazywa¢ cel wniosku i wystarczajaco szczegblowo okresla¢ informacje
i dokumenty bedace przedmiotem wniosku.

5. Panstwa czlonkowskie przekazuja informacje, o ktére wystapia z wnioskiem inne panstwa czlonkowskie na
podstawie ust. 4, wciagu 30 dni roboczych od otrzymania wniosku. Krétszy termin moze zostaé uzgodniony
wspolnie przez panstwa czlonkowskie.

6. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie, do ktérego wystapiono z wnioskiem, uzna, ze wniosek nie jest
wystarczajaco uzasadniony, informuje o tym wnioskujace panstwo czlonkowskie w terminie 10 dni roboczych od
otrzymania wniosku. Wnioskujace panistwo czlonkowskie przedstawia dodatkowe uzasadnienie wniosku. Jezeli
wnioskujace panstwo czlonkowskie nie jest wstanie przedstawi¢ dodatkowego uzasadnienia wniosku, parstwo
czlonkowskie, do ktérego wystapiono z wnioskiem, moze odrzuci¢ wniosek.

7. Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem wniosku lub przeprowadzenie kontroli, inspekcji lub poste-
powania wyjasniajgcego jest utrudnione, panstwo cztonkowskie, do ktérego wystapiono z wnioskiem, informuje
o tym wnioskujace panstwo czlonkowskie w terminie dziesigciu dni roboczych od otrzymania wniosku, podajac
uzasadnienie tego utrudnienia. Zainteresowane paristwa czlonkowskie omawiajg ze sobg wszelkie wystepujace trud-
nosci w celu znalezienia rozwiazania. W przypadku powtarzajacych si¢ opdznienr w dostarczaniu informacji wnios-
kujacemu pafistwu cztonkowskiemu informuje si¢ o tym Komisje, ktéra podejmuje odpowiednie $rodki.

8. Wymiana informacji, o ktérej mowa w ust. 3, odbywa si¢ poprzez system wymiany informacji, tj. przez system
europejskich rejestrow przedsigbiorcow transportu drogowego (ERRU), ustanowiony rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 12132010 (*). Wspdlpraca administracyjna i wzajemna pomoc miedzy wilasciwymi organami panstw czlonkow-
skich przewidziane wust.4-7 jest prowadzona za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (IMI), ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1024/2012 (**).
Wtym celu kazde panstwo czlonkowskie moze wyznaczy¢ punkt kontaktowy jako wlasciwy organ, o ktérym
mowa w ust. 1, i 0 jego wyznaczeniu informuje Komisj¢ za posrednictwem IML
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9.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje przekazywane im na podstawie niniejszego artykulu byly
wykorzystywane jedynie w odniesieniu do celéw okreslonych we wniosku. Wszelkie przetwarzanie danych osobo-
wych wykonywane jest wylacznie na potrzeby przestrzegania niniejszego rozporzadzenia i musi by¢ zgodne z roz-
porzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 (***).

10.  Dzialania w ramach wzajemnej wspolpracy i pomocy administracyjnej prowadzone sg nieodplatnie.

11.  Wniosek o udzielenie informacji nie wyklucza podjecia przez wlasciwe organy dzialan zgodnie z odpowied-
nimi przepisami krajowymi i unijnymi w celu zbadania domniemanych naruszen niniejszego rozporzadzenia i zapo-
biegania im.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1213/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r. ustanawiajace wspdlne zasady doty-
czace polaczenia krajowych rejestréw elektronicznych przedsigbiorcéw transportu drogowego (Dz.U.L 335
z 18.12.2010, s. 21).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1024/2012 zdnia 25 pazdziernika 2012r.
w sprawie wspélpracy administracyjnej za poSrednictwem systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE (rrozporzadzenie w sprawie IMI¢) (Dz.U.L 316
z 14.11.2012, s. 1).

(***) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/679 zdnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119
7 4.5.2016, s. 1).;

14

=

wart. 23 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,W drodze odstgpstwa od art. 1 ust. 2 do dnia 21 maja 2022 r. przedsi¢biorcy wykonujacy miedzynarodowe prze-
wozy drogowe rzeczy wylacznie z wykorzystaniem pojazdéw silnikowych lub zespotéw pojazdéw, ktérych dopusz-
czalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony, sa zwolnieni ze stosowania przepiséw niniejszego rozporzadzenia,
oile prawo panstwa czlonkowskiego siedziby nie stanowi inaczej.

W drodze odstepstwa od art. 16 ust. 2 wymdg wprowadzania do krajowych rejestréw elektronicznych oceny ryzyka
przedsiebiorstwa zacznie by¢ stosowany 14 miesiecy po wejsciu w zycie aktu wykonawczego dotyczacego wspél-
nego wzoru stuzacego obliczeniu stopnia ryzyka, o ktérym mowa wart. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE.”;

15) uchyla si¢ art. 24;
16) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 24a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 9, powierza si¢ Komisji na
czas nicokre$lony od dnia 20 sierpnia 2020 r.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktorym mowa w art. 8 ust. 9, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu korficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnier.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych
aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa ().

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8 ust. 9 wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy Parlament Europejski
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w ciggu dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U.L 123 2 12.5.2016, 5. 1.”;
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17) wart. 25 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy izasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panistwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U.L 55 z 28.2.2011, s. 13).”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.7
18) wart. 26 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

LSprawozdania i przeglgd”;

b) ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) liczbe zezwolen wydanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w podziale na rok irodzaj, liczbe
zezwolen zawieszonych, liczbe cofnigtych zezwoleni, liczbe przypadkéw stwierdzenia niezdolnosci, wraz
z przyczynami wydania tych decyzji. Sprawozdania dotyczace okresu po dniu 21 maja 2022 r. zawieraja
wyszczeg6lnienie tych pozycji réwniez w podziale na:

(i) przewoznikéw drogowych oséb;

(ii) przewoznikéw drogowych rzeczy, ktorzy wykorzystuja wylacznie pojazdy silnikowe lub zespoly
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony; oraz

(iti)y wszystkich pozostalych przewoznikéw drogowych rzeczy;”;
¢) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:
,3.  Panstwa czlonkowskie co dwa lata przekazuja Komisji sprawozdanie na temat wnioskéw zlozonych przez
nie na podstawie art. 18 ust. 4-9 oraz odpowiedzi otrzymanych od innych panstw cztonkowskich, a takze dziatan
podjetych na podstawie dostarczonych informacji.
4. Do dnia 21 sierpnia 2023 r. Komisja, na podstawie zebranych przez siebie zgodnie z ust. 3 informacji,
atakze na podstawie dodatkowych dowodéw, przedklada Parlamentowi Europejskiemu iRadzie szczegdtowe
sprawozdanie na temat zakresu wspélpracy administracyjnej migdzy panstwami czlonkowskimi, ewentualnych
niedociggnieé w tym wzgledzie oraz mozliwych sposobéw usprawnienia wspélpracy. Na podstawie tego sprawo-

zdania Komisja ocenia, czy konieczne jest zaproponowanie dodatkowych Srodkéw.

5.  Komisja dokona oceny wdrozenia niniejszego rozporzadzenia do dnia 21 sierpnia 2023 r. i przedlozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania niniejszego rozporzadzenia.

6. Po przedlozeniu sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 5, Komisja regularnie dokonuje oceny niniejszego
rozporzadzenia i przedklada wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

7. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktérych mowa w ust. 5 i 6, dolacza si¢ odpowiednie wnioski
ustawodawcze.”;

19) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Najpowazniejsze naruszenia dla celéw art. 6 ust. 2”;

b) pkt 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przekroczenie, w rozliczeniu dziennym, maksymalnego dziennego czasu prowadzenia pojazdu o co najmniej
50 %.”;
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¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2. Brak tachografu lub ogranicznika predkosci, lub posiadanie w pojezdzie lub korzystanie z nielegalnego urzg-
dzenia, ktére moze zmienia¢ zapisy w urzadzeniach rejestrujacych lub ograniczniku predkosci, lub falszo-

wanie wykreséw lub danych pobranych z tachografu lub karty kierowcy.”.

Artykut 2
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009
W rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 1 ust. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) do dnia 20 maja 2022 r.. przewdz rzeczy pojazdami, ktérych dopuszczalna masa calkowita nie przekracza
3,5 tony;”;

b) dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,ca) od dnia 20 maja 2022 r.: przewdz rzeczy pojazdami, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza
2,5 tony;”;

2) wart. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 2 uchyla si¢ akapit trzeci;
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Licencja wspdlnotowa i jej uwierzytelnione odpisy sa zgodne ze wzorem okreslonym w zalaczniku II, ktory
okresla rowniez warunki dotyczgce korzystania z niej. Zawierajg one co najmniej dwa z zabezpieczen wymienio-
nych w zalaczniku 1.

W przypadku pojazdéw wykorzystywanych do przewozu rzeczy, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie prze-
kracza 3,5 tony ido ktérych stosuje si¢ nizsze wymogi finansowe okreslone w art. 7 ust. 1 akapit drugi rozporza-
dzenia (WE) nr 1071/2009, organ wydajacy zapisuje w sekcji »uwagi szczegblowe« licencji wspélnotowej lub jej
uwierzytelnionego odpisu: » < 3,5 t«.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 14b aktéw delegowanych zmieniajacych zalaczniki 111l
w celu dostosowania ich do postepu technicznego.”;

3) art. 5 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 14b aktéw delegowanych zmieniajacych zalacznik III
w celu dostosowania go do postepu technicznego.”;

4) wart. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a.  Przewoznicy nie mogg wykonywal przewozéw kabotazowych tym samym pojazdem lub, w przypadku
zespotu pojazdéw, pojazdem silnikowym tego samego pojazdu wtym samym panstwie czlonkowskim przez
cztery dni od zakonczenia przewozu kabotazowego w tym panstwie cztonkowskim.”;

b) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,3.  Krajowe przewozy drogowe rzeczy wykonywane w przyjmujacym pafstwie cztonkowskim przez przewoz-
nika niemajgcego siedziby w tym panstwie uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem jedynie wtedy, gdy
przewoznik moze przedstawi¢ wyrazny dowdd potwierdzajacy wykonanie poprzedniego przewozu migedzynaro-
dowego oraz kazdego kolejnego przewozu kabotazowego. W przypadku gdy pojazd znajdowat si¢ na terytorium
przyjmujacego panstwa czlonkowskiego w okresie czterech dni poprzedzajacych przewéz miedzynarodowy, prze-
woznik przedstawia réwniez wyrazne dowody potwierdzajace wszystkie przewozy wykonane w tym okresie.”;
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¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,4a.  Dowdd, o ktérym mowa w ust. 3, przedstawia si¢ lub przesyla na zadanie upowaznionemu funkcjonariu-
szowi stuzb kontrolnych przyjmujacego panstwa czlonkowskiego i w czasie trwania kontroli drogowej. Moze on
by¢ przedstawiany lub przesylany w formie elektronicznej, w umozliwiajgcym zmiany ustrukturyzowanym forma-
cie, ktory mozna bezposrednio wykorzystywaé do przechowywania i przetwarzania elektronicznego, jak np. elek-
troniczny list przewozowy (e-CMR) na podstawie Protokotu dodatkowego do Konwencji o umowie migdzynaro-
dowego przewozu drogowego towaréw (CMR) dotyczacego elektronicznego listu przewozowego, sporzadzonego
w Genewie dnia 20 lutego 2008 r. Podczas kontroli drogowej kierowca moze nawigza¢ kontakt z gtéwna siedzibg
przedsigbiorstwa, zarzadzajacym transportem lub inng osoba lub podmiotem wcelu przedstawienia wszelkich
dowoddéw, o ktérych mowa w ust. 3, przed zakonczeniem kontroli drogowe;.”;

d) wust. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,5. Kazdy przewoznik uprawniony w panstwie czlonkowskim siedziby, zgodnie z ustawodawstwem tego
panstwa czlonkowskiego, do prowadzenia zarobkowego przewozu drogowego rzeczy okreslonego wart. 1 ust. 5
lit. a)—ca), moze, zgodnie z warunkami okre$lonymi w niniejszym rozdziale, wykonywa¢, zaleznie od okolicznosci,
przewozy kabotazowe tego samego rodzaju lub przewozy kabotazowe pojazdami tej samej kategorii.”;

5) wart. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,3.  Komisja analizuje sytuacje, w szczegdlnosci na podstawie odpowiednich danych i, po konsultacji z komi-
tetem ustanowionym na podstawie art.42 ust.1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
nr 165/2014 (¥, podejmuje w terminie jednego miesiaca od wplynigcia wniosku panstwa cztonkowskiego decyzje
o koniecznosci zastosowania $rodkéw ochronnych, i w razie potrzeby przyjmuje je.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tacho-
graféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawic
urzadzen rejestrujgcych  stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odno-
szgcych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.L 60 z 28.2.2014, s. 1).”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

7. W uzupehieniu ust. 1-6 niniejszego artykulu, i w drodze odstepstwa od art. 4 dyrektywy 92/106/EWG,
panstwa czlonkowskie moga — jezeli jest to konieczne do uniknigcia naduzywania tego ostatniego przepisu
poprzez $wiadczenie nieograniczonych i ciaglych ustug obejmujacych poczatkowe lub koncowe odcinki drogowe
w przyjmujacym  panstwie czlonkowskim, stanowiace czg¢$¢ operacji transportu kombinowanego migdzy
panstwami cztonkowskimi — przewidzie¢, ze art. 8 niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do przewoznikow
podczas wykonywania przez nich w tym panstwie czlonkowskim takich poczatkowych lub koncowych odcinkéw
drogowego przewozu rzeczy. W odniesieniu do takich odcinkéw drogowego przewozu rzeczy panistwa czlonkow-
skie moga przewidzie¢ okres dtuzszy niz siedmiodniowy okres przewidziany w art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzg-
dzenia imogg przewidzie¢ okres krotszy niz czterodniowy okres przewidziany wart. 8 ust. 2a niniejszego
rozporzadzenia. Stosowanie art. 8 ust.4 niniejszego rozporzadzenia do takich przewozéw pozostaje bez
uszczerbku dla wymogéw wynikajacych z dyrektywy 92/106/EWG. Pafistwa czlonkowskie korzystajace z odstep-
stwa przewidzianego w niniejszym ustepie powiadamiaja o tym Komisje przed zastosowaniem odpowiednich
srodkéw krajowych. Dokonuja przegladu tych s$rodkéw nie rzadziej niz co pigé lat ipowiadamiaja Komisje
o wynikach tego przegladu. W przejrzysty sposéb udostepniaja do wiadomosci publicznej przepisy, w tym infor-
macj¢ o czasie trwania odpowiednich okreséw.”;

6) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 10a
Kontrole

1. W celu dalszego egzekwowania obowiazkéw okre$lonych w niniejszym rozdziale pafistwa cztonkowskie zapew-
niaja, aby na ich terytorium stosowana byla spéjna krajowa strategia egzekwowania przepiséw. Strategia ta skupia si¢
na przedsigbiorstwach o wysokim stopniu ryzyka, o ktérym mowa wart. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2006/22/WE (¥).

2. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby kontrole przewidziane wart. 2 dyrektywy 2006/22/WE obejmo-
waly w stosownych przypadkach kontrole przewozéw kabotazowych.
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3. Co najmniej dwa razy do roku panstwa czlonkowskie przeprowadzaja skoordynowane kontrole drogowe
przewozow kabotazowych. Kontrole te podejmowane s3 jednoczesnie przez organy krajowe odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisow w dziedzinie transportu drogowego z dwoch lub wiecej panstw czlonkowskich, przy
czym kazdy z tych organéw krajowych dziala na swoim wlasnym terytorium. Panstwa czlonkowskie moga laczyé
te dzialania z dzialaniami przewidzianymi wart. 5 dyrektywy 2006/22/WE. Po przeprowadzeniu skoordynowanych
kontroli drogowych krajowe punkty kontaktowe wyznaczone zgodnie zart. 18 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
1071/2009 wymieniaja informacje na temat liczby i rodzaju stwierdzonych naruszen.

(*) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzeir (WE) nr 561/2006 i(UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE
w odniesieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrek-
tywe Rady 88/599/EWG (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35).”;

7) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:
JArtykut 14a
Odpowiedzialno$¢

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace kar wobec nadawcéw, spedytoréw, wykonawcow i podwyko-
nawcOw za nieprzestrzeganie przepiséw rozdziatéw II illl, w przypadku gdy wiedzieli oni lub, w $wietle wszystkich
istotnych okolicznos$ci, powinni byli wiedzie¢, ze zlecone przez nich ustugi transportowe wigza si¢ z naruszaniem
przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 14b
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawniefi do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okre§lonym w niniej-
szym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 4 iart. 5 ust. 4, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia 20 sierpnia 2020 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa wart. 4 ust. 4 iart. 5 ust. 4, moze zostal( w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzu-
jacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa (¥).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 4 iart. 5 ust. 4 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U.L 123 z12.5.2016, s. 1.”;

8) uchyla si¢ art. 15;

9) art. 17 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 17
Sprawozdawczo$¢ i przeglad

1. Co dwa lata, najpdzniej do dnia 31 marca, panistwa czlonkowskie informujg Komisje o liczbie przewoznikéw
posiadajacych na dzient 31 grudnia kazdego z dwoch poprzednich lat licencje wspolnotowa oraz o liczbie uwierzytel-
nionych odpiséw licencji odpowiadajacych pojazdom dopuszczonym do ruchu wedtug stanu na ten dzief. Sprawo-
zdania dotyczace okresu po dniu 20 maja 2022 r. zawieraja takze wyszczegélnienie tych pozycji w podziale na
przewoznikéw drogowych rzeczy, ktorzy zajmujg si¢ przewozami migdzynarodowymi wylgcznie z wykorzystaniem
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, oraz na pozostalych przewoznikéw drogo-
wych rzeczy.
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2. Co dwa lata, najpézniej do dnia 31 marca, panstwa czlonkowskie informuja Komisje o liczbie $wiadectw
kierowcy wydanych w kazdym z dwoch poprzednich lat kalendarzowych, jak réwniez o liczbie Swiadectw kierowcy
bedacych w obiegu na dzien 31 grudnia kazdego z dwéch poprzednich lat. Sprawozdania dotyczace okresu po dniu
20 maja 2022 r. zawierajg takze wyszczegdlnienie tych pozycji w podziale na przewoznikéw drogowych rzeczy,
ktérzy zajmujg si¢ przewozami migdzynarodowymi wylgcznie z wykorzystaniem pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, oraz na pozostalych przewoznikéw drogowych rzeczy.

3. Najpézniej do dnia 21 sierpnia 2022 r. panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji krajowe strategie egzekwo-
wania przepiséw przyjete na podstawie art. 10a. Najpdzniej do dnia 31 marca kazdego roku panstwa czlonkowskie
informujg Komisje o dziataniach kontrolnych w zakresie egzekwowania przepiséw przeprowadzonych w poprzednim
roku kalendarzowym na podstawie art. 10a, w tym w stosownych przypadkach o liczbie przeprowadzonych kontroli.
Informacje te obejmuja liczbe skontrolowanych pojazdéw.

4. Do dnia 21 sierpnia 2024 r. Komisja przygotowuje sprawozdanie dotyczace stanu unijnego rynku transportu
drogowego. Sprawozdanie zawiera analiz¢ sytuacji rynkowej, w tym oceng skutecznosci kontroli oraz zmian w warun-
kach zatrudnienia w zawodzie.

5. Komisja dokona oceny wdrozenia niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci wplywu zmian art. 8 wprowa-
dzonych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 (*), do dnia 21 sierpnia 2023 r. i przed-
tozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania niniejszego rozporzadzenia.

6. Po przedlozeniu sprawozdania, o ktérym mowa wust. 5, Komisja dokonuje regularnej oceny niniejszego
rozporzadzenia i przedklada wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

7. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktorych mowa wust. 5 i 6, dolacza si¢ odpowiednie wnioski
ustawodawcze.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1055 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozporza-
dzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian w tran-
sporcie drogowym (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 17).”.

Artyku} 3
Zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,15. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustana-
wiajace wspélne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace
dyrektywe Rady 96/26/WE (*): Art. 18 ust. 8.

(*y Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 51.".

Artykut 4

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ dnia 21 lutego 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 lipca 2020 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/1056
z dnia 15 lipca 2020 r.
w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 iart. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (?),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wydajno$¢ transportu towarowego i logistyki ma zasadnicze znaczenie dla wzrostu i konkurencyjnosci gospodarki
Unii, funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz spéjnosci spolecznej i gospodarczej wszystkich regionéw Unii.

(2)  Celem niniejszego rozporzadzenia jest zachecenie do cyfryzacji transportu towarowego ilogistyki w celu zmniej-
szenia kosztéw administracyjnych, poprawy zdolnosci wlasciwych organéw w zakresie egzekwowania oraz zwigk-
szenia efektywnosci i zréwnowazonego charakteru transportu.

(3)  Przeplywom towaréw, w tym odpaddw, towarzyszy duza ilo$¢ informacji wymienianych nadal w formie papie-
rowej miedzy przedsigbiorstwami oraz miedzy przedsigbiorstwami a wlasciwymi organami. Korzystanie z doku-
mentéw w formie papierowej stanowi znaczne obcigzenie administracyjne dla operatorow logistycznych i dodat-
kowy koszt dla operatoréw logistycznych i powigzanych sektoréw (takich jak handel i produkcja), w szczegdlnosci
dla MSP, i ma negatywny w plyw na $rodowisko.

(4)  Brak jednolitych ram prawnych na szczeblu Unii zobowiazujacych wilasciwe organy do uznawania w postaci
elektronicznej odpowiednich informacji dotyczacych transportu towarowego, ktorych dostarczenie jest wymagane
przez przepisy jest uwazany za gléwny powdd braku postepéw w kierunku uproszczenia i wigkszej wydajnosci
wymiany informacji mozliwej dzigki dostepnym Srodkom elektronicznym. Uznawanie przez wilasciwe organy
informacji w postaci elektronicznej ze wspdlnymi specyfikacjami ulatwitoby nie tylko komunikacje migdzy wiasci-
wymi organami a podmiotami gospodarczymi, ale posrednio réwniez rozwdj jednolitej i uproszczonej komunikacji
elektronicznej miedzy przedsigbiorstwami w calej Unii. Doprowadzitoby to réwniez do znacznych oszczednosci
kosztéw administracyjnych dla podmiotéw gospodarczych, w szczegdlnosci MSP, ktére stanowig znaczna wigk-
sz0$¢ przedsigbiorstw transportowych i logistycznych w Unii.

(5)  Niektére obszary unijnego prawa transportowego wymagaja od wlasciwych organéw uznawania informacji w pos-
taci cyfrowej, ale zdecydowanie nie dotyczy to wszystkich odpowiednich aktéw prawnych Unii. Powinna istnie¢
mozliwo$¢ wykorzystywania Srodkéw elektronicznych w celu udostgpniania wlasciwym organom informacji regu-
lacyjnych dotyczacych transportu towarowego na calym terytorium Unii oraz w odniesieniu do wszystkich odpo-
wiednich faz operagji transportu przeprowadzanych w Unii. Ponadto mozliwos¢ ta powinna mieé zastosowanie do
wszystkich informacji regulacyjnych oraz we wszystkich rodzajach transportu.

(6) W zwiazku z tym wlaSciwe organy powinny zostaé zobowigzane do uznawania informacji udostepnianych droga
elektroniczng, ilekro¢ podmioty gospodarcze maja obowigzek udostepnia¢ informacje jako dowdd potwierdzajacy
spetnienie wymogéw okreSlonych w aktach prawnych Unii objetych niniejszym rozporzadzeniem. Wymdg ten
powinien réwniez obejmowaé informacje Zadane przez organy jako informacje dodatkowe, zgodnie z przepisami
tych aktéw prawnych Unii, na przyklad w przypadku braku niektérych informacji. To samo powinno mieé
zastosowanie, w przypadku gdy prawo krajowe wymaga dostarczania informacji regulacyjnych, ktére s w catosci
lub w czesci identyczne z informacjami, ktére maja by¢ dostarczane na mocy aktéw prawnych Unii objetych
niniejszym rozporzadzeniem. Organy powinny réwniez w odniesieniu do tych informacji dazy¢ do komunikacji
elektronicznej z zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi. Taka komunikacja nie powinna naruszaé¢ odpo-
wiednich przepisow aktéw prawnych Unii iprawa krajowego zwiazanych z dzialaniami nastepczymi w trakcie
sprawdzania informacji regulacyjnych lub po takim sprawdzeniu. Obowiazek uznawania informacji udostepnio-
nych droga elektroniczng przez operatoréw gospodarczych natozony na wiasciwe organy powinien mie¢ réwniez

(") Dz.U.C 62 z 15.2.2019, s. 265.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 marca 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym) oraz
stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 7 kwietnia 2020 r. (Dz.U. C 157 z 8.5.2020, s. 1). Stanowisko Parlamentu Europej-
skiego z dnia 8 lipca 2020 r. (dotychczas nicopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).
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zastosowanie, ilekro¢ przepisy aktow prawnych Unii lub prawa krajowego objete niniejszym rozporzadzeniem
wymagaja informacji, o ktérych mowa réwniez w odpowiednich konwencjach migdzynarodowych, takich jak
konwencje regulujgce miedzynarodowe umowy przewozu réznymi $rodkami transportu, np. Konwencja ONZ
o umowie mig¢dzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR), Konwencja o migdzynarodowym przewozie
kolejami (COTIF), rezolucja IATA nr 672 w sprawie elektronicznego lotniczego listu przewozowego, Konwencja
o ujednoliceniu niektérych zasad dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego (konwencja montrealska),
Budapesztenska konwencja w sprawie umowy przewozu fadunkéw w zegludze $rédladowej (CMNI).

(7) W zwiazku z tym, ze niniejsze rozporzadzenie ma jedynie na celu ulatwienie i wspieranie dostarczania informacji
pomiedzy podmiotami gospodarczymi a wlasciwymi organami, droga elektroniczng, nie powinno narusza¢ ono
przepiséw aktéw prawnych Unii ani prawa krajowego okrelajacych tre$¢ informacji regulacyjnych, w szczegdl-
nosci nie powinno naklada¢ zadnych dodatkowych wymogdéw dotyczacych informacji regulacyjnych lub jezyka.
Chociaz niniejsze rozporzadzenie ma na celu umozliwienie spelniania wymogdéw dotyczacych informacji regula-
cyjnych za pomocy $rodkéw elektronicznych zamiast dokumentéw w formie papierowej, nie narusza ono mozli-
wosci przedstawiania tych informacji przez zainteresowane podmioty gospodarcze w formie papierowej, zgodnie
z odpowiednimi przepisami aktéw prawnych Unii lub prawa krajowego ani nie powinno narusza¢ odpowiednich
wymog6w Unii dotyczacych dokumentdw, ktére nalezy stosowaé do ustrukturyzowanego przedstawiania przed-
miotowych informacji. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno naruszal przepisow rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1013/2006 (%) dotyczacych wymogéw proceduralnych dotyczacych przemieszczania
odpadéw ani przepiséw odnoszacych si¢ do kontroli prowadzonych przez urzedy celne. Niniejsze rozporzadzenie
nie powinno réwniez narusza¢ obowiazkéw sprawozdawczych, w tym w odniesieniu do kompetencji urzedéow
celnych lub kompetencji innych organéw, okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 952/2013 (*) lub w aktach wykonawczych lub delegowanych przyjetych na jego podstawie lub w rozporza-
dzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 (°).

(8)  Wrykorzystywanie $rodkéw elektronicznych do wymiany informacji regulacyjnych moze zmniejszy¢ koszty admi-
nistracyjne dla podmiotéw gospodarczych i moze zwigkszy¢ wydajno$é wlasciwych organéw. Zaréwno podmioty
gospodarcze, jak iwlasciwe organy musieliby podja¢ niezbedne dzialania by umozliwi¢ wymiang elektroniczna
informacji regulacyjnych o transporcie towarowym (eFTI) w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego za
posrednictwem platform opartych na technologiach informacyjno-komunikacyjnych (platform eFTI), w tym
dokonaé zakupu niezbednego sprzetu. Zainteresowane podmioty gospodarcze powinny jednak pozostaé odpowie-
dzialne za dostarczanie informacji w formacie nadajacym si¢ do odczytu przez czlowieka, ilekro¢ wlasciwe organy
si¢ o to konkretnie zwrdcg, tak aby umozliwi¢ wykonywanie ich obowiazkéw, w przypadku gdy dostep do
platformy eFTI nie jest mozliwy.

(9)  Aby umozliwi¢ podmiotom gospodarczym dostarczanie odpowiednich informacji w postaci elektronicznej w taki
sam sposob we wszystkich panstwach czlonkowskich, nalezy polega¢ na wspélnych specyfikacjach, ktére powinny
zostal przyjete przez Komisje w drodze aktéw delegowanych i aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w niniej-
szym rozporzadzeniu.

(10)  Wspdlne specyfikacje dotyczace definicji itechnicznych cech charakterystycznych poszczegélnych elementéw
danych powinny zapewnia¢ interoperacyjno$¢ danych przez ustanowienie pojedynczego kompleksowego zbioru
danych, ktére maja by¢ wykorzystywane do przekazywania informacji droga elektroniczna. Ten kompleksowy
zbiér danych powinien zawieraé wszystkie elementy danych odpowiadajgce wymogom informacyjnym zawartym
w odpowiednich przepisach aktéw prawnych Unii i prawa krajowego, w ktérym kazdy element danych wspdlny
dla jednej lub wigkszej liczby podzbioréw jest zawarty tylko raz.

(11)  Wspdlne specyfikacje powinny roéwniez okresla¢ wspélne procedury i szczegbétowe zasady dostepu do tych infor-
magji iich przetwarzania przez wlasciwe organy, w tym wszelkiej zwigzanej z tym komunikacji migdzy wiasci-
wymi organami a zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi, jak np. wnioski o informacje dodatkowe
niezbedne dla wilasciwych organéw do wykonywania ich odpowiednich kompetencji w zakresie egzekwowania
przepiséw zgodnie z odpowiednimi przepisami aktéw prawnych i Unii i prawa krajowego.

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 14 czerwca 2006 r. w sprawie przemieszczania
odpadéw (Dz.U.L 190 z 12.7.2006, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajgce unijny kodeks
celny (Dz.U.L 269 z10.10.2013, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/1239 zdnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace europejski system
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U.L 198 z 25.7.2019, s. 64).
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(12)  Podczas ustanawiania tych wspdlnych specyfikacji nalezy w nalezyty sposéb uwzgledni¢ odpowiednie specyfikacje
wymiany danych okre$lone w odpowiednich aktach prawnych Unii oraz zawarte w odpowiednich normach euro-
pejskich i migdzynarodowych dotyczacych wymiany danych, w tym norm multimodalnych, oraz zasady i zalecenia
okreslone w komunikacie Komisji z dnia 23 marca 2017 r. zatytulowanym ,Europejskie ramy interoperacyjnosci —
strategia wdrazania”, ktére zawierajg podejscie do $wiadczenia europejskich cyfrowych ustug publicznych wspélnie
uzgodnionych przez panstwa czlonkowskie. Nalezy réwniez zwracaé nalezyta uwage na to, aby specyfikacje te
pozostawaly technologicznie neutralne i otwarte na innowacyjne technologie.

(13) W celu zminimalizowania kosztéw zaréwno dla wlasciwych organéw, jak i podmiotéw gospodarczych, mozna
rozwazy¢ ustanowienie punktéw dostepu dla wlasciwych organéw. Te punkty dostepu dzialalyby wylacznie jako
posrednicy miedzy platformami eFTI i wlasciwymi organami i w zwiazku z tym nie powinny przechowywaé ani
przetwarzaé danych eFTI, w dostepie do ktdrych posrednicza, z wyjatkiem metadanych zwigzanych z przetwarza-
niem danych eFTI, takich jak rejestry operacji niezbedne do monitorowania lub do celéw statystycznych. Pafistwa
czlonkowskie mogloby réwniez uzgodni¢ ustanowienie wspdlnych punktéw dostepu dla swoich odpowiednich
wlasciwych organdw.

(14 W niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ wymogi funkcjonalne majgce zastosowanie do platform eFTI, ktore
powinny by¢ wykorzystywane przez podmioty gospodarcze do udostgpniania informacji regulacyjnych dotyczg-
cych transportu towarowego (wlaciwym organom w formacie elektronicznym wcelu spehienia warunkéw
obowiazkowego uznawania tych informacji przez wlasciwe organy, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Nalezy
réwniez okresli¢ wymogi dotyczace oséb trzecich bedgcych dostawcami ustug w ramach platform (dostawcow
ustug eFTI). Te wymogi powinny w szczeg6lnosci zapewniaé, aby: wszystkie dane eFTI mogly by¢ przetwarzane
wylacznie zgodnie z kompleksowym systemem kontroli dostepu opartym na prawach, zapewniajacym przydzie-
lone funkcje; wszystkie wlasciwe organy mogly mie¢ natychmiastowy dostep do tych danych zgodnie z ich
odpowiednimi kompetencjami w zakresie egzekwowania przepiséw; przetwarzanie za pomocg $rodkéw elektro-
nicznych danych osobowych moglo by¢ wykonywane zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2016/679 (°); oraz przetwarzanie szczegdlnie chronionych informacji handlowych moglo przebiegaé
w sposob zapewniajacy poufnos¢ tych informacgji.

(15) Komisja powinna przyjac specyfikacje dotyczace wymogéw funkcjonalnych odnoszacych si¢ do platform eFTL
Przyjmujac te specyfikacje, Komisja powinna dgzy¢ do zapewnienia interoperacyjnosci platform eFTI, aby ulatwial
wymiang danych miedzy takimi platformami iumozliwia¢é podmiotom gospodarczym korzystanie z wybranej
przez siebie platformy eFTL. Aby ulatwi¢ wdrazanie i zminimalizowaé koszty, Komisja powinna réwniez wzigé
pod uwage odpowiednie techniczne rozwigzania inormy stosowane przez istniejace systemy ICT. Jednocze$nie
Komisja powinna zapewnié, aby specyfikacje te byly wjak najwigkszym stopniu neutralne pod wzgledem tech-
nologicznym, tak aby wspieral ciagle innowacje i unika¢ blokady technologicznej.

(16)  Aby zbudowal zaufanie zaréwno wiasciwych organéw, jak i podmiotéw gospodarczych w odniesieniu do spel-
niania tych wymogéw funkcjonalnych przez platformy eFTI idostawcoéw ustug eFTI, paristwa czlonkowskie
powinny wprowadzi¢ system certyfikacji oparty na akredytacji zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego iRady (WE) nr 765/2008 (7). Aby czerpal korzyici wynikajace z certyfikacji, zacheca si¢ dostawcow
systemow ICT bedacych juz w uzyciu, aby zapewniali zgodno$¢ tych systeméw z wymogami dotyczacymi platform
eFTI okreSlonymi w niniejszym rozporzadzeniu oraz aby ubiegali si¢ o certyfikacje. Certyfikacje systeméw ICT
nalezy przeprowadza bezzwlocznie.

(17)  Wykorzystanie platform eFTI zapewnia podmiotom gospodarczym gwarancj¢ uznawania informacji regulacyjnych,
a wlasciwym organom zapewnia wiarygodny i bezpieczny dostep do tych informagji. Jednakze i niezaleznie od
nalozonego na wszystkie wlasciwe organy obowigzku uznawania informacji udostgpnianych za posrednictwem
certyfikowanej platformy eFTI zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem wykorzystywanie innych systeméw ICT
powinno by¢ nadal mozliwe, jezeli dane pafstwo czlonkowskie si¢ na to zdecyduje. Jednocze$nie niniejsze
rozporzadzenie nie powinno uniemozliwial stosowania platform eFTI w relacjach migdzy przedsigbiorstwami,
ani korzystania z dodatkowych funkcji, pod warunkiem ze nie wplywa to negatywnie na przetwarzanie informacji
regulacyjnych wchodzacych w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia zgodnie z wymogami niniejszego
rozporzadzenia.

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych
w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych iw sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119 z 4.5.2016, s. 1).

(7) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgce wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktow do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U.L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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(18) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania obowigzku uznawania informacji regulacyjnych udostep-
nionych w formacie elektronicznym na mocy niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze. W szczegdlnosci nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do ustanowienia wspdlnych
procedur i szczegbtowych zasad dla wlasciwych organéw w zakresie dostepu do tych informacji regulacyjnych i ich
przetwarzania, w przypadku gdy zainteresowane podmioty gospodarcze udostepniajg te informacje drogg elek-
troniczng, w tym szczegblowe zasady ispecyfikacje techniczne, w celu ustanowienia szczegbétowych specyfikacji
wdrazania wymogéw dotyczacych platform eFTI i dostawcow ustug eFTI. Uprawnienia te powinny by¢ wykony-
wane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

(19) W celu zapewnienia wiasciwego stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu zmiany zalacznika
Iczg$¢ A, aby uwzgledni¢ akty delegowane lub wykonawcze przyjete przez Komisje, ktdre ustanawiaja nowe
unijne wymogi dotyczace informacji regulacyjnych w odniesieniu do transportu towaréw; oraz zmiany zalacznika
I czg$¢ B, aby wlaczy¢ wykazy wymogéw dotyczacych informacji regulacyjnych do prawa krajowego, ktore zostalo
notyfikowane Komisji przez panstwa cztonkowskie zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz w celu wiaczenia
nowych przepisow odpowiedniego prawa krajowego, ktére wprowadzaja zmiany do krajowych wymogéw doty-
czacych informacji regulacyjnych lub ustanawiaja nowe odpowiednie wymogi dotyczace informacji regulacyjnych,
ktére wchodza w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia, iktére zostaly notyfikowane Komisji przez
panstwa czlonkowskie zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem; oraz w odniesieniu do uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez ustanowienie i zmiang wspdlnego zbioru i podzbioréw danych w odniesieniu do odpo-
wiednich wymogdéw dotyczacych informacji regulacyjnych objetych niniejszym rozporzadzeniem; oraz uzupel-
nienie niektorych technicznych aspektéw niniejszego rozporzadzenia, mianowicie w odniesieniu do zasad certyfi-
kacji i uzywania znaku certyfikujacego platform eFTI, a takze zasad certyfikacji dostawcéw ustug eFTL. Szczegélnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzy-
instytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (°).

W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowy-
waniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych. Ponadto przy opracowywaniu i przygotowywaniu
tych aktéw wazne jest zaangazowanie wszystkich odpowiednich zainteresowanych stron na stosownych forach,
takich jak grupa ekspertéw ustanowiona decyzja Komisji z dnia 13 wrze$nia 2018 r. ustanawiajacg ,Forum Cyfro-
wego Transportu i Logistyki”.

(20)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, mianowicie zapewnienie jednolitego podejscia do uznawania przez
wlaSciwe organy informacji dotyczacych transportu towarowego udostepnionych droga elektroniczng, nie moze
zostal osiagnigty w sposob wystarczajacy przez pafistwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na potrzebe usta-
nowienia wspdlnych wymogdéw mozliwe jest lepsze osiggnigcie tego celu na poziomie Unii, moze ona podjaé
dzialania zgodnie zzasadg pomocniczosci, okreSlong wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okres$lona we wspomnianym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiggnigcia tego celu.

(21)  Przetwarzanie danych osobowych za pomoca $rodkéw elektronicznych wymagane w ramach informacji regula-
cyjnych dotyczacych transportu towarowego powinno odbywal sie zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

(22) Komisja powinna przeprowadzi¢ oceng¢ niniejszego rozporzadzenia. Nalezy gromadzi¢ informacje, ktére zostana
wykorzystane na potrzeby tej oceny oraz ktére pomoga wocenie skutecznosci niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do celu, ktéremu ono stuzy.

(23)  Aby egzekwowanie bylo skuteczne iefektywne, wszystkie wlasciwe organy powinny mie¢ bezposredni dostep
w czasie rzeczywistym do odpowiednich informacji regulacyjnych w postaci elektronicznej. W tym celu i zgodnie
z zasada domyslnej cyfrowosci — wymieniona w komunikacie Komisji z dnia 19 kwietnia 2016 r. pt. ,Plan dzia-
fania UE na rzecz administracji elektronicznej na lata 2016-2020. Przyspieszenie transformacji cyfrowej w admi-
nistracji” — wykorzystywanie Srodkéw elektronicznych powinno staé si¢ dominujacym sposobem wymiany infor-
magji regulacyjnych miedzy podmiotami gospodarczymi a wlasciwymi organami. W zwigzku ztym Komisja
powinna dokona¢ oceny ewentualnych inicjatyw majacych na celu nalozenie na podmioty gospodarcze obowigzku
korzystania ze S$rodkéw elektronicznych wcelu udostepnienia wlasciwym organom informacji regulacyjnych.
Komisja powinna zaproponowal, w stosownych przypadkach, odpowiednie inicjatywy, w tym ewentualne zmiany
niniejszego rozporzadzenia iinnych odpowiednich aktéw prawnych Unii. Z mysla o poprawie zdolnosci wlasci-
wych organéw w zakresie egzekwowania oraz o zmniejszeniu kosztéw zaréwno dla wlasciwych organdw, jak

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajagce przepisy i zasady
ogoélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje
(Dz.U.L 55 2 28.2.2011, s. 13).

() Dz.U.L 123 z12.5.2016, s. 1.
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i podmiotéw gospodarczych, Komisja powinna réwniez rozwazy¢ dalsze srodki, takie jak zwigkszona interopera-
cyjnos¢ systeméw i platform ICT wykorzystywanych do rejestrowania i przetwarzania informacji regulacyjnych
oraz wspdlny punkt dostepu do tych systeméw i platform ICT, jak przewidziano w innym prawie Unii dotyczacym
transportu.

(24)  Niniejsze rozporzadzenie nie moze by¢ skutecznie stosowane przed wejsciem w zycie aktéw delegowanych i wyko-
nawczych w nim przewidzianych. Z tego wzgledu Komisja jest zobowigzana do przyjecia tych aktow delegowa-
nych i wykonawczych i powinna niezwlocznie rozpoczaé prace nad nimi, tak aby zapewni¢ terminowe przyjecie
odpowiednich specyfikacji, w miare mozliwosci, przed uplywem odpowiednich terminéw okreslonych w niniej-
szym rozporzadzeniu. Terminowe przyjecie tych aktéw delegowanych iwykonawczych jest niezbedne, aby
panstwa cztonkowskie i podmioty gospodarcze mialy wystarczajaco duzo czasu na podjecie niezbednych dziatan
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu powinno ustali¢ si¢ odpo-
wiednio rézne okresy stosowania.

(25) Podobnie obowiazek notyfikacji natozony na panstwa czlonkowskie na mocy niniejszego rozporzadzenia powi-
nien zosta¢ wykonany w ciggu roku od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, aby umozliwi¢ Komisji
przyjecie w odpowiednim czasie pierwszego aktu delegowanego na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

(26)  Zgodnie z art. 28 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 45/2001 (1) zasiggni¢to opinii
Europejskiego Inspektora Ochrony Danych,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

Niniejszym rozporzadzeniem ustanawia si¢ ramy prawne w odniesieniu do przekazywania drogg elektroniczna — miedzy
zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi a wlasciwymi organami — informacji regulacyjnych zwigzanych z tran-
sportem towaréw na terytorium Unii.

W tym celu w niniejszym rozporzadzeniu:

a) okresla si¢ warunki, na jakich wlasciwe organy sa zobowigzane do uznawania informacji regulacyjnych po ich
udostepnieniu drogg elektroniczng przez zainteresowane podmioty gospodarcze;

b) okresla si¢ zasady $wiadczenia ustug zwiazanych z udostgpnianiem wiasciwym organom informacji regulacyjnych
droga elektroniczng przez zainteresowane podmioty gospodarcze.

Artykut 2

Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:
a) wymogoéw dotyczacych informacji regulacyjnych ustanowionych w:
(i) art. 6 ust. 1 rozporzadzenia Rady EWG nr 11 (');
(i) art. 3 dyrektywy Rady 92/106/EWG (12);
(ili) art. 8 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 (*3);

(1% Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych
(Dz.U.L 8 212.1.2001, s. 1).

(') Rada EWG: Rozporzadzenie nr 11 dotyczgce zniesienia dyskryminacji w stawkach i warunkach transportu, w zwigzku z wykona-
niem art. 79 ust. 3 Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspolnote Gospodarczg (Dz.U. P 52 z16.8.1960, s. 1121).

() Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspdlnych zasad dla niektérych typéw transportu
kombinowanego towaréw miedzy panstwami czlonkowskimi (Dz.U.L 368 z 17.12.1992, s. 38).

(*’) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad
dostepu do rynku miedzynarodowych przewozoéw drogowych (Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 72).
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(iv) art. 16 lit. ¢) iart. 18 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006; niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na
kontrole przeprowadzane przez urzedy celne, zgodnie z odpowiednimi przepisami aktéw prawnych Unii;

(v) rozdziale 5.4 cz¢$¢ 5 zalacznika A do europejskiej umowy dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towar6w niebezpiecznych (ADR), zawartej w Genewie w dniu 30 wrze$nia 1957 r., jak okre$lono w sekgji L1
zalgcznika Ido dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (14); rozdziale 5.4 czg$¢ 5 regulaminu
dotyczgcego migdzynarodowego przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych (RID), wystepujacego jako dodatek
C do COTIF zawartej w Wilnie w dniu 3 czerwca 1999 r., jak okreslono w sekeji I.1 zalacznika II do tej dyrek-
tywy; oraz rozdziale 5.4 czg$¢ 5 regulaminu zalaczonego do europejskiej umowy w sprawie migdzynarodowych
przewozéw materialéw niebezpiecznych $rédladowymi drogami wodnymi, zawartej w Genewie w dniu 26 maja
2000 r. jak okreslono w sekgji III.1 zalacznika III do tej dyrektywy;

b) wymogdéw dotyczacych informacji regulacyjnych ustanowionych w aktach delegowanych lub wykonawczych przyje-
tych przez Komisj¢ na podstawie aktu prawnego Unii, o ktérym mowa w lit. a) niniejszego ustgpu, lub na podstawie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (*°) lub rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 300/2008 (¢). Te akty delegowane lub wykonawcze sa wymienione w zalaczniku Icz¢$¢ A do niniejszego
rozporzadzenia;

¢) wymogéw dotyczacych informacji regulacyjnych ustanowionych w przepisach prawa krajowego wymienionych
w zalaczniku I cz¢$¢ B do niniejszego rozporzadzenia.

2. Do dnia 21 sierpnia 2021 r. pafistwa czlonkowskie notyfikuja Komisji przepisy prawa krajowego i odpowiednie
wymogi dotyczace informacji regulacyjnych, zobowiazujace do dostarczania informacji, ktére sg w calosci lub w czgsci
identyczne z informacjami, ktére majg by¢ dostarczane zgodnie z wymogami dotyczgcymi informacji regulacyjnych,
o ktérych mowa w ust. 1 lit. a) ib).

Po tej notyfikacji panstwa cztonkowskie notyfikuja Komisji kazdy przepis prawa krajowego, ktory:

a) wprowadza zmiany do wymogéw dotyczacych informacji regulacyjnych ustanowionych w przepisach prawa krajo-
wego wymienionych w zalgczniku I cz¢$¢ B; lub

b) ustanawia nowe odpowiednie wymogi dotyczace informacji regulacyjnych, ktére zobowigzuja do dostarczania infor-
macji w calosci lub w czgsci identycznych z informacjami, ktore majg by¢ dostarczane zgodnie z wymogami doty-
czacymi informacji regulacyjnych, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a) i b).

Pafistwa czlonkowskie dokonujg takich notyfikacji w ciggu miesigca od przyjecia takich przepiséw.
3. Komisja przyjmuje zgodnie z art. 14 akty delegowane zmieniajace:

a) cze$¢ A zalgcznika ['w celu wlaczenia odniesienn do wymogdéw dotyczgcych informacji regulacyjnych, o ktérych mowa
w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu;

b) czg$¢ B zalgcznika I'w celu wiaczenia lub usunigcia odniesien do przepiséw krajowych iwymogéw dotyczacych
informacji regulacyjnych zgodnie z notyfikacjami dokonanymi na podstawie ust. 2 niniejszego artykutu.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,informacje regulacyjne” oznaczaja informacje, niezaleznie od tego, czy sa przedstawiane w formie dokumentu
zwiazanego z transportem towaréw na terytorium Unii, w tym w drodze tranzytu towaréw, ktore to informacje
maja zosta¢ udostgpnione przez zainteresowany podmiot gospodarczy zgodnie z przepisami, o ktorych mowa
wart. 2 ust. 1, w celu udowodnienia spelnienia odpowiednich wymogéw okreslonych w aktach ustanawiajacych te

przepisy;
2) ,wymoég dotyczacy informacji regulacyjnych” oznacza wymdg przekazywania informacji regulacyjnych;

(**) Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towardw
niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

(*%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wsp6lnych zasad w dzie-
dzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 z 9.4.2008, s. 72).
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3) ,wlasciwy organ” oznacza organ publiczny, agencje lub inny organ majacy kompetencje do wykonywania zgodnie
z aktami prawnymi, o ktérych mowa wart. 2 ust. 1, zadan, do ktérych konieczny jest dostep do informacji regu-
lacyjnych; zadania te obejmuja sprawdzanie, egzekwowanie, zatwierdzanie lub monitorowanie zgodnosci na teryto-
rium danego panstwa czlonkowskiego;

4) ,elektroniczne informacje dotyczace transportu towarowego” lub ,eFTI” oznaczajg zbior elementéw danych przetwa-
rzanych z uzyciem $rodkéw elektronicznych do celéw wymiany informacji regulacyjnych miedzy zainteresowanymi
podmiotami gospodarczymi i migdzy zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi a wlasciwymi organami;

5) ,podzbidr danych eFTI” oznacza zbidr ustrukturyzowanych elementéw danych odpowiadajacych informacjom regu-
lacyjnym wymaganym zgodnie z okreslonym aktem prawnym Unii lub prawem krajowym, o ktérym mowa w art. 2
ust. 1;

6) ,wspdlny zbi6r danych eFTI” oznacza kompleksowy zbidr ustrukturyzowanych elementéw danych odpowiadajacych
wszystkim podzbiorom danych eFTI, w ktérych elementy danych wspdlne réznym podzbiorom danych eFTI sg
zawarte tylko raz;

7) selement danych” oznacza najmniejsza jednostke informacji, ktéra ma unikalng definicje i precyzyjne techniczne
cechy charakterystyczne, takie jak format, dtugos¢ irodzaj znakéw;

8) ,przetwarzanie” oznacza operacje lub zestaw operacji wykonywanych na eFTI przy pomocy lub bez pomocy
Srodkéw zautomatyzowanych, np. zbieranie, utrwalanie, organizowanie, porzadkowanie, przechowywanie, adaptacja
lub modyfikacja, pobieranie, uzyskiwanie wgladu, wykorzystywanie, ujawnianie przez przekazanie, rozpowszech-
nianie lub udostepnianie eFTI w inny sposéb, dopasowywanie lub fgczenie, ograniczanie, usuwanie lub niszczenie;

9) ,rejestr operacji” oznacza automatyczny zapis elektronicznego przetwarzania eFTI;

10) ,platforma eFTI” oznacza rozwigzanie oparte na technologii informacyjno-komunikacyjnej (ICT), takie jak system
operacyjny, srodowisko operacyjne lub baza danych, przeznaczone do wykorzystania w przetwarzaniu eFT[;

11) ,twoérca platformy eFTI” oznacza osobe fizyczna lub prawna, ktéra opracowala lub nabyla platforme eFTI w celu
przetwarzania informacji regulacyjnych zwiazanych z wlasng dzialalnoscig gospodarczg lub w celu wprowadzenia tej
platformy na rynek;

12) ,ustuga eFTI” oznacza ustuge polegajaca na przetwarzaniu eFTI za pomocg platformy eFTI, samodzielnie lub w pol-
gczeniu z innymi rozwigzaniami ICT, w tym innymi platformami eFT[;

13) ,dostawca ustug eFTI” oznacza osobe fizyczng lub prawna, ktéra $wiadczy ustuge eFTI zainteresowanym podmiotom
gospodarczym na podstawie umowy;

14) ,zainteresowany podmiot gospodarczy” oznacza przewoznika lub operatora logistycznego lub kazda inng osobg
fizyczng lub prawng, ktéra jest odpowiedzialna za udostepnianie wlasciwym organom informacji regulacyjnych
zgodnie z odpowiednim wymogiem dotyczacym informacji regulacyjnych;

15) ,format nadajacy si¢ do odczytu przez czlowicka” oznacza sposéb przedstawienia danych w postaci elektroniczne;j,
ktéry moze by¢ wykorzystany jako informacja przez osobe fizyczng bez koniecznosci dalszego przetwarzania;

16) ,format nadajacy si¢ do odczytu maszynowego” oznacza sposob przedstawienia danych w postaci elektronicznej,
ktéry moze by¢ wykorzystany do automatycznego przetwarzania przez maszyng;

17) .jednostka oceniajagca zgodno$¢” oznacza jednostke oceniajaca zgodno$¢ w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 765/2008, ktora jest akredytowana zgodnie z tym rozporzadzeniem w celu przeprowadzenia oceny zgodnosci
platform eFTI lub dostawcéw ustug eFTT;

18) ,przemieszczanie” oznacza transport okre$lonego zbioru towardw, w tym odpaddw, miedzy pierwszym miejscem
odbioru a ostatnim miejscem dostarczenia zgodnie z warunkami pojedynczej umowy przewozowej lub na podstawie
wielu nastepujacych po sobie uméw przewozowych, w tym, w stosownych przypadkach, transfer miedzy réznymi
rodzajami transportu, niezaleznie od liczby przewozonych konteneréw, opakowan lub sztuk.

ROZDZIAL 11
INFORMACJE REGULACYJNE UDOSTEPNIANE DROGA ELEKTRONICZNA
Artykut 4
Wymogi dotyczace zainteresowanych podmiotéw gospodarczych

1. Do celow art. 5 ust. 1, 2 i3 zainteresowane podmioty gospodarcze spelniaja wymogi okreslone w niniejszym
artykule.
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2. W przypadku gdy zainteresowane podmioty gospodarcze udostepniaja wlasciwemu organowi informacje regula-
cyjne droga elektroniczng, dokonuja tego na podstawie danych przetwarzanych na certyfikowanej platformie eFTI oraz,
w stosownych przypadkach, przez certyfikowanego dostawce ustug eFTL Te informacje regulacyjne s3 udostepniane przez
zainteresowane podmioty gospodarcze w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego oraz, na wniosek wlasciwego
organu, w formacie nadajacym si¢ do odczytu przez czlowieka.

3. Informacje w formacie nadajgcym si¢ do odczytu maszynowego udostepnia si¢ za posrednictwem uwierzytelnio-
nego i bezpiecznego polaczenia ze Zrédlem danych na platformie eFTI. Zainteresowane podmioty gospodarcze przekazuja
unikalne elektroniczne polaczenie identyfikacyjne, o ktérym mowa wart. 9 ust. 1 lit. e), umozliwiajace wlasciwemu
organowi jednoznaczng identyfikacje informacji regulacyjnych zwigzanych z przemieszczaniem.

4. Informacje w formacie nadajagcym si¢ do odczytu przez czlowicka zadane przez wilasciwe organy udostgpnia si¢ na
miejscu, na ekranie urzadzen elektronicznych bedacych wlasnoscig zainteresowanego podmiotu gospodarczego.

Artykut 5
Wymogi dotyczace wlasciwych organéw

1. Poczawszy od 30 miesiecy po dniu wejscia w zycie pierwszych aktéw delegowanych i wykonawczych, o ktérych
mowa wart. 7 i 8, wlasciwe organy uznaja informacje regulacyjne udostepnione droga elektroniczng przez zaintereso-
wane podmioty gospodarcze zgodnie z art. 4, réwniez w przypadku gdy takie informacje regulacyjne s3 zadane przez
wiasciwe organy jako informacje dodatkowe.

2. W przypadku gdy dany podmiot gospodarczy udostgpnil informacje regulacyjne wymagane zgodnie z rozporzg-
dzeniem (WE) nr 10132006, droga elektroniczng zgodnie z art. 4 niniejszego rozporzadzenia, zainteresowane wiasciwe
organy uznajg takie informacje regulacyjne bez koniecznosci zgody, o ktérej mowa w art. 26 ust. 3 i 4 rozporzadzenia
(WE) nr 1013/2006.

3. W przypadku gdy informacje regulacyjne wymagane zgodnie z konkretnym aktem prawnym Unii lub prawem
krajowym, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1, obejmuja oficjalne zatwierdzenie, takie jak stemple lub certyfikaty, odpowiedni
organ dokonuje tego zatwierdzenia droga elektroniczng zgodnie z wymogami ustanowionymi przez akty delegowane
i wykonawcze, o ktorych mowa wart. 7 i 8.

4. Aby spelni¢ wymogi okreslone w ust. 1-3 niniejszego artykutu, panstwa cztonkowskie wdrazaja $rodki umozliwia-
jace ich wszystkim wilasciwym organom dostep do informacji regulacyjnych udostgpnionych przez zainteresowane
podmioty gospodarcze i przetwarzanie tych informacji, zgodnie z art. 4. Srodki te s3 zgodne z wymogami ustanowionymi
przez akty delegowane i wykonawczej, o ktérych mowa wart. 7 i 8.

Artykut 6

Poufne informacje handlowe

Wilasciwe organy, dostawcy ustug eFTI i zainteresowane podmioty gospodarcze podejmuja dzialania w celu zapewnienia
poufnosci informacji handlowych przetwarzanych i wymienianych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i zapewniaja
dostep do tych informacji i mozliwo$¢ ich przetwarzania jedynie po uzyskaniu zezwolenia.

Artykut 7

Wspélny zbiér danych eFTI i podzbiory danych eFTI

1. Komisja przyjmuje zgodnie z art. 14 akty delegowane w celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
ustanowienie izmiang¢ wspdlnego zbioru danych eFTI ipodzbioréw danych eFTI w odniesieniu do odpowiednich
wymogéw dotyczacych informacji regulacyjnych, o ktérych mowa wart. 2 ust. 1, wtym odpowiednich specyfikacji
dotyczacych definicji i technicznych cech charakterystycznych kazdego elementu danych zawartego we wspdlnym zbiorze
eFTI i podzbiorach danych.

2. Przyjmujac akty delegowane, o ktérych mowa w ust. 1, Komisja:
a) uwzglednia odpowiednie konwencje migdzynarodowe i prawo Unii; oraz

b) dazy do zapewnienia interoperacyjnosci wspélnego zbioru danych eFTI i podzbioréw danych eFTI z odpowiednimi
modelami danych uznawanymi miedzynarodowo lub na szczeblu unijnym, w tym multimodalnymi modelami danych.

3. Pierwszy taki akt delegowany obejmuje wszystkie elementy, o ktérych mowa w ust. 1 i zostanie przyjety nie pozniej
niz dnia 21 lutego 2023 r.
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Artykut 8
Wspdélne procedury izasady dostepu

1. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wspdlne procedury iszczegélowe przepisy, wtym wspdlne
specyfikacje techniczne, w odniesieniu do dostepu wlasciwych organéw do platform eFTI, w tym procedury przetwarzania
informagji regulacyjnych oraz komunikacji migdzy wiasciwymi organami a zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi
w odniesieniu do tych informacji.

2. Przyjmujgc akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust. 1, Komisja dazy do zwigkszenia wydajnosci procedur admi-
nistracyjnych i zminimalizowania kosztow przestrzegania przepisow zaréwno dla zainteresowanych podmiotéw gospo-
darczych, jak i whasciwych organdw.

3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2. Pierwszy taki
akt wykonawczy obejmuje wszystkie elementy, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu izostanie przyjety nie
p6zniej niz dnia 21 lutego 2023 r.
ROZDZIAL 111
PLATFORMY eFTI I DOSTAWCY USLUG eFTI
SEKCJA 1
Wymogi dotyczgce platform eFTI i dostawcow ustug eFTI
Artykut 9
Wymogi funkcjonalne dotyczjce platform eFTI

1. Platformy eFTI wykorzystywane do przetwarzania informacji regulacyjnych spelniaja wymogi funkcyjne zapewnia-
jace:
a) mozliwo$¢ przetwarzania danych osobowych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679;

b) mozliwo$¢ przetwarzania danych handlowych zgodnie z art. 6;

¢) wlaSciwym organom — mozliwo$¢ dostepu do danych iich przetwarzania zgodnie ze specyfikacjami przyjetymi
w drodze aktéw delegowanych i wykonawczych, o ktérych mowa wart. 7 1 8;

d) zainteresowanym podmiotom gospodarczym — mozliwosci udostgpniania wlasciwym organom informacji zgodnie
z art. 4;

e) mozliwo$¢ ustanowienia unikalnego elektronicznego polaczenia identyfikacyjnego migdzy przemieszczaniem a powig-
zanymi elementami danych, w tym ustrukturyzowanego odniesienia do platformy eFTI, na ktérej dane sg udostep-
niane, takiego jak unikalny identyfikator odniesienia;

f) mozliwo$¢ przetwarzania danych wylgcznie na podstawie autoryzowanego i uwierzytelnionego dostepu;

g) nalezyta rejestracje — w rejestrach operacji — wszystkich przypadkéw przetwarzania danych w celu umozliwienia co
najmniej identyfikacji kazdej odr¢bnej operacji przetwarzania, osoby fizycznej lub prawnej, ktéra dokonata operacii,
i kolejnosci operacji dokonanych na kazdym pojedynczym elemencie danych; oryginalny element danych jest zacho-
wywany, w przypadku gdy operacja wymaga modyfikacji lub usunigcia istniejacego elementu danych;

h) mozliwo$¢ archiwizacji danych i dostep do nich dla whasciwych organéw zgodnie z odpowiednimi aktami prawnymi
Unii i prawem krajowym, ustanawiajgcymi odpowiednie wymogi dotyczace informacji regulacyjnych;

i) archiwizacje rejestrow operacji, o ktérych mowa w lit. g) niniejszego ustepu, i dostep do nich dla whasciwych organéw
— do celéw audytu — przez okres ustalony w odpowiednich aktach prawnych Unii oraz w prawie krajowym, ustana-
wiajacym odpowiednie wymogi dotyczace informacji regulacyjnych i— do celéw monitorowania — przez okresy,
o ktérych mowa w art. 17;

j) ochrong danych przed uszkodzeniem i kradziezg;

k) zgodno$¢ przetwarzanych elementéw danych ze zbiorem wspdlnych danych eFTI i podzbiorami danych eFTI usta-
nowionymi przez akty delegowane, o ktérych mowa w art. 7, i mozliwo$¢ ich przetwarzania w dowolnym z jezykéw
urzedowych Unii zgodnie z odpowiednimi aktami prawnymi Unii oraz prawem krajowym, ustanawiajacymi odpo-
wiednie wymogi dotyczace informacji regulacyjnych.
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2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegélowe specyfikacje dotyczace wymogéw okreslonych
wust. 1 niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
wart. 15 ust. 2. Przyjmujac te specyfikacje, Komisja:

a) dazy do zapewnienia interoperacyjnosci platform eFTI;
b) uwzglednia odpowiednie istniejgce techniczne rozwigzania i normy;
) zapewnia, aby specyfikacje te pozostaly, w mozliwie najwickszym stopniu, neutralne technologicznie.

Pierwszy taki akt wykonawczy obejmuje wszystkie elementy, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, i zostanie
przyjety nie pdzniej niz dnia 21 sierpnia 2023 r.

Artykut 10
Wymogi dotyczace dostawcéw ustug eFTI

1. Dostawcy ustug eFTI zapewniaja:

a) przetwarzanie danych wylacznie przez uprawnionych uzytkownikow oraz zgodnie z jasno okre$lonymi i przyznanymi
prawami do przetwarzania w ramach platformy eFTI, zgodnie z odpowiednimi wymogami dotyczacymi informacji
regulacyjnych;

b) przechowywanie danych idostep do nich zgodnie z aktami prawnymi Unii i prawem krajowym ustanawiajacymi
odpowiednie wymogi dotyczace informacji regulacyjnych;

¢) natychmiastowy nicodplatny dostep wiasciwych organéw do informacji regulacyjnych dotyczacych operacji transportu
towarowego przetwarzanych za po$rednictwem ich platform eFT[;

d) odpowiednie zabezpieczenie danych, wtym przed nieautoryzowanym lub niezgodnym z prawem przetwarzaniem
oraz przed przypadkows utraty, zniszczeniem lub uszkodzeniem.

2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegblowe przepisy dotyczace wymogdédw okreslonych
w ust. 1 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
wart. 15 ust. 2. Pierwszy taki akt wykonawczy obejmujacy wszystkie elementy, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykulu, zostanie przyjety nie pdzZniej niz dnia 21 sierpnia 2023 r.

SEKCJA 2
Certyfikacja
Artykut 11
Jednostki oceniajace zgodno$é

1. Jednostki oceniajace zgodnos¢ sa akredytowane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008 w celu przeprowa-
dzenia certyfikacji platform eFTI i dostawcow ustug eFTI, zgodnie z art. 12 i 13 niniejszego rozporzadzenia.

2. Do celéw akredytacji jednostki oceniajace zgodnos¢ spelniajg wymogi okreslone w zataczniku II. Krajowe jednostki
akredytujace przekazuja krajowemu organowi wyznaczonemu zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu adres strony inter-
netowej, na ktorej podaja one do wiadomosci publicznej informacje dotyczace akredytowanych jednostek oceniajacych
zgodno$¢, w tym aktualny wykaz tych jednostek.

3. Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza organ, ktéry prowadzi aktualny wykaz akredytowanych jednostek ocenia-
jacych zgodno$¢, platform eFTI i dostawcéw ustug eFTI majacych wazny certyfikat na podstawie informacji przekazanych
zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu, art. 12 ust. 2 iart. 13 ust. 2. Te wyznaczone organy krajowe udostgpniaja ten
wykaz publicznie na oficjalnej rzagdowej stronie internetowej.

4. Do dnia 31 marca kazdego roku te wyznaczone organy krajowe notyfikuja Komisji wykaz, o ktérym mowa
wust. 3, wraz zadresem strony internetowej, na ktorej ten wykaz jest udostepniony. Komisja publikuje te adresy
stron internetowych na swojej oficjalnej stronie internetowe;.
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Artyku} 12
Certyfikacja platform eFTI

1. Na wniosek tworcy platformy eFTI jednostka oceniajaca zgodnos¢ dokonuje oceny zgodnosci jego platformy eFTI
z wymogami okre§lonymi w art. 9 ust. 1. W przypadku oceny pozytywnej jednostka oceniajaca zgodno$¢ wydaje certy-
fikat zgodnosci dla tej platformy eFTI. W przypadku gdy ocena jest negatywna, jednostka oceniajaca zgodno$¢ przed-
stawia wnioskodawcy powody negatywnej oceny.

2. Kazda jednostka oceniajaca zgodno$¢ prowadzi aktualny wykaz certyfikowanych przez siebie platform eFTI, a takze
tych, ktdrych certyfikaty wycofala lub zawiesila. Udostepnia ona ten wykaz publicznie na swojej stronie internetowej
i przekazuje adres tej strony internetowej wyznaczonemu organowi krajowemu, o ktérym mowa wart. 11 ust. 3.

3. Do informacji udostgpnianych wilasciwym organom za posrednictwem certyfikowanej platformy eFTI dolacza sig
znak certyfikujacy.

4. Tworca platformy eFTI sklada wniosek o ponowna oceng swojej certyfikacji, jezeli zmienione zostang specyfikacje
techniczne okre$lone w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2.

5.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 14 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia przez ustanowienie przepisow dotyczacych certyfikacji platform eFTI i uzywania znaku certyfikujacego,
w tym przepisow dotyczacych odnowienia, zawieszenia i wycofania certyfikacji.

Artykut 13
Certyfikacja dostawcéw ustug eFTI

1. Na wniosek dostawcy ustug eFTI jednostka oceniajaca zgodno$¢ dokonuje oceny zgodnosci dostawcy ustug eFTI
z wymogami okreslonymi w art. 10 ust. 1. W przypadku oceny pozytywnej jednostka oceniajaca zgodnos¢ wydaje certy-
fikat zgodnosci. W przypadku gdy ocena jest negatywna, jednostka oceniajaca zgodnos$¢ przedstawia wnioskodawcy
powody negatywnej oceny.

2. Kazda jednostka oceniajaca zgodno$¢ prowadzi aktualny wykaz certyfikowanych przez siebie dostawcow ustug eFTI,
a takze tych, ktérych certyfikaty wycofata lub zawiesita. Udostepnia ona ten wykaz publicznie na swojej stronie inter-
netowej i przekazuje adres tej strony internetowej wyznaczonemu organowi krajowemu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie zart. 14 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez ustanowienie przepisow dotyczacych certyfikacji dostawcow ustug eFTI, w tym przepiséw doty-
czacych odnowienia, zawieszenia i wycofania certyfikacji.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY DOTYCZACE PRZEKAZANIA UPRAWNIEN I PRZEPISY WYKONAWCZE
Artykut 14
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okre$lonym w niniej-
szym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa wart. 2 ust. 3, art. 7, art. 12 ust. 5 iart. 13
ust. 3, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 20 sierpnia 2020 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie p6Zniej niz dziewieé miesiecy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedtuzeniu nie pdézniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnief1, o kt(’)rym mowa w art. 2 ust. 3, art. 7, art. 12 ust. 5 i art. 13 ust. 3, moze zosta¢ odwotane
w dowolnym momencie przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslo-
nych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii  Europejskiej lub w okreslonym wtej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$é
jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.
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4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde paiistwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 2 ust. 3, art. 7, art. 12 ust. 5 iart. 13 ust. 3 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od przekazania
tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak
iRada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przediuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parla-
mentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 15
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
2. W przypadku odeslania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 16
Przeglad

1. Do dnia 21 lutego 2029 r. Komisja dokonuje oceny niniejszego rozporzadzenia i przedstawia sprawozdanie na
temat swoich gléwnych ustalefi Parlamentowi Europejskiemu, Radzie iEuropejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-
Spotecznemu.

Komisja dokonuje réwniez oceny ewentualnych inicjatyw majacych na celu w szczegélnosci:

a) ustanowienie w odniesieniu do operatoréw gospodarczych obowigzku udostepniania wlasciwym organom droga
elektroniczng informacji regulacyjnych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

b) ustanowienie dalszej interoperacyjnosci i wzajemnych polaczen miedzy Srodowiskiem eFTI aréznymi systemami
i platformami ICT wykorzystywanymi do rejestrowania i przetwarzania informacji regulacyjnych, jak przewidziano
w innym prawie Unii dotyczacym transportu.

Ocena ta obejmuje w szczeg6lnosci zmiang niniejszego rozporzadzenia iinnych odpowiednich aktéw prawnych Unii
i dofaczany jest do niej, w stosownych przypadkach, wniosek ustawodawczy.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje okreslone w art. 17, niezbedne do przygotowania sprawoz-
dania, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

Artykut 17
Monitorowanie

Do dnia 21 sierpnia 2027 r., a nastgpnie co pie¢ lat, panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji na podstawie rejestrow
operacji, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 lit. g) 11), liczbe przypadkow, w ktorych wlasciwe organy korzystaly z dostepu do
informacji regulacyjnych, ktére zostaly udostgpnione droga elektroniczng przez zainteresowane podmioty gospodarcze
i przetwarzaly te informacje, zgodnie z art. 4.

Informacje te sa przekazywane w odniesieniu do kazdego roku objetego okresem sprawozdawczym.

Artykut 18
Wejscie w zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
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2. Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 21 sierpnia 2024 r.

3. Jednak art.2 ust. 2, art. 5 ust. 4, art. 7, art. 8, art. 9 ust. 2 iart. 10 ust. 2 stosuje si¢ od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 lipca 2020 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

INFORMACJE REGULACYJNE OBJETE ZAKRESEM STOSOWANIA NINIEJSZEGO ROZPORZADZENIA

CZESC A - Wymogi dotyczace informacji regulacyjnych, o ktérych mowa wart. 2 ust. 1 lit. b)
Wykaz aktéw delegowanych i wykonawczych, o ktérych mowa wart. 2 ust. 1 lit. b):

1) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 (1) ustanawiajace szczegblowe $rodki w celu wprowadzenia
w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego: zalacznik ppkt 6.3.2.6 lit. a), b), ¢), d), e), )

oraz g).
CZESC B — Prawo krajowe

Ponizej wymieniono odpowiednie przepisy prawa krajowego wymagajace dostarczania informacji, ktére sa w catosci lub
w czedci identyczne z informacjami okreSlonymi wart. 2 ust. 1 lit. a) ib).

[Pafistwo czionkowskie]

1) Akt prawny: [przepis]

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 zdnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajace szczegétowe Srodki wcelu
wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz.U. L 299 z 14.11.2015, s. 1).
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ZALACZNIK 11

WYMOGI DOTYCZACE JEDNOSTEK OCENIAJACYCH ZGODNOS(C

1. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ ustanawiana jest na mocy prawa krajowego i ma osobowos$¢ prawna.

2. Jednostka oceniajaca zgodnos¢ jest osoba trzecig, niezalezna od organizacji lub platformy eFTI lub dostawcy ustug
w ramach platform eFTI, ktérych ocenia.

Jednostke nalezaca do stowarzyszenia przedsigbiorcéw lub zrzeszenia zawodowego reprezentujacego przedsigbior-
stwa zajmujace si¢ projektowaniem, produkcjg, dostarczaniem, montowaniem, uzytkowaniem lub konserwacja
platformy eFTI lub dostawcy uslug w ramach platform eFTI, ktérych ocenia, mozna uwazaé za taka jednostke,
pod warunkiem ze wykazano jej niezalezno$¢ i brak jakiegokolwick konfliktu intereséw.

3. Jednostka oceniajaca zgodno$¢, jej kierownictwo najwyzszego szczebla oraz pracownicy odpowiedzialni za realizacje
zadan zwigzanych zoceng zgodnosci nie mogg by¢ projektantami, producentami, dostawcami, instalatorami,
nabywcami, wlascicielami, uzytkownikami ani konserwatorami platformy eFTI ani dostawcy ustug w ramach plat-
form eFTI, ktérych oceniaja, ani przedstawicielami wymienionych stron.

Jednostka oceniajaca zgodno$¢, jej kierownictwo najwyzszego szczebla oraz pracownicy odpowiedzialni za realizacje
zadan zwigzanych z ocena zgodnosci nie moga by¢ bezposrednio zaangazowani w projektowanie, produkcje lub
konstruowanie, wprowadzanie do obrotu, instalacje, uzytkowanie lub konserwacje takiej platformy eFTI ani
dostawcy ustug w ramach platform eFTI, ani nie mogg reprezentowaé stron zaangazowanych w taka dziatalnosé.
Nie mogg oni angazowal si¢ w zadng dzialalno$¢, ktéra moze zagrozi¢ niezaleznosci ich osadéw lub uczciwosci
w zwigzku z dzialaniami w zakresie oceny zgodnosci, ktérej dotyczy akredytacja. Dotyczy to w szczegblnosci ustug
konsultingowych.

Jednostki oceniajace zgodno$¢ zapewniaja, aby dzialalno$¢ ich jednostek zaleznych lub podwykonawcéw nie wply-
wala na poufnos$¢, obiektywizm lub bezstronno$¢ ich dzialan w zakresie oceny zgodnosci.

4. Jednostka oceniajaca zgodnoS¢ ijej pracownicy spelniajg wtoku realizacji dzialan w zakresie oceny zgodnosci
najwyzsze standardy zawodowe, maja konieczne kwalifikacje techniczne w danej dziedzinie oraz nie s3 poddawani
zadnym naciskom czy zachetom, zwlaszcza finansowym, mogacym wplywaé na ich opini¢ lub wyniki oceny
zgodnosci, szczegdlnie ze strony oséb lub grup osdb, ktérych interesy zwigzane s3 z rezultatami tych dzialaf.

5. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi by¢ w stanie wykonywaé wszelkie zadania z zakresu oceny zgodnosci wyzna-
czone jej na podstawie art. 12 i 13 niniejszego rozporzadzenia, bez wzgledu na to, czy zadania te wykonuje sama
jednostka oceniajgca zgodnos¢, czy tez sa one wykonywane w jej imieniu ina jej odpowiedzialnos¢.

Jednostka oceniajaca zgodno$¢ dysponuje niezbednymi:

a) pracownikami majacymi wiedz¢ techniczng oraz wystarczajace i odpowiednie doswiadczenie do realizacji zadan
zwigzanych z oceng zgodnosci;

b) opisami procedur, wedlug ktérych przeprowadza si¢ oceng zgodnosci, w celu zapewnienia przejrzystosci i moz-
liwosci odtworzenia tych procedur;

¢) procedurami stuzgcymi prowadzeniu dzialalnosci przy nalezytym uwzglednieniu wielkosci przedsigbiorstwa,
sektora, w ktérym ono dziala, struktury przedsigbiorstwa oraz stopnia zlozonosci danej technologii.

Jednostka oceniajaca zgodno$¢ ma Srodki konieczne do prawidlowej realizacji dzialan o charakterze technicznym
i administracyjnym w zakresie oceny zgodnosci.

6. Pracownicy odpowiedzialni za realizacje zadan zwigzanych z ocena zgodnosci maja:

a) solidne kwalifikacje techniczne i zawodowe, obejmujace wszystkie dzialania w zakresie oceny zgodnosci;
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b) wystarczajaca wiedz¢ na temat wymogéw dotyczacych ocen, ktére przeprowadzaja, oraz odpowiednie upraw-
nienia do przeprowadzania takich ocen;

¢) odpowiednia wiedz¢ i odpowiednie zrozumienie wymogéw okreslonych w art. 9 i 10 niniejszego rozporzadzenia;

d) umiejetnosci wymagane do sporzadzania certyfikatéw zgodnosci, zapiséw i sprawozdan dokumentujacych prze-
prowadzenie ocen.

7. Gwarantuje si¢ bezstronnos¢ jednostki oceniajacej zgodnos¢, jej kierownictwa najwyzszego szczebla i pracownikéw
odpowiedzialnych za realizacje zadan zwiazanych z ocena zgodnosci.

Wynagrodzenie kierownictwa najwyzszego szczebla jednostki oceniajacej zgodno$é oraz jej pracownikéw odpowie-
dzialnych za realizacje zadan zwigzanych z oceng zgodnosci nie zalezy od liczby przeprowadzonych ocen ani od ich

wynikéw.

8. Jednostki oceniajace zgodno$¢ majg ubezpieczenie od odpowiedzialnoci, chyba Ze na mocy prawa krajowego
odpowiedzialno$¢ spoczywa na panstwie lub samo panstwo czlonkowskie odpowiada bezposrednio za oceng
zgodnosci.

9. Pracownicy jednostki oceniajacej zgodnos$¢ dochowuja tajemnicy zawodowej w odniesieniu do wszystkich informa-
¢ji, ktére uzyskuja w trakcie wykonywania swoich zadan zgodnie z art. 12 i 13 niniejszego rozporzadzenia lub
z wszelkimi przepisami prawa krajowego w danym zakresie, sg jednak zwolnieni z tego obowiazku w stosunku
do wlasciwych organéw pafistwa czlonkowskiego, w ktérym jednostka realizuje swoje dzialania. Prawa wlasnosci
podlegaja ochronie.

10. Jednostka oceniajgca zgodno$¢ bierze udzial w odpowiedniej dziatalnosci normalizacyjnej oraz odpowiedniej dzia-
falnosci regulacyjnej lub zapewnia informowanie o tej dzialalnosci swoich pracownikéw odpowiedzialnych za
realizacje zadan zwigzanych z oceng zgodnosci.
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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/1057
z dnia 15 lipca 2020 r.

ustanawiajaca przepisy szczeg6lne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67|UE

dotyczace delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajaca dyrektywe

2006/22/WE  w odniesieniu do wymogéw w zakresie egzekwowania przepisow oraz
rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

()
)
)
()
C)

W celu utworzenia bezpiecznego, efektywnego ispotecznie odpowiedzialnego sektora transportu drogowego
konieczne jest zapewnienie, zjednej strony, odpowiednich warunkéw pracy iochrony socjalnej kierowcom
oraz, z drugiej strony, odpowiednich warunkéw do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej i uczciwej konkurencji
przewoznikom drogowym (zwanym dalej ,przewoznikami”). Zwazywszy na wysoki stopienl mobilnosci sily robo-
czej w sektorze transportu drogowego, do zapewnienia réwnowagi miedzy swoboda $wiadczenia ustug trans-
granicznych przez przewoznikéw, swobodnym przeplywem towaréw, odpowiednimi warunkami pracy i ochrona
socjalng kierowcow niezbedne sa przepisy sektorowe.

Ze wzgledu na wysoki stopieft mobilnosci nieodlacznie zwigzany z ustugami transportu drogowego szczegdlng
uwage nalezy zwrdci¢ na zapewnienie, aby kierowcy korzystali z przystugujacych im praw oraz aby przewoznicy,
z ktorych wigkszo§¢ stanowig male przedsigbiorstwa, nie napotykali na nieproporcjonalne bariery administracyjne
lub dyskryminacyjne kontrole, ktore nadmiernie ograniczajg ich swobod¢ Swiadczenia ustug transgranicznych.
Z tego samego powodu przepisy krajowe majace zastosowanie do transportu drogowego musza by¢ proporcjo-
nalne iuzasadnione oraz muszg uwzgledniaé potrzebe zapewnienia kierowcom odpowiednich warunkéw pracy
i ochrony socjalnej, a takze potrzebe zwigkszenia swobody $wiadczenia ustug transportu drogowego w oparciu
o uczciwa konkurencje miedzy krajowymi i zagranicznymi przewoznikami.

Zapewnienie rownowagi miedzy poprawa warunkéw socjalnych i warunkow pracy kierowcéw a zwigkszeniem
swobody $wiadczenia uslug transportu drogowego w oparciu o uczciwa konkurencje miedzy krajowymi i zagra-
nicznymi przewoznikami ma zasadnicze znaczenie dla sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego.

Po dokonaniu oceny skutecznosci i efektywnosci obecnych unijnych przepiséw socjalnych w sektorze transportu
drogowego wykryto pewne luki w obecnie obowiazujacych przepisach ibraki wich egzekwowaniu, takie jak
zwigzane z wykorzystywaniem firm ,skrzynek pocztowych”. Ponadto istnieja liczne rozbieznosci pomigdzy
panstwami czlonkowskimi w zakresie wykladni, stosowania iwdrazania tych przepisow, co stwarza znaczne
obciazenia administracyjne dla kierowcéw i przewoznikéw. Powoduje to niepewno$¢ prawa, co ma negatywny
wplyw na warunki socjalne i warunki pracy kierowcéw oraz na warunki uczciwej konkurencji dla przewoznikéw
w tym sektorze.

Aby zapewni¢ prawidlowe stosowanie dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 96/71/WE (%) 1 2014/67/UE (°),
nalezy zaostrzy¢ kontrole izacie$ni¢ wspdlprace na poziomie Unii, tak by zwalcza¢ naduzycia zwigzane z
delegowaniem kierowcow.

Dz.U.C 197 z 8.6.2018, s. 45.

Dz.U.C176 z 23.5.2018, s. 57.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym) i stano-
wisko Rady przyjete w pierwszym czytaniu z dnia 7 kwietnia 2020 r. (Dz.U.C 149 z 5.5.2020, s.1). Stanowisko Parlamentu
Europejskiego z dnia 9 lipca 2020 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym).

Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczgca delegowania pracownikéw w ramach
$wiadczenia ustug (Dz.U.L 18 z 21.1.1997, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67|UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie egzekwowania dyrektywy 96/71/WE
dotyczacej delegowania pracownikéw wramach $wiadczenia ustug, zmieniajgca rozporzadzenie (UE) nr 10242012 w sprawie
wspolpracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym (,rozporzadzenie w sprawie
IMI’) (Dz.U.L 159 z 28.5.2014, s. 11).
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(6)  Komisja wswoim wniosku z dnia 8 marca 2016 r. dotyczacym przegladu dyrektywy 96/71/WE stwierdzila, ze
wykonanie tej dyrektywy w wysoce mobilnym sektorze transportu drogowego budzi szczegblne watpliwosci
iproblemy natury prawnej, iwskazala, ze kwestie te najlepiej rozwigza¢ poprzez ustanowienie sektorowych
przepisow w zakresie transportu drogowego.

(7) W celu zapewnienia skutecznego i proporcjonalnego wykonania dyrektywy 96/71/WE w sektorze transportu
drogowego konieczne jest ustanowienie przepisow sektorowych odzwierciedlajacych szczegdlny charakter wysoce
mobilnej sily roboczej w sektorze transportu drogowego oraz zapewniajagcych réwnowage miedzy ochrong
socjalng kierowcéw a swobodg $wiadczenia ustug transgranicznych przez przewoznikéw. Przepisy dotyczace dele-
gowania pracownikéw, zawarte w dyrektywie 96/71/WE, oraz przepisy dotyczace egzekwowania tych przepisow,
zawarte w dyrektywie 2014/67|UE, majg zastosowanie do sektora transportu drogowego, z uwzglednieniem prze-
piséw szczeg6lnych okreslonych w niniejszej dyrektywie.

(8)  Zuwagi na wysoce mobilny charakter sektora transportu kierowcy nie sg co do zasady delegowani do innego
panstwa czlonkowskiego na podstawie uméw o $wiadczenie ustug na dlugie okresy, jak ma to niekiedy miejsce
w innych sektorach. Nalezy zatem wyjasni¢, w jakich okolicznosciach zawarte w dyrektywie 96/71/WE przepisy
dotyczace delegowania dlugoterminowego nie majg zastosowania do takich kierowcow.

(9)  Wywazone przepisy sektorowe dotyczace delegowania powinny by¢ oparte na istnieniu wystarczajacego powia-
zania migdzy kierowcg a $wiadczong ustugg oraz terytorium przyjmujgcego panstwa cztonkowskiego. Aby ulatwic
egzekwowanie tych przepiséw, nalezy dokonal rozréznienia miedzy poszczegdlnymi rodzajami przewozéw,
zaleznie od stopnia powigzania z terytorium przyjmujacego panstwa czlonkowskiego.

(10)  Jezeli kierowca wykonuje przewdz dwustronny z panstwa czlonkowskiego, w ktorym przedsigbiorstwo ma siedzibe
(zwanego dalej ,panstwem czlonkowskim siedziby”), na terytorium innego panstwa cztonkowskiego lub panstwa
trzeciego, lub z powrotem do pafistwa cztonkowskiego siedziby, charakter ustugi jest $cisle powigzany z pafistwem
czlonkowskim siedziby. Kierowca w ciagu jednego przejazdu moze wykonaé kilka przewozéw dwustronnych.
Stosowanie przepisow dotyczacych delegowania, a zatem warunkéw zatrudnienia gwarantowanych w przyjmu-
jacym panstwie cztonkowskim, do takich przewozéw dwustronnych byloby nadmiernym ograniczeniem swobody
$wiadczenia transgranicznych ustug transportu drogowego.

(11)  Nalezy uscisli¢, ze przewdz miedzynarodowy w tranzycie przez terytorium panstwa czlonkowskiego nie stanowi
delegowania. Takie przewozy charakteryzujg si¢ tym, ze kierowca przejezdza przez to pafistwo czlonkowskie bez
dokonywania zaladunku lub roztadunku ibez odbierania lub wysadzania pasazeréw i dlatego nie istnieje istotne
powiazanie migdzy dzialaniami kierowcy a pafistwem czlonkowskim tranzytu. Zatem na uznanie obecnosci
danego kierowcy w panstwie czlonkowskim za tranzyt nie maja wplywu postoje, na przyklad ze wzgledow
higienicznych.

(12)  Jezeli kierowca wykonuje przew6z kombinowany, charakter $wiadczonej ustugi w czasie poczatkowego lub konico-
wego odcinka drogowego jest ciSle powigzany z panstwem czlonkowskim siedziby, jezeli ten odcinek drogowy
sam w sobie stanowi przewéz dwustronny. Natomiast w przypadku, gdy przewéz wykonywany na odcinku
drogowym odbywa si¢ w obrebie przyjmujacego pafistwa czlonkowskiego lub ma charakter przewozu mig¢dzyna-
rodowego innego niz przewdz dwustronny, powiazanie z terytorium przyjmujacego panstwa cztonkowskiego jest
wystarczajace, a zatem powinny mie¢ zastosowanie przepisy dotyczace delegowania.

(13)  Jezeli kierowca wykonuje inne rodzaje przewozéw, szczegélnie przewozy kabotazowe lub przewozy miedzyna-
rodowe inne niz przewozy dwustronne, powigzanie z terytorium przyjmujacego panstwa czltonkowskiego jest
wystarczajace. To powigzanie istnieje w przypadku przewozéw kabotazowych zdefiniowanych w rozporzadzeniach
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 (°) i (WE) nr 1073/2009 ('), poniewaz caly przewdz ma
miejsce w przyjmujgcym panstwie cztonkowskim, a zatem ustuga jest SciSle powigzana z terytorium przyjmujacego
panstwa czlonkowskiego. Przewozy miedzynarodowe inne niz przewozy dwustronne charakteryzuja si¢ tym, ze
kierowca wykonuje przew6z migdzynarodowy poza panstwem cztonkowskim siedziby przedsigbiorstwa deleguja-
cego. Wykonywane przewozy sg zatem powigzane z danym przyjmujacym panstwem czlonkowskim a nie z pan-
stwem czlonkowskim siedziby. W tych przypadkach przepisy sektorowe sa wymagane jedynie w odniesieniu do
wymog6w administracyjnych i Srodkéw kontrolnych.

(14)  Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢, aby — zgodnie z dyrektywa 2014/67/UE —warunki zatrudnienia, o kté-
rych mowa w art. 3 dyrektywy 96/71/WE, okreslone w krajowych przepisach ustawowych, wykonawczych i admi-
nistracyjnych lub umowach zbiorowych lub orzeczeniach arbitrazowych uznanych, na ich terytorium, za
powszechnie stosowane lub majace zastosowanie winnym przypadku zgodnie zart.3 ust. 1 i8 dyrektywy
96/71/WE, byly udostgpniane w sposéb przystepny i przejrzysty przedsigbiorstwom transportowym z innych
panstw czlonkowskich oraz delegowanym kierowcom. Powinno to dotyczyé, wstosownych przypadkach,

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad
dostepu do rynku miedzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 72).

(’) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad
dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych iautobusowych izmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).
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warunkow zatrudnienia okreSlonych przez umowy zbiorowe powszechnie stosowane do wszystkich podobnych
przedsi¢biorstw na danym obszarze geograficznym. Stosowne informacje powinny obejmowaé w szczegdlnosci
czgdci skladowe wynagrodzenia uznane na podstawie takich instrumentéw za obowigzkowe. Zgodnie z dyrektywa
2014/67|UE nalezy dazy¢ do zaangazowania partneréw spolecznych.

(15)  Przewoznicy unijni stawiaja czola rosnacej konkurencji ze strony przewoznikéw z panstw trzecich. Kluczowe
zatem znaczenie ma, aby przewoZnicy unijni nie byli dyskryminowani. Zgodnie zart.1 ust. 4 dyrektywy
96/71|/WE przedsicbiorstwa majace siedzibe w panstwie nieczlonkowskim nie moga by¢ traktowane w sposob
bardziej uprzywilejowany niz przedsigbiorstwa majace siedzibe w panstwie czlonkowskim. Zasada ta powinna
mie¢ réwniez zastosowanie w odniesieniu do przepiséw szczegdlnych dotyczacych delegowania przewidzianych
w niniejszej dyrektywie. Powinna mie¢ ona zastosowanie w szczegélnosci, gdy przewoznicy z panstw trzecich
wykonujg przewozy na podstawie dwustronnych lub wielostronnych uméw przyznajacych dostep do rynku Unii.

(16)  Wielostronny system kwot Europejskiej Konferencji Ministréw Transportu (EKMT) to jeden z gléwnych instru-
mentéw regulujacych dostep przewoznikow z panistw trzecich do rynku unijnego oraz dostgp przewoznikéw
unijnych do rynkéw panstw trzecich. Liczba zezwolen przydzielonych poszczegdlnym krajom czlonkowskim
EKMT jest ustalana co roku. Konieczne jest, aby parnistwa czlonkowskie przestrzegaly swojego obowigzku doty-
czacego niedyskryminowania przedsigbiorstw unijnych, w tym przy uzgadnianiu warunkéw dostepu do rynku
unijnego w ramach EKMT.

(17)  Uprawnienia do negocjowania izawarcia Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) nalezg do Unii w ramach jej wylacznych kompetencji zewnetrznych.
Zgodnie zart. 2 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego iRady (%) Unia powinna
dostosowaé mechanizmy kontrolne, ktére moga by¢ wykorzystywane do kontroli przestrzegania przez przedsie-
biorstwa z pafistw trzecich krajowych iunijnych przepiséw socjalnych, do mechanizméw kontrolnych majacych
zastosowanie do przedsigbiorstw unijnych.

(18)  Stwierdzono takze trudnosci przy stosowaniu przepiséw dotyczacych delegowania pracownikéw okreslonych
w dyrektywie 96/71/WE oraz przepiséw dotyczacych wymogéw administracyjnych okreslonych w dyrektywie
2014/67|UE w odniesieniu do wysoce mobilnego sektora transportu drogowego. Nieskoordynowane Srodki
krajowe w zakresie stosowania iegzekwowania przepiséw dotyczacych delegowania pracownikéw w sektorze
transportu drogowego spowodowaly niepewnos$¢ prawa i znaczne obcigzenia administracyjne dla przewoznikéw
niemajgcych stalej siedziby w Unii. Doprowadzilo to do nieuzasadnionych ograniczen swobody $wiadczenia trans-
granicznych ustug transportu drogowego, z negatywnymi skutkami ubocznymi dla zatrudnienia i konkurencyjnosci
przewoznikéw. Konieczne jest zatem zharmonizowanie wymogdw administracyjnych isrodkéw kontrolnych.
Zapobiegloby to réwniez niepotrzebnym opdznieniom do$wiadczanym przez przewoznikéw.

(19) W celu zapewnienia skutecznego i efektywnego egzekwowania przepiséw sektorowych dotyczacych delegowania
pracownikéw oraz aby uniknaé¢ niewspotmiernych obciazen administracyjnych dla przewoznikéw niemajacych
stalej siedziby w Unii, nalezy ustanowi¢ szczegdlne wymogi administracyjne i Srodki kontrolne w sektorze trans-
portu drogowego przy pelnym wykorzystaniu narzedzi kontroli, takich jak tachografy cyfrowe. Aby monitorowaéd
spelnianie obowiazkow okreslonych w niniejszej dyrektywie idyrektywie 96/71/WE, a jednocze$nie uprosci¢ to
zadanie, pafistwa czlonkowskie powinny méc nakladaé na przewoznikow tylko te wymogi administracyjne i $rodki
kontrolne okreslone w niniejszej dyrektywie, ktére zostaly dostosowane do sektora transportu drogowego.

(20)  Przedsi¢biorstwa transportowe potrzebuja pewnosci prawa co do przepiséw i wymogdw, ktorych musza prze-
strzega. Przepisy te i wymogi powinny by¢ jasne, zrozumiale ilatwo dostepne dla przedsigbiorstw transporto-
wych, atakze powinny umozliwia¢ przeprowadzanie skutecznych kontroli. Wazne jest, aby nowe przepisy nie
wprowadzaly zbednych obcigzei administracyjnych oraz aby nalezycie uwzglednialy interesy matych i $rednich
przedsigbiorstw.

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizagji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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(21)  Spoczywajace na kierowcach obcigzenia administracyjne iobowiazki zwiazane zzarzadzaniem dokumentami
powinny by¢ rozsadne. Dlatego tez, cho¢ niektére dokumenty powinny by¢ dostepne w pojezdzie w celu okazania
podczas kontroli drogowej, inne dokumenty powinny by¢ udostgpniane przez przewoznikéw za posrednictwem
publicznego interfejsu polaczonego z systemem wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionym
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1024/2012 (°) oraz, wrazie koniecznodci, przez
wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego siedziby danego przewoznika. Wlasciwe organy powinny korzystaé
z ram wzajemnej pomocy miedzy pafstwami czlonkowskimi okreslonych w dyrektywie 2014/67 [UE.

(22)  Aby ulatwi¢ kontrole przestrzegania przepiséw dotyczacych delegowania okreslonych w niniejszej dyrektywie,
przewoznicy powinni sklada¢ zgloszenia delegowania wlasciwym organom panstw czlonkowskich, do ktérych
deleguja kierowcow.

(23) W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych spoczywajacych na przewoznikach nalezy uprosci¢ proces prze-
sylania iaktualizowania zgloszei delegowania. W zwiazku z tym Komisja powinna opracowal wielojezyczny
publiczny interfejs, do ktdérego przewoznicy mieliby dostep i poprzez ktéry mogliby sklada¢ i aktualizowaé infor-
macje o delegowaniu, a takze, w razie koniecznosci, sktada¢ inne stosowne dokumenty do IML

(24) Biorac pod uwage, ze w niektorych panstwach czlonkowskich partnerzy spoleczni odgrywaja kluczowsa role
w egzekwowaniu przepisow socjalnych w sektorze transportu drogowego, pafistwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwos¢ przekazywania krajowym partnerom spolecznym stosownych informacji udostgpnianych za posrednic-
twem IMI wylacznie do celéw sprawdzenia przestrzegania przepisow dotyczacych delegowania, przy jednoczesnym
poszanowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 ('%). Stosowne informacje nalezy
przekazywaé partnerom spolecznym z wykorzystaniem innych $rodkéw niz IMIL

(25) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania niniejszej dyrektywy, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze w celu okreslenia funkcjonalnosci publicznego interfejsu polaczonego z IMI. Uprawnienia te powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ('1).

(26)  Odpowiednie, skuteczne ispdjne egzekwowanie przepiséw dotyczacych czasu pracy i odpoczynku ma zasadnicze
znaczenie dla poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego, ochrony warunkéw pracy kierowcow i zapobiegania
zakloceniom konkurencji wynikajacym z nieprzestrzegania przepisow. W zwiazku z tym pozadane jest rozsze-
rzenie zakresu istniejacych, okreslonych w dyrektywie 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('?), jednoli-
tych wymogéw dotyczacych egzekwowania przepiséw, tak aby obejmowaly kontrole przestrzegania przepisow
o czasie pracy, okreslonych w dyrektywie 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*3).

(27)  Ze wzgledu na szereg danych niezbednych do przeprowadzania kontroli przestrzegania przepiséw dotyczacych
czasu pracy, okreSlonych w dyrektywie 2002/15/WE, zakres kontroli drogowych uzalezniony jest od opracowania
i wprowadzenia technologii umozliwiajacych objecie wystarczajacych okreséw. Kontrole drogowe powinny ogra-
nicza¢ si¢ do tych aspektow, ktére moga by¢ skutecznie kontrolowane za pomoca tachografu i powigzanego
urzadzenia rejestrujacego znajdujacego si¢ w pojezdzie, a kompleksowe kontrole powinny by¢ przeprowadzane
wylacznie na terenie przedsigbiorstw.

(28)  Kontrole drogowe powinny by¢ przeprowadzane sprawnie i szybko, tak by byly zakofczone w mozliwie najkrét-
szym czasie iprzy minimalnym opdznieniu dla kierowcy. Nalezy dokonaé wyraznego rozrdznienia miedzy
obowigzkami przewoznikéw a obowigzkami kierowcow.

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 10242012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspdtpracy admi-
nistracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE
(;rozporzadzenie w sprawie IMI”) (Dz.U.L 316 z 14.11.2012, s. 1).

(' Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych iw sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119 z 4.5.2016, s. 1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogdlne
dotyczgce trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U.L 55
7 28.2.2011, s. 13).

('?) Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci
w transporcie drogowym oraz uchylajgca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35).

(*) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wyko-
nujgcych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).
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(29)  Nalezy nadal wspiera¢ wspélprace miedzy organami kontrolnymi panstw czlonkowskich poprzez kontrole skoor-
dynowane, ktére panstwa czlonkowskie powinny staraé si¢ rozszerzy¢ o kontrole na terenie przedsigbiorstw.
Europejski Urzad ds. Pracy, ktorego zakres dzialalnosci okreSlony wart. 1 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) 2019/1149 (14 obejmuje dyrektywe 2006/22/WE, moglby odegra¢ wazng role we
wspieraniu panstw cztonkowskich przy przeprowadzaniu kontroli skoordynowanych oraz méglby wspieraé wysitki
w dziedzinie ksztalcenia i szkolenia.

(30)  Wspdlpraca administracyjna miedzy panistwami cztonkowskimi w odniesieniu do wdrazania przepiséw socjalnych
w sektorze transportu drogowego okazala si¢ niewystarczajaca, co sprawia, ze transgraniczne egzekwowanie
przepiséw stalo si¢ trudniejsze, nieefektywne i niespéjne. W zwigzku z tym konieczne jest ustanowienie ram dla
skutecznej komunikacji i wzajemnej pomocy, w tym wymiany danych na temat naruszen iinformacji na temat
dobrych praktyk w zakresie egzekwowania przepisow.

(31) W celu wspierania skutecznej wspdtpracy administracyjnej i skutecznej wymiany informacji rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (**) zobowigzuje panistwa czlonkowskie do wzajemnego pola-
czenia ich krajowych rejestrow elektronicznych w ramach systemu europejskich rejestréw przedsigbiorcow trans-
portu drogowego (ERRU). Zakres informacji dostepnych poprzez ten system w trakcie kontroli drogowych powi-
nien zosta¢ rozszerzony.

(32)  Aby ulatwi¢ i polepszy¢ komunikacje migdzy panstwami cztonkowskimi, zapewni¢ bardziej jednolite stosowanie
przepiséw socjalnych w sektorze transportu oraz ulatwi¢ przewoznikom spelnianie wymogéw administracyjnych
w przypadku delegowania kierowcéw, Komisja powinna opracowaé co najmniej jeden nowy modut IMI. Wazne
jest, by IMI umozliwial przeprowadzanie kontroli waznosci zgloszen delegowania podczas kontroli drogowych.

(33)  Wymiana informacji w ramach skutecznej wspdlpracy administracyjnej i wzajemnej pomocy miedzy panstwami
czlonkowskimi powinna by¢ zgodna z przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych okreslonymi w roz-
porzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 i(UE) 2018/1725 ('%). Wymiana informacji za
posrednictwem IMI powinna takze by¢ zgodna z rozporzadzeniem (UE) nr 1024/2012.

(34) W celu poprawy skutecznosci, efektywnosci i spéjnosci egzekwowania przepiséw, pozadane jest rozwijanie funkcji
irozszerzenie wykorzystywania istniejacych krajowych systeméw oceny ryzyka. Dostep do danych zawartych
w systemach oceny ryzyka pozwolitby wlasciwym organom kontroli danego panstwa czlonkowskiego na lepsze
ukierunkowanie kontroli u przewoznikéw niespelniajacych wymogéw. Wspdlny wzér stuzacy obliczeniu stopnia
ryzyka przedsigbiorstwa transportowego powinien przyczyni¢ si¢ do bardziej sprawiedliwego traktowania prze-
woznikéw podczas kontroli.

(35)  Wskutek wejScia w zycie Traktatu z Lizbony uprawnienia powierzone Komisji na podstawie dyrektywy
2006/22/WE powinny zosta¢ dostosowane do art. 290 i 291 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

(36) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania dyrektywy 2006/22/WE nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze w celu podwyzszenia minimalnego odsetka przepracowanych przez kierowcéw dni kontrolo-
wanych przez panstwa czlonkowskie do 4 %; udzielenia dodatkowych wyjasnien dotyczacych definicji kategorii
danych statystycznych, ktére maja by¢ gromadzone; wyznaczenia organu aktywnie wspierajagcego wymiang danych,
doswiadczen i wiedzy pomigdzy Pafstwami Czlonkowskimi; ustanowienia wspdlnego wzoru stuzacego obliczeniu
stopnia ryzyka przedsigbiorstwa; okreslenia wytycznych dotyczacych najlepszych praktyk w zakresie kontroli;
ustanowienia wspélnego podejicia do rejestrowania i kontrolowania okreséw innej pracy, a takze do rejestrowania
i kontrolowania okreséw trwajacych co najmniej jeden tydzien, w czasie ktérych kierowca jest poza pojazdem i nie

(') Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1149 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace Europejski Urzad ds.
Pracy, zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 883/2004, (UE) nr 492/2011 i (UE) 2016/589 oraz uchylajace decyzj¢ (UE) 2016/344
(Dz.U.L 186 z 11.7.2019, s. 21).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgce wspélne zasady
dotyczgce warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego iuchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U.L 300
7 14.11.2009, s. 51).

(*%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 paZzdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb fizycz-
nych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy ijednostki organizacyjne Unii i swobodnego prze-
plywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 idecyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U.L 295 z21.11.2018,
s. 39).
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moze wykonywa¢ zadnych czynnosci przy uzyciu tego pojazdu; oraz wspierania wspolnego podejicia do stoso-
wania tej dyrektywy, wspierania spdjnego podejscia i ujednoliconej wykladni przepiséw rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 przez organy kontrolne iulatwienia dialogu pomiedzy branza transportu drogowego iorganami
kontrolnymi. Szczegdlnie przy przyjmowaniu aktéw wykonawczych dotyczacych opracowania wspdlnego wzoru
stuzacego obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa Komisja powinna zapewni¢ réwne traktowanie przedsie-
biorstw przy uwzglednianiu kryteriéw okreslonych w niniejszej dyrektywie. Uprawnienia te powinny by¢ wyko-
nywane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

(37) W celu uwzglednienia rozwoju najlepszych praktyk w zakresie kontroli i standardowego wyposazenia dostepnego
dla jednostek kontrolnych oraz ustalenia lub aktualizacji wagi naruszen przepisow rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 lub rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ('7) nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmian, odpowiednio, zalacznikow
I, I illl do dyrektywy 2006/22WE. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
przeprowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly
zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa ('%). W szczeg6lnosci aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na
réwnych zasadach w przygotowywaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé udzial
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(38) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2006/22[WE.

(39)  Przedsigbiorstwa transportowe sa adresatami niektorych przepiséw szczegdlnych dotyczacych delegowania
i ponosza konsekwencje popelnianych przez siebie naruszen tych przepiséw. Jednakze w celu uniknigcia naduzy¢
ze strony przedsigbiorstw zamawiajacych ustugi przewozowe u przewoznikdéw drogowego transportu rzeczy,
panstwa czlonkowskie réwniez powinny ustanowi¢ jasne i przewidywalne przepisy dotyczace kar wobec nadaw-
cow, spedytoréw, wykonawcow ipodwykonawcow, jezeli wiedzieli oni lub, wswietle wszystkich istotnych
okolicznodci, powinni byli wiedzieé, ze zlecone przez nich ustugi transportowe wigza si¢ z naruszeniem przepisow
szczeg6lnych dotyczacych delegowania.

(40) W celu zapewnienia warunkéw uczciwej konkurencji i rownych szans dla pracownikow i przedsigbiorstw nalezy
poczyni¢ postepy na rzecz inteligentnego egzekwowania przepiséw oraz zapewni¢ wszelkiego rodzaju mozliwe
wsparcie dla pelnego wprowadzenia i stosowania systeméw oceny ryzyka.

(41) Komisja powinna dokona¢ oceny wplywu stosowania iegzekwowania przepiséw dotyczacych delegowania
pracownikéw w sektorze transportu drogowego i przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z wynikoéw tej oceny wraz z, w stosownych przypadkach, odpowiednim wnioskiem ustawodawczym.

(42)  Poniewaz panstwa czlonkowskie nie moga w wystarczajacym stopniu osiggnaé celéw niniejszej dyrektywy, a mia-
nowicie zapewnienia, z jednej strony, odpowiednich warunkéw pracy i ochrony socjalnej kierowcom oraz, z dru-
giej strony, odpowiednich warunkéw do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej i uczciwej konkurencji przewoz-
nikom, natomiast ze wzgledu na zasigg iskutki niniejszej dyrektywy moga one by¢ lepiej zrealizowane na
poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslona wart. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiagniecia tych celow.

(43)  Srodki krajowe transponujace niniejsza dyrektywe powinny by¢ stosowane po uplywie 18 miesiecy od dnia wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/957 (1%) powinna by¢ stoso-
wana do sektora transportu drogowego zgodnie z art. 3 ust. 3 tej dyrektywy od dnia 2 lutego 2022 r,,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przepisy szczegélne dotyczace delegowania kierowcow

1. W niniejszym artykule ustanawia si¢ przepisy szczegdlne w odniesieniu do niektorych aspektéw dyrektywy
96/71/WE dotyczacych delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz dyrektywy 2014/67/UE odno-
szacych sie do wymogéw administracyjnych i $rodkéw kontrolnych dotyczacych delegowania tych kierowcow.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmo-
nizagji niektérych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.L 60 z 28.2.2014, s. 1).

(') Dz.U.L 123 z12.5.2016, s. 1.

(*%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/957 z dnia 28 czerwca 2018 r. zmieniajaca dyrektywe 96/71/WE dotyczaca
delegowania pracownikéw w ramach $wiadczenia ustug (Dz.U.L 173 z 9.7.2018, s. 16).
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2. Te przepisy szczegdlne stosuje si¢ do kierowcéw zatrudnionych przez przedsi¢biorstwa majace siedzibe w panstwie
czlonkowskim, ktére podejmuja Srodek wybiegajacy poza granice panstwowe, o ktérym mowa wart. 1 ust. 3 lit. a)
dyrektywy 96/71/WE.

3. Nie naruszajgc art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy wykonujacego przewozy dwustronne rzeczy nie uznaje
si¢ za pracownika delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE.

Do celéw niniejszej dyrektywy przewdz dwustronny rzeczy to przewozenie rzeczy, na podstawie umowy przewozowej,
z pafistwa cztonkowskiego siedziby — zgodnie z art. 2 pkt 8 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 - do innego panstwa
czlonkowskiego lub panstwa trzeciego lub z innego pafistwa cztonkowskiego lub pafistwa trzeciego do panstwa czlon-
kowskiego siedziby.

Od dnia 2 lutego 2022 r., od ktérego, zgodnie z art. 34 ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, kierowcy s zobowig-
zani do recznego rejestrowania danych dotyczacych przekroczenia granicy, pafstwa czlonkowskie stosuja odstepstwo
dotyczace dwustronnego przewozu rzeczy okre$lone w akapicie pierwszym i drugim niniejszego ustgpu réwniez w przy-
padku, gdy oprécz wykonywania dwustronnego przewozu kierowca wykonuje dodatkowo jedna czynno$¢ zatadunku lub
roztadunku w panstwach czlonkowskich lub panstwach trzecich, przez ktore przejezdza, pod warunkiem ze kierowca nie
wykonuje zaladunku i roztadunku rzeczy w tym samym panstwie cztonkowskim.

W przypadku gdy po przewozie dwustronnym, ktéry rozpoczeto w panstwie cztonkowskim siedziby i w czasie ktérego
nie wykonywano zadnej dodatkowej czynnosci, nastepuje przewdz dwustronny do panstwa czltonkowskiego siedziby,
odstepstwo dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim stosuje si¢ do maksymalnie dwéch dodat-
kowych czynnosci zatadunku lub rozladunku, na warunkach okreslonych w akapicie trzecim.

Odstepstwa dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim i czwartym niniejszego ustegpu stosuje si¢
wylacznie do dnia, od ktdrego pojazdy po raz pierwszy rejestrowane w pafistwie cztonkowskim, zgodnie z art. 8 ust. 1
akapit czwarty rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, maja by¢ wyposazone w inteligentne tachografy spelniajgce wymogi
rejestrowania przekraczania granic idodatkowych czynnosci, o ktérych mowa wart. 8 ust. 1 akapit pierwszy tego
rozporzadzenia. Od tego dnia odstepstwa dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim i czwartym
niniejszego ustepu stosuje si¢ wylacznie do kierowcéw korzystajacych z pojazdéw wyposazonych w inteligentne tacho-
grafy zgodnie z art. 8, 9 i 10 tego rozporzadzenia.

4. Nie naruszajgc art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy wykonujacego przewozy dwustronne oséb nie uznaje si¢
za pracownika delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE.

Do celéw niniejszej dyrektywy przewéz dwustronny w ramach migdzynarodowego okazjonalnego lub regularnego prze-
wozu 0s6b, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, ma miejsce, gdy kierowca wykonuje jedna z nastepuja-
cych czynnosci:

a) zabiera pasazeréw w panstwie czlonkowskim siedziby i wysadza ich w innym panstwie czlonkowskim lub panstwie
trzecim;

b) zabiera pasazeréw w parnistwie cztonkowskim lub panstwie trzecim i wysadza ich w panstwie czlonkowskim siedziby;

lub

) zabiera iwysadza pasazeréw w panstwie czlonkowskim siedziby wcelu przeprowadzania wycieczek lokalnych
w innym panstwie czlonkowskim lub panstwie trzecim zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1073/2009.

Od dnia 2 lutego 2022 r., od ktérego, zgodnie z art. 34 ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, kierowcy sa zobowig-
zani do recznego rejestrowania danych dotyczacych przekroczenia granicy, pafstwa czlonkowskie stosuja odstepstwo
dotyczace przewozu dwustronnego oséb okreslone w akapicie pierwszym i drugim niniejszego ustgpu réwniez w przy-
padku gdy, oprécz wykonywania przewozu dwustronnego, kierowca takze jednokrotnie zabiera pasazeréw lub jedno-
krotnie wysadza pasazeréw w pafnistwach czlonkowskich lub panstwach trzecich, przez ktére przejezdza, o ile kierowca
nie oferuje ustug przewozu osob miedzy dwiema lokalizacjami w panstwie cztonkowskim, przez ktére przejechal. To
samo dotyczy przejazdu powrotnego.

Odstepstwo dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim niniejszego ustepu stosuje si¢ wylacznie
do dnia, od ktérego pojazdy po raz pierwszy rejestrowane w panstwie czlonkowskim, zgodnie z art. 8 ust. 1 akapit
czwarty rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, maja by¢ wyposazone w inteligentne tachografy spelniajace wymogi reje-
strowania przekraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tego rozporza-
dzenia.. Od tego dnia, odstgpstwo dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim niniejszego ustepu,
stosuje si¢ wylacznie do kierowcoéw korzystajacych z pojazdow wyposazonych w inteligentne tachografy zgodnie z art. 8,
9 110 tego rozporzadzenia.
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5. Nie naruszajgc art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy przejezdzajacego tranzytem przez terytorium panstwa
czlonkowskiego, ktéry nie wykonuje zaladunku ani rozfadunku, ani nie zabiera ani nie wysadza pasazeréw, nie uznaje si¢
za pracownika delegowanego do celéw dyrektywy 96/71/WE.

6. Nie naruszajac art.2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy wykonujacego poczatkowy lub koncowy odcinek
drogowy przewozu kombinowanego zgodnie z definicjg z dyrektywy Rady 92/106/EWG (*) nie uznaje si¢ za pracownika
delegowanego do celéw dyrektywy 96/71/WE, jezeli ten odcinek drogowy sam wsobie sklada si¢ z przewozéw
dwustronnych zgodnie z definicja w ust. 3 niniejszego artykutu.

7. Kierowce wykonujacego przewoz kabotazowy w rozumieniu rozporzadzen (WE) nr 10722009 i (WE)
nr 1073/2009 uznaje si¢ za pracownika delegowanego na podstawie dyrektywy 96/71/WE.

8. Do celéw art. 3 ust. la dyrektywy 96/71/WE delegowanie uznaje si¢ za zakoniczone, gdy kierowca opuszcza
przyjmujace pafstwo czlonkowskie, wykonujac miedzynarodowy przewéz rzeczy lub osob. Ten okres delegowania nie
kumuluje si¢ z poprzednimi okresami delegowania w kontekscie takich migdzynarodowych przewozéw wykonywanych
przez tego samego kierowce lub innego kierowce, ktérego on zastepuje.

9.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby — zgodnie z dyrektywa 2014/67/UE — warunki zatrudnienia, o ktérych
mowa w art. 3 dyrektywy 96/71/WE, okreslone w krajowych przepisach ustawowych, wykonawczych i administracyjnych
lub umowach zbiorowych lub orzeczeniach arbitrazowych uznanych, na ich terytorium, za powszechnie stosowane lub
majace zastosowanie w innym przypadku zgodnie z art. 3 ust. 1 i 8 dyrektywy 96/71/WE, byly udostepniane w sposéb
przystepny i przejrzysty przedsigbiorstwom transportowym z innych paristw czlonkowskich oraz delegowanym kierow-
com. Stosowne informacje obejmuja w szczegdlnosci czeici sktadowe wynagrodzenia uznane za obowigzkowe na
podstawie takich instrumentéw, wtym, wstosownych przypadkach, na podstawie uméw zbiorowych powszechnie
stosowanych do wszystkich podobnych przedsigbiorstw na danym obszarze geograficznym.

10.  Przedsigbiorstwa transportowe majace siedzibe w panstwie niebedacym panstwem czlonkowskim nie moga by¢
traktowane w sposob bardziej uprzywilejowany niz przedsi¢biorstwa majace siedzibe w panstwie cztonkowskim, w tym
w trakcie wykonywania przewozéw na podstawie uméw dwustronnych lub wielostronnych przyznajacych dostgp do
rynku unijnego lub jego czesci.

11. W drodze odstepstwa od art. 9 ust. 1 i2 dyrektywy 2014/67/UE panstwa czlonkowskie moga w odniesieniu do
delegowania kierowcédw wprowadzaé wylacznie nastepujgce wymogi administracyjne i $rodki kontrolne:

a) obowigzek zlozenia przez przewoznika majgcego siedzibe w innym panstwie cztonkowskim zgloszenia delegowania
wlaciwym organom krajowym panstwa czlonkowskiego, do ktdérego kierowca jest delegowany, najpdZniej
w momencie rozpoczecia delegowania, przy uzyciu wielojezycznego standardowego formularza interfejsu publicznego
polaczonego z systemem wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionym rozporzadzeniem (UE)
nr 1024/2012; takie zgloszenie delegowania zawiera nastgpujace informacje:

(i) tozsamos¢ przewoznika — co najmniej w postaci numeru licencji wspélnotowej, w przypadku gdy ten numer jest
dostepny;

(i) dane kontaktowe zarzadzajacego transportem lub innej osoby wyznaczonej w panstwie czlonkowskim siedziby
do kontaktéw z wlasciwymi organami przyjmujgcego panistwa cztonkowskiego, w ktérym $wiadczone sg ustugi,
oraz do przesylania i otrzymywania dokumentéw lub zawiadomien;

(ili) tozsamo$¢, adres zamieszkania oraz numer prawa jazdy kierowcy;

(iv) data rozpoczecia obowigzywania umowy o prace kierowcy oraz wlasciwe dla niej prawo;

(v) przewidywane daty rozpoczecia i zakonczenia delegowania;

(vi) numery rejestracyjne pojazdow silnikowych;

(vii) informacja, czy $wiadczone ustugi transportowe stanowia przewdz rzeczy, przew6z oséb, przewdz migdzynaro-
dowy czy przew6z kabotazowy;

b) obowiazek zapewnienia przez przewoznika, aby kierowca dysponowal — w postaci papierowej lub elektronicznej —
wymienionymi ponizej dokumentami oraz obowiazek przechowywania przez kierowce i udostgpniania przez niego na

zadanie podczas kontroli drogowej nastepujacych dokumentéw:

(i) kopii zgloszenia delegowania zlozonego za posrednictwem IMJ;

(*%) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspélnych zasad dla niektérych typéw transportu
kombinowanego towaréw miedzy pafstwami czlonkowskimi (Dz.U.L 368 z17.12.1992, s. 38).
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(i) dowodow potwierdzajacych wykonywane przewozy odbywajace si¢ w przyjmujacym panstwie czlonkowskim, np.
elektronicznego listu przewozowego (e-CMR) lub dowodéw, o ktorych mowa wart. 8 ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 1072/2009;

(i) zapisy tachografu, a w szczeg6lnosci symbole panstw cztonkowskich, w ktérych kierowca przebywal podczas
wykonywania miedzynarodowych przewozow transportu drogowego lub przewozéw kabotazowych, zgodnie
z wymogami dotyczacymi rejestracji i prowadzenia dokumentacji na podstawie rozporzadzen (WE) nr 561/2006
i (UE) nr 165/2014;

¢) obowigzek przestania przez przewoznika za posrednictwem publicznego interfejsu polaczonego zIMI - na
bezposredni wniosek wlasciwych organéw panstwa cztonkowskiego, do ktérego kierowca zostal delegowany — po
okresie delegowania, kopii dokumentéw, o ktérych mowa w lit. b) ppkt (i) i (iii) niniejszego ustepu, a takze doku-
mentacji dotyczacej wynagrodzenia kierowcy w odniesieniu do okresu delegowania, umowy o prace lub dokumentu
réwnowaznego w rozumieniu art. 3 dyrektywy Rady 91/533/EWG (*!), ewidencji czasu pracy kierowcéw oraz
dowoddéw zaplat.

Przewoznik przesyla t¢ dokumentacj¢ za posrednictwem publicznego interfejsu polaczonego z IMI nie pdZniej niz
w ciggu o$miu tygodni od dnia zlozenia wniosku Jezeli przewoznik nie przedlozy dokumentacji bedacej przedmiotem
wniosku w tym terminie, wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego, do ktdrego kierowca zostat delegowany, moga za
posrednictwem IMI zwréci¢ si¢ o pomoc do wiasciwych organéw panstwa czlonkowskiego siedziby, zgodnie z art. 6
i7 dyrektywy 2014/67[UE. Jezeli taki wniosek o wzajemna pomoc zostal zlozony, wlasciwe organy panstwa czlon-
kowskiego siedziby przewoznika maja dostep do zgloszenia delegowania iinnych stosownych informacji przedtozo-
nych przez przewoznika za posrednictwem publicznego interfejsu potaczonego z IML

Wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego siedziby zapewniaja dostarczenie dokumentacji bedacej przedmiotem
wniosku wlasciwym organom panstwa cztonkowskiego, do ktérego kierowca zostal delegowany, za posrednictwem
IMI w ciggu 25 dni roboczych od dnia zlozenia wniosku o wzajemng pomoc.

W celu ustalenia, czy kierowcy nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego zgodnie z ust. 3 i4 niniejszego artykutu,
panstwa czlonkowskie moga wylacznie nalozy¢ na niego, jako Srodek kontrolny, obowiazek przechowywania iudo-
stepniania na zgdanie w trakcie kontroli drogowej, w postaci papierowej lub elektronicznej, dowodu wykonywania
odpowiednich przewozéw migdzynarodowych, takiego jak elektroniczny list przewozowy (e-CMR) lub dowdd, o ktérym
mowa wart. 8 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, izapisow tachografu, o ktérych mowa wlit. b) ppkt (i)
niniejszego ustepu.

12. Do celéw kontroli przewoznik na biezgco aktualizuje zgloszenia delegowania, o ktérych mowa wust. 11 lit. a),
w publicznym interfejsie polaczonym z IML

13.  Informacje zawarte w zgloszeniach delegowania sa przechowywane w repozytorium IMI do celéw kontroli przez
okres 24 miesiecy.

Panistwo czlonkowskie moze zezwoli¢ wilasciwemu organowi na przekazywanie krajowym partnerom spolecznym
z wykorzystaniem innych $rodkéw niz IMI stosownych informacji dostgpnych w IMI w zakresie niezbednym do celow
sprawdzenia przestrzegania przepisow dotyczacych delegowania oraz zgodnie z prawem krajowym i krajowymi prakty-
kami, pod warunkiem ze:

a) informacje dotyczg delegowania na terytorium danego pafistwa czltonkowskiego;
b) informacje sg wykorzystywane wylacznie do celéw zapewnienia stosowania przepiséw dotyczacych delegowania; oraz
¢) przetwarzanie danych odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

14. Do dnia 2 lutego 2021 r. Komisja okresli w drodze aktu wykonawczego funkcjonalnosci publicznego interfejsu
polaczonego z IML Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 4 ust. 2.

15.  Panstwa czlonkowskie unikaja zbednych opéznien we wdrazaniu Srodkéw kontrolnych, ktére moglyby mieé
wplyw na czas trwania i daty delegowania.

(*') Dyrektywa Rady 91/533/EWG zdnia 14 pazdziernika 1991 r. w sprawie obowigzku pracodawcy dotyczacego informowania
pracownikéw o warunkach stosowanych do umowy lub stosunku pracy (Dz.U. L 288 z 18.10.1991, s. 32).
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16.  Wlasciwe organy w panstwach czlonkowskich SciSle ze sobg wspélpracuja i udzielaja sobie wzajemnej pomocy
oraz przekazuja sobie wszelkie stosowne informacje, z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w dyrektywie 2014/67/UE
i rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009.

Artykut 2
Zmiany dyrektywy 2006/22/WE
W dyrektywie 2006/22/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) tytul otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odnie-
sieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajgca dyrektywe Rady
88/599[EWG";

2) art. 1 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne warunki wykonania rozporzadzefi Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 561/2006 (*) i (UE) nr 165/2014 (**) oraz dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (***).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tacho-
graféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych wtransporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odno-
szacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U.L 60 z 28.2.2014, s. 1).

(**) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu
pracy oséb wykonujacych czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U.L 80 z 23.3.2002,
s. 35).;

3) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Kontrole te obejmujg kazdego roku szeroki i reprezentatywny przekréj pracownikow wykonujacych czynnosci
w trasie w zakresie transportu drogowego, kierowcow, przedsiebiorstw i pojazdow objetych zakresem stosowania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i(UE) nr 165/2014 oraz pracownikéw wykonujacych czynnosci w trasie
w zakresie transportu drogowego i kierowcéw objetych zakresem stosowania dyrektywy 2002/15/WE. Kontrole
drogowe dotyczace przestrzegania przepiséw dyrektywy 2002/15/WE ograniczaja si¢ do aspektéw, ktore moga
by¢ skutecznie kontrolowane za pomoca tachografu ipowiazanego urzadzenia rejestrujgcego. Kompleksowa
kontrola przestrzegania przepiséw dyrektywy 2002/15/WE moze by¢ przeprowadzana wylacznie na terenie
przedsigbiorstwa.”;

b) ust. 3 akapity pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

,Kazde panstwo czlonkowskie organizuje kontrole w taki sposéb, aby obejmowaly one co najmniej 3 % dni
przepracowanych przez kierowcéw pojazdow objetych zakresem stosowania rozporzadzen (WE) nr 561/2006
i (UE) nr 165/2014. Podczas kontroli drogowej kierowcy wolno kontaktowac si¢ z siedziba gléwna, zarzadza-
jacym transportem lub inng osobg lub podmiotem, aby przed zakonczeniem kontroli drogowej przedstawié
wszelkie dowody, kt6rych obecnosci nie stwierdzono w pojezdzie; pozostaje to bez uszczerbku dla obowigzkéw
kierowcy dotyczacych zapewnienia wilasciwego stosowania tachografu.

Od dnia 1 stycznia 2012 r. Komisja moze w drodze aktu wykonawczego podwyzszy¢ ten minimalny odsetek do
4 %, pod warunkiem ze dane statystyczne zebrane zgodnie z art. 3 wykaza, ze Srednio ponad 90 % wszystkich
skontrolowanych pojazdéw jest wyposazonych w tachografy cyfrowe. Przy podejmowaniu tej decyzji Komisja
bierze pod uwage takze skuteczno$¢ istniejacych Srodkéw kontroli, w szczeg6lnosci dostgpnos$é danych z tacho-
graféw cyfrowych na terenie przedsigbiorstw. Taki akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg spraw-
dzajacy, o ktérej mowa wart. 12 ust. 2.”;
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¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3a. Kazde Pafstwo Czlonkowskie organizuje kontrole przestrzegania przepiséw dyrektywy 2002/15[WE,
uwzgledniajac system oceny ryzyka przewidziany wart. 9 niniejszej dyrektywy. Kontrole te skupiajg si¢ na
danym przedsi¢biorstwie, jezeli co najmniej jeden zjego kierowcow stale lub powaznie narusza przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014.";

d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Informacje przedkladane Komisji zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 iart. 13 dyrektywy
2002/15/WE zawieraja liczbe kierowcow poddanych kontrolom drogowym, liczbe kontroli na terenie przedsie-
biorstw, liczbe skontrolowanych dni roboczych oraz liczbe irodzaj ujawnionych naruszen z zaznaczeniem, czy
wykonywany byl przewéz oséb czy rzeczy.”;

4) art. 3 akapit piaty otrzymuje brzmienie:

,Komisja udzieli, o ile jest to wymagane, w drodze aktéw wykonawczych, dodatkowych wyjasnien dotyczacych
definicji kategorii okre$lonych w akapicie pierwszym lit. a) ib). Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa wart. 12 ust. 2.”;

5) art. 5 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 5
Kontrole skoordynowane

Co najmniej sze$¢ razy w roku pafistwa cztonkowskie przeprowadzajg skoordynowane kontrole drogowe kierowcow
i pojazdéw objetych zakresem stosowania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014. Pafistwa Czlon-
kowskie podejmujg ponadto starania w celu organizowania kontroli skoordynowanych na terenie przedsi¢biorstw.

Takie kontrole skoordynowane przeprowadzane s3 w tym samym czasie przez organy kontrolne dwéch lub wigkszej
liczby Pafistw Czlonkowskich, przy czym kazdy z tych organéw dziala na swoim wlasnym terytorium.”;

6) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Kontrole na terenie przedsi¢biorstw sa planowane z uwzglednieniem dotychczasowych do§wiadczen w zakresie
réznych rodzajéw transportu i przedsi¢biorstw. Przeprowadza si¢ je takze w przypadkach, gdy kontrole drogowe
ujawnily powazne naruszenia przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014 lub dyrektywy
2002/15/WE.;

7) wart. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) przekazywanie Komisji co dwa lata sprawozdania statystycznego zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006;”;

(ii) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,d) zapewnienie wymiany informacji z innymi Panstwami Czlonkowskimi na podstawie art. 8 niniejszej
dyrektywy w odniesieniu do stosowania krajowych przepiséw transponujacych przepisy niniejszej dyrek-
tywy i dyrektywy 2002/15/WE.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Aktywne wspieranie wymiany danych, doswiadczen i wiedzy pomiedzy Panstwami Czlonkowskimi reali-
zowane jest przede wszystkim, ale nie wylacznie, poprzez Komitet, o ktérym mowa wart. 12 ust. 1, oraz
jakikolwiek tego typu organ, ktéry Komisja moze wyznaczy¢ w drodze aktéw wykonawczych. Takie akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa wart. 12 ust. 2.”;
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8) art. 8 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 8
Wymiana informacji

1.  Informacje wzajemnie udostepniane na podstawie art. 22 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 s rowniez
wymieniane pomiedzy wyznaczonymi organami, o ktérych powiadomiono Komisje zgodnie z art. 7 niniejszej dyrek-

tywy:
a) co najmniej raz na sze$¢ miesiecy od dnia wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy;
b) na uzasadniony wniosek Panstwa Czlonkowskiego w indywidualnych przypadkach.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja informacje, o ktére wystapia z wnioskiem inne panstwa czlonkowskie na
podstawie ust. 1 lit. b), w ciggu 25 dni roboczych od otrzymania wniosku. Krétszy termin moze zosta¢ uzgodniony
wspdlnie przez pafstwa cztonkowskie. W pilnych przypadkach lub w przypadkach wymagajacych jedynie prostego
sprawdzenia rejestrow, takich jak rejestry systemu oceny ryzyka, informacje bedace przedmiotem wniosku sa prze-
kazywane w ciagu trzech dni roboczych.

W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie, do ktdérego wystapiono z wnioskiem, uzna, ze wniosek nie jest wystar-
czajgco uzasadniony, informuje o tym wnioskujace Pafistwo Czlonkowskie w terminie 10 dni roboczych od otrzy-
mania wniosku. Wnioskujgce Panstwo Czlonkowskie przedstawia dodatkowe uzasadnienie wniosku. Jezeli wniosku-
jace Panstwo Czlonkowskie nie jest w stanie przedstawi¢ dodatkowego uzasadnienia wniosku, Panstwo Czlonkow-
skie, do ktdrego wystapiono z wnioskiem, moze odrzuci¢ wniosek.

Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem wniosku lub przeprowadzenie kontroli, inspekgji lub postepo-
wania wyjasniajgcego jest utrudnione lub niemozliwe, Pafistwo Cztonkowskie, do ktérego wystgpiono z wnioskiem,
informuje o tym wnioskujace Panstwo Czlonkowskie w terminie 10 dni roboczych od otrzymania wniosku i przed-
stawia powody, aby w spos6b nalezyty uzasadni¢ takg trudno$¢ lub brak mozliwosci. Zainteresowane pafistwa
czlonkowskie pozostaja w kontakcie w celu znalezienie rozwigzania.

W przypadku powtarzajacych si¢ opdznient w dostarczaniu informacji Paistwu Czlonkowskiemu, na ktérego teryto-
rium pracownik zostal delegowany, informuje si¢ o tym Komisje, ktéra podejmuje odpowiednie $rodki.

3. Wymiana informacji przewidziana w niniejszym artykule jest prowadzona za posrednictwem systemu wymiany
informagji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
nr 1024/2012 (*). Nie dotyczy to informacji, ktérymi panstwa czlonkowskie si¢ wymieniaja za posrednictwem
bezposredniego dostepu do krajowych rejestréw elektronicznych, o ktérym mowa wart. 16 ust. 5 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (**).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1024/2012 zdnia 25 pazdziernika 2012 r.
w sprawie wspélpracy administracyjnej za poSrednictwem systemu wymiany informacji na rynku
wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE (srozporzadzenie w sprawie IMI) (Dz.U.L 316
z 14.11.2012, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. ustana-
wiajace wspdlne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego iuchylajace
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U.L 300 z 14.11.2009, s. 51).”;

9) wart. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja system oceny ryzyka przedsigbiorstw, oparty na wzglednej liczbie
iwadze naruszen przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 lub
przepiséw krajowych transponujacych dyrektywe 2002/15/WE, popelnionych w poszczegdlnych przedsigbior-
stwach.

Do dnia 2 czerwca 2021 r. Komisja ustanawia, w drodze aktéw wykonawczych, wspélny wzér stuzacy obliczeniu
stopnia ryzyka przedsiebiorstwa. W takim wspdlnym wzorze uwzglednia sie liczbe, wage i czestotliwosé wyste-
powania naruszefl oraz wyniki kontroli, w przypadku ktérych nie stwierdzono naruszen, a takze, czy przedsie-
biorstwo transportu drogowego stosuje inteligentne tachografy, zgodnie z rozdzialem II rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014, we wszystkich swoich pojazdach. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurs
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2 niniejszej dyrektywy.”;
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b) wust. 2 skresla si¢ zdanie drugie;
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Wstepny wykaz naruszen przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 irozporzadzenia (UE)
nr 165/2014 iich wagi znajduje si¢ w zalgczniku IIL

W celu ustalenia lub aktualizacji wagi naruszen przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE)
nr 165/2014 Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 15a niniejszej dyrektywy, aktéw delego-
wanych zmieniajacych zalgcznik III w celu uwzglednienia zmian regulacyjnych i wzgledéw bezpieczenistwa ruchu
drogowego.

Kategoria obejmujaca najpowazniejsze naruszenia powinna obejmowaé przypadki, w ktorych nieprzestrzeganie
odpowiednich przepiséw rozporzadzeir (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 stwarza powazne ryzyko $mierci
lub powaznych obrazen ciala.”;

d) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,4.  Aby ulatwi¢ prowadzenie ukierunkowanych kontroli drogowych, dane zawarte w krajowym systemie oceny
ryzyka musza by¢ dostgpne w momencie kontroli dla wszystkich wlasciwych organéw kontroli danego Panstwa
Czlonkowskiego.

5. Panstwa Czlonkowskie udostepniajg informacje zawarte w swoich krajowych systemach oceny ryzyka
bezposrednio za posrednictwem interoperacyjnych krajowych rejestréw elektronicznych, o ktorych mowa
wart. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, wlasciwym organom innych Panstw Czlonkowskich zgodnie
zart. 16 ust. 2 tego rozporzadzenia.”;

10) wart. 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Komisja okre$la, wdrodze aktéw wykonawczych, wytyczne dotyczace najlepszych praktyk w zakresie
kontroli. Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2.

Wytyczne te sg publikowane w skladanym co dwa lata sprawozdaniu Komisji.”;
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Komisja ustanawia, w drodze aktéw wykonawczych, wspélne podejicie do rejestrowania i kontrolowania
okreséw innej pracy, zgodnie z definicja wart. 4 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, w tym forme¢ reje-
strowania i szczegdlne przypadki, w ktérych ma to nastapic, a takze do rejestrowania i kontrolowania okreséw
trwajacych co najmniej jeden tydzien, w czasie ktérych kierowca jest poza pojazdem inie moze wykonywaé
zadnych czynnosci przy uzyciu tego pojazdu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg spraw-
dzajacy, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2 niniejszej dyrektywy.”;

11) art. 12-15 otrzymujg brzmienie:

JArtykut 12
Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) nr 165/2014.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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Artykut 13

Srodki wykonawcze

Na wniosek Panistwa Czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja przyjmuje akty wykonawcze, w szczegdlnosci
w jednym z nastepujacych celow:

a) wspierania wspdlnego podejscia do wykonania niniejszej dyrektywy;

b) wspierania spéjnego podejscia iujednoliconej wykladni przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 przez
organy kontrolne;

¢) ulatwienia dialogu pomiedzy branzg transportu drogowego i organami kontrolnymi.
Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa wart. 12 ust. 2.

Artykut 14
Negocjacje z pafistwami trzecimi
Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy Unia podejmie negocjacje z odpowiednimi pafstwami trzecimi w celu

stosowania przepiséw réwnowaznych przepisom okreslonym w niniejszej dyrektywie.

Do czasu zakoniczenia tych negocjacji panstwa czlonkowskie wilacza dane dotyczace kontroli pojazdow z panstw
trzecich do informacji przekazywanych Komisji zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Artykut 15

Aktualizacja zalacznikéw

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 15a, aktéw delegowanych zmieniajacych zalaczniki I1II
w celu wprowadzenia niezbednych dostosowan uwzgledniajacych rozwdj najlepszych praktyk.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce
przepisy izasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przez Komisje (Dz.U.L 55 z 28.2.2011, s. 13).”;

12

—

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 15a
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa wart. 9 ust. 3 iart. 15, powierza si¢
Komisji na okres pigciu lat od dnia 1 sierpnia 2020 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie pdzniej niz dziewieé miesiecy przed koricem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu
przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed konicem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa wart. 9 ust. 3 iart. 15, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwo-
fane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji péZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowiazu-
jacych aktoéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa (*).
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5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 3 iart. 15 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinfor-
mowaly Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U.L 123 z12.5.2016, s. 1.”;
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w zalgczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wczgsci A wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) pkt 112 otrzymujg brzmienie:

,1) dzienne itygodniowe czasy prowadzenia pojazdu, przerwy oraz dzienne itygodniowe okresy odpo-
czynku; réwniez wykreséwki z dni poprzednich, ktére powinny znajdowaé si¢ w pojezdzie zgodnie
zart. 36 ust. 1 12 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, lub dane z tego samego okresu przechowywane
na karcie kierowcy lub w pamigci urzadzenia rejestrujacego zgodnie z przepisami zalacznika II do
niniejszej dyrektywy lub na wydruku;

2) w trakcie okresu, o ktérym mowa w art. 36 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 — kazdy przy-
padek przekroczenia dozwolonej predkosci pojazdu, za ktory uwaza si¢ wszelkie okresy trwajace ponad
jedna minute, w ktérych predko$¢ pojazdu przekracza 90 km/h dla pojazdéw kategorii N5 lub 105 km/h
dla pojazd6éw kategorii M3 (zgodnie z definicjg kategorii N5 i M5 w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (¥));

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, czesci ioddzielnych zespoldéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U.L 263 z9.10.2007, s. 1).”;

(ii) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) prawidlowe dzialanie urzadzenia rejestrujacego (stwierdzenie mozliwych naduzy¢ urzadzenia lub karty
kierowcy lub wykresowki) lub, w stosownych przypadkach, obecnos¢ dokumentéw, o ktérych mowa
wart. 16 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;"
(iii) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,0) przedtuzony maksymalny tygodniowy czas pracy wynoszacy 60 godzin, okreslony w art. 4 lit. a) dyrek-
tywy 2002/15/WE; inne tygodniowe okresy pracy, okre$lone w art. 4 i 5 dyrektywy 2002/15/WE, tylko
w przypadku gdy technologia umozliwia przeprowadzenie skutecznych kontroli.”;
b) wczesci B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w akapicie pierwszym dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,4) przestrzeganie wymogéw dotyczacych maksymalnego Sredniego tygodniowego czasu pracy, przerw
i pracy w porze nocnej okreslonych wart. 4, 5 17 dyrektywy 2002/15/WE;

5) spelnianie obowigzkéw przedsigbiorstw w zakresie placenia za zakwaterowanie kierowcow oraz organi-
zacji pracy kierowcow, zgodnie z art. 8 ust. 8 i 8a rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”

(ii) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

Jezeli wykryto naruszenie przepisow, Panstwo Czlonkowskie moze, w stosownych przypadkach, zbadaé
wspotodpowiedzialnos¢ innych osob w tancuchu transportowym, ktére naklanialy do popelnienia tego naru-
szania lub przy nim wspdldzialaly, takich jak zaladowcy, spedytorzy lub wykonawcy, w tym sprawdzié, czy
umowy na ustugi transportowe umozliwiaja przestrzeganie przepisow rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014.”,
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Artykut 3
Zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012
W zalaczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,13. Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE
w odniesieniu do przepiséw socjalnych dotyczacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (*): art. 8.

14. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020 r. ustanawiajaca przepisy
szczegblne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67|UE dotyczace delegowania kierowcow
w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajgca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogdw
w zakresie egzekwowania przepisow oraz rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 (**): art. 1 ust. 14.

(*) Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 35.
z.U. z 31.7. , 8. 49.".
**) Dz.U.L 249 z 31.7.2020, s. 49.”

Artykut 4
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) nr 165/2014. Komitet
ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 5
Sankgje ikary

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar wobec nadawcéw, spedytoréw, wykonawcéw i podwy-
konawcéw za nieprzestrzeganie przepisow krajowych przyjetych zgodnie zart. 1, jezeli wiedzieli oni lub, w Swietle
wszystkich istotnych okolicznosci, powinni byli wiedzie¢, ze zlecone przez nich uslugi transportowe wigzg si¢ z naru-
szeniem tych przepisow.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen krajo-
wych przepiséw przyjetych zgodnie z art. 1 oraz podejma wszelkie Srodki niezbedne do zapewnienia wykonania tych kar.
Przewidziane kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace.

Artykut 6
Inteligentne egzekwowanie przepiséw

Bez uszczerbku dla dyrektywy 2014/67/UE oraz z mysla o lepszym egzekwowaniu obowigzkéw ustanowionych w art. 1
niniejszej dyrektywy panstwa czlonkowskie zapewniajg stosowanie na swoim terytorium spdjnej krajowej strategii
egzekwowania przepisow. Strategia ta koncentruje si¢ na przedsigbiorstwach o wysokim stopniu ryzyka, o ktérych
mowa w art. 9 dyrektywy 2006/22/WE.

Artykut 7
Ocena

1. Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci wplywu art. 1, do dnia 31 grudnia 2025 r.
i przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie stosowania niniejszej dyrektywy. W stosow-
nych przypadkach do sprawozdania Komisji dolacza si¢ wniosek ustawodawczy. Sprawozdanie to podawane jest do
wiadomosci publicznej.

2. Po przedlozeniu sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1, Komisja regularnie dokonuje oceny niniejszej dyrektywy
i przedklada wyniki oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. W stosownych przypadkach do wynikéw oceny dolacza
sie stosowne wnioski.
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Artykut 8
Szkolenia
Panstwa czlonkowskie wspdlpracuja ze soba wzakresie zapewniania organom kontrolnym ksztalcenia iszkolenia,

W oparciu o istniejagce systemy egzekwowania przepisow.

Pracodawcy s3 odpowiedzialni za zapewnienie, by ich kierowcy poznali swoje prawa i obowiazki wynikajace z niniejszej
dyrektywy.
Artykut 9
Transpozycja
1. Do dnia 2 lutego 2022 r. pafistwa czlonkowskie przyjma ipublikujg Srodki niezbedne do wykonania niniejszej
dyrektywy. Niezwlocznie powiadamiajg o nich Komisje.

Pafistwa czlonkowskie stosuja te $rodki od dnia 2 lutego 2022 r.

Srodki przyjete przez pafistwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Sposoby dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty najwazniejszych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dzie-
dzinie objetej zakresem niniejszej dyrektywy.
Artykut 10
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 11
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 lipca 2020 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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