Logistyka - nauka

Ewa Iwanind, Krzysztof Lig:za

Morskie terminale kontenerowe szang na rozwoj polskich portow
morskich na przyktadzie Deepwater Container Termina Gdansk

Wstep

»,Te same panstwa i narody, ktdére rozwinety
swdj byt, swojq ekspansje, swéj dobrobyt w wolnosg,
bez sztucznych zapor, ocenily jak wielkqg wartos¢
posiada morze dla samodzielnej egzystencji i rozkwi-
tu gospodarczego kazdego z parstw”, powiedziat
kiedy$ Eugeniusz Kwiatkowski. Jego stowa okazaty
sie ponad czasowe.

Korzystajac z blisko$ci morza tworzyty sie por-
ty morskie. Latami jednak zmieniat sie ich charak-
ter, dostosowujac swoj sposéb funkcjonowania do
warunkéw panujacych na zewnetrz i wewnatrz
poszczegdlnych panstw.3 Czynnikami, ktoére stymu-
lowaty ich rozwéj byty m.in.: sytuacja polityczno -
gospodarcza, stopien automatyzacji i koszty proce-
su przetadunku, potaczenia z zapleczem i przedpo-
lem portu ale réwniez specjalizacja.

Gtownym grupami tadunkowymi obstugiwa-
nym w byly tadunki masowe przewozone luzem
oraz drobnica, ktéra byta pakowana na paletach, w
pakietach, wiazkach, skrzyniach, beczkach itp. Jed-
nak pojawienie sie kontenera zrewolucjonizowato
sposéb przemieszczania towarow. Dzieki takiemu
»opakowaniu”, przewdz stawat sie coraz tatwiejszy,
szybszy i tanszy.

W kwietniu br. obchodziliSmy juz 55 rocznice
konteneryzacji morskich przewozéw tadunkow.
Wydarzenie to zmienito transport morski na tyle, iz
obecnie najwiekszymi statkami obstugujacymi
przewo6z tadunkéw na Swiecie sg m.in. kontenerow-
ce. Przewozi sie nimi rocznie 350 mln konteneroéw,
a wplywy z przetadunkéw w obecnym dziesieciole-
ciu wzrastat Srednio o 10% rocznie. Dlatego row-
niez nasze najwieksze porty (Gdansk, Gdynia,
Szczecin i Swinoujscie) realizuja rozbudowe portéw
pod kontem obstugi tego rodzaju tadunku.

! mgr inz, Ewa Iwanina, Akademia Marynarki Wojennej, wydziat Do-
wodzenia i Operacji Morskich.

2 dr Krzysztof Ligeza, Akademia Marynarki Wojennej, wydziat Dowo-
dzenia i Operacji Morskich.

3 A. Montwit, Logistyka" 1/11, 2011 r.

Historia powstania DCT w Gdansku

Port Gdansk, potozony w srodkowej czesci Mo-
rza Battyckiego, jest jednym z najszybciej rozwijaja-
cych sie rejoné6w Europy, waznym miedzynarodo-
wym wezltem komunikacyjnym oraz idealnym miej-
scem na stworzenie hubu przesytowego dla tadun-
kow do Petersburga oraz innych gtéwnych portéw
regionu. Zgodnie z obowigzujaca w Unii Europej-
skiej strategia odgrywa takze znaczaca role jako
ogniwo Transeuropejskiego Korytarza Transporto-
wego nr VI taczacego kraje skandynawskie z Potu-
dniowo-Wschodnig Europa (Rys.1).
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Rys. 1 Transeuropejski Korytarz Transportowy nr VI
Zrédto: http://www.portgdansk.pl/o-porcie/transeuropejski
-korytarz-transportowy (10.08.2011 r.)
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Wzrost morskiego obrotu kontenerowego
w potowie lat 90-tych, zwiekszone zapotrzebowanie
na towary konsumpcyjne w Polsce, wzrost obrotow
handlowych z innymi krajami UE, globalizacja, oraz
standardy i wymogi nowoczesnej logistyki wskazy-
waly na potrzebe budowy nowoczesnego, intermo-
dalnego terminala kontenerowego. Lokalizacja in-
westycji w porcie gdanskim oferowata szereg uni-
kalnych zalet takich jak np. gteboki tor wodny, nie-
zbedny dla dostepu statkow typu ,Baltimax”4, czy
catoroczny dostep do nabrzeza zwigzany z brakiem
zalodzenia i ptywoéw morskich. Sposrdod spoétek,
ktore zglosilty che¢ do zaprojektowania, budowy
i obstugi nowego, niezaleznego, terminala- naj-
wiekszego tego typu na Battyku, wybrana zostala
spotka DCT Gdansk.s

Przedstawiciele Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA oraz DCT Gdansk SA 28 stycznia 2004 r.
w Sali Czerwonej Ratusza Gtéownego w Gdansku
podpisali umowe dzierzawy terenéw ZMPG SAé
celem budowy i prowadzenia w Porcie Gdanskim
gltebokowodnego terminalu kontenerowego. Tereny
Portu Péinocnego wydzierzawiono brytyjskiemu
inwestorowi na 30 lat z opcja przedluzenia jej na
kolejne lata. Byta to najwieksza w ostatnich latach
inwestycja w polskiej gospodarce morskiej sytuuja-
ca Port Gdanski w grupie czotowych battyckich por-
tow uniwersalnych. Umowe podpisali: Andrzej Ka-
sprzak, Prezes Zarzadu ZMPG SA oraz James Sutc-
liffe, Prezes spo6tki DCT Gdansk SA. Przy podpisaniu
umowy obecni byli m.in.: Charles Crawford, Amba-
sador Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii P6tnocnej; Brian Wilson, Doradca Premie-
ra Wielkiej Brytanii ds. Gospodarczych; Jan Ryszard
Kurylczyk, Wojewoda Pomorski; Jan Koztowski,
Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego oraz Pawet
Adamowicz, Prezydent Miasta Gdanska.”

Rozpoczecie budowy glebokowodnego termi-
nalu kontenerowego w Porcie Gdansk odbyto sie 25
pazdziernika 2005 roku. W uroczysto$ci uczestni-
czyli przedstawiciele wszystkich realizatorow
przedsiewziecia - m.in. Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk SA, DCT Gdansk SA, Macquarie Bank, Banku
DVB, koncernu budowlanego Hochtief, a takze Mini-
sterstwa Infrastruktury oraz Urzedu Miasta Gdan-
ska. Zabierajacy gtos: James Sutcliffe - prezes DCT
Gdansk SA, Andrzej Kasprzak - prezes Zarzadu
ZMPG SA, Witold Gorski - podsekretarz stanu

4 statek o maksymalnych wymiarach gabarytowych umozliwiajacych
zegluge przez Ciesniny Dunskie. Wielkos¢ statku ograniczona jest
glebokoscia toru wodnego wynoszaca 15,4 m. Statki tej wielkosci zali-
cza sie do klasy suezmax. Obecnie teoretyczne wielko$ci wymiaréw
statkéw przedstawiajg sie nastepujaco: zanurzenie 15 m, szeroko$¢ 42—
48 m, dilugo$¢ 240-260 m, no$nos¢ 100-120 tysiecy DWT.
http://mec.fundacjamorska.org/index.php/Baltimax

5 http://www.dctgdansk.pl/about/history (10.08.2011 r.)

6 Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA

7 http:/ /www.portgdansk.pl/print.php?id=211&Ig=pl (10.08.2011 r.)
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w Ministerstwie Infrastruktury, Pawet Adamowicz -
prezydent miasta Gdanska oraz Henryk Liszka -
prezes Zarzadu Hochtief Polska, podkreslili w swo-
ich wystapieniach ogromng role terminalu zaréwno
dla Portu Gdansk jak i w catej gospodarki morskiej
Polski oraz Unii Europejskiej. 8

Rys. 2 Budowa DCT od 2005-2007 r.

Zrédto: http://www.portgdansk.pl/o-porcie/zdjecia-z-realizacji-
inwestycji?plsort=37 (10.08.2011 r.)

Terminal powstal naktadem ok. 190 min EUR,
byt zatem najwiekszg inwestycja zrealizowang
w ostatnich latach w polskim sektorze morskim.

8http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/uroczyste-rozpoczecie-
budowy-terminalu kontenerowego (12.08.2011 r.)
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DCT rozpoczat dziatalno$¢ operacyjna 1 czerw-
ca 2007 r., kiedy to zawingl pierwszy komercyjny
statek kontenerowy "Gotaland” armatora Team
Lines, ktéry zabrat na poktad kontenery nalezace do
Hapag-Lloyd. W paZdzierniku tego samego roku
zakonczona zostata realizacja pierwszego etapu
budowy terminalu (Rys.2), w wyniku ktorej uzyskat
on roczng zdolno$¢ przetadunkowa 500 tys. TEU.
Tym sposobem po dwéch latach od czasu rozpocze-
cia budowy oddano do uzytku jeden z najnowocze-
$niejszych morskich terminali kontenerowych na
polskim wybrzezu.

W ciggu niecatych czterech lat swojego funk-
cjonowania DCT stat sie liderem w obstudze impor-
tu i eksportu tadunkéw oraz hub’em przetadunko-
wym dla St. Petersburga i innych portéw regionu
Morza Battyckiego. Jak wykazujg statystyki z roku
na rok zwieksza sie ilo$¢ (nawet dwukrotnie) prze-
tadowywanych w nim TEU. Jego budowa okazata sie
tzw. ,strzelam w dziesigtke”. Terminal kontenerowy
o odpowiednich parametrach jak ten zrealizowany
w Porcie Gdansk jest niezwykle potrzebny i zapew-
nia rozwoj nie tylko polskim portom morskim ale
i catej polskiej gospodarce.

Infra- i suprastruktura DCT

Wieksza cze$¢ terminalu jest posadowiona na
sztucznie usypanym ladzie. Pirs ma ok. 21 z 44 ha
powierzchni, 650 m dtugosci nabrzeza, szerokos¢
315 m oraz dwa stanowiska statkowe - jedno o dtu-
gosci 265 m i gtebokosci 13,5 m oraz drugie o dtu-
gosci 385 m i gtebokosci 16,5 m.?

Doskonata lokalizacja, pozwalajaca przyjmo-
wac przez caty rok najwieksze z ptywajacych po
Battyku statki oraz jako$¢ i szybkosc¢ ich obstugi,
gwarantowana jest zaréwno najnowocze$niejszym
sprzetem przetadunkowym, jak i dobrze przeszko-
long zatoga. Zapewnia to DCT sukces i bicie kolej-
nych rekordgw.10

DCT Gdarnisk majac na uwadze zwiekszajgce
sie potrzeby rynku inwestuje w infrastrukture
i suprastrukture portowa. Obecnie terminal oferuje
swoim klientom m.in.:

* rampe Ro-Ro o szerokosci 40 metréw, ktéra
moze obstugiwa¢ dodatkowo statki na
pierwszym stanowisku (liczac od strony Ia-
du 265 m), co daje mozliwos¢ przetadowa-
nia dodatkowo 160 tys. TEU na pojazdach
i naczepach samochodowych;!!

9 http://www.portgdansk.pl/o-porcie/budowa-terminalu-
kontenerowego-dct-gdansk (12.08.2011 r.)

10 http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/rekordowa-dynamika-
przeladunkow-dct-gdansk (07.12.2010).

1 http://www.portgdansk.pl/o-porcie/budowa-terminalu-
kontenerowego-dct-gdansk (30.08.2011 r.)

32 gltéwne pola sktadowe konteneréw o po-
jemnosci ponad 18000 TEU;

miejsce do sktadowania pustych kontene-
réw o pojemnosci ok. 5000 sztuk;

336 podiaczen dla konteneréw chtodni-
czych;

5 hektaréw utwardzonych placéw sktado-
wych przeznaczonych do sktadowania ta-
dunkéw Ro-Ro i innych;

magazyn konsolidacyjny (o pow. 7200m?)
z rampg samochodowg, oraz miejscem prze-
znaczonym do jego dalszej rozbudowy;
bocznice kolejowa: 2x1000m catkowitej
dtugos$ci toréw, mogaca obstugiwaé pociagi
do 618 metréw bez koniecznosci dzielenia,
kolejowy punkt zdawczo odbiorczy a w pla-
nach jest dalsza rozbudowa torowiska oraz
montaz suwnicy kolejowej;

parking dla ponad 100 samochodéw cieza-
rowych wraz z zapleczem sanitarnym;
kompleks bramowy nadzorowany catodo-
bowo przez ochrone i monitoring CCTV, za-
pewniajacy mozliwo$¢ radiowej identyfika-
cji konteneréw oraz posiadajacy wbudowa-
ne sensory radiologiczne;

756m? w pelni wyposazonego warsztatu
wraz z zapleczem technicznym;

budynek administracyjny o pow. 3000m?
z przestrzenig biurowa DCT Gdansk, Urzedu
Celnego i Strazy Granicznej;12

Graniczny Posterunek Kontroli Weteryna-
ryjnej;

zdolno$¢ przetadunkowa do 650000 TEU
przy dostepnosci 3 dzwigoéw, planowana
zdolno$¢ przetadunkowa do 1000000 TEU
(Pazdziernik '11);

produktywno$¢ nabrzeza do 90 ruchéw go-
dzine;

3 dzwigi typu post-Panamax Liebherr ship
to shore (STS), o zdolnosci przetadunkowe;j
do 58t, 40/50 ton udzwigu w pojedyn-
czym/podwdéjnym unosie o wysiegu 18 rze-
doéw konteneréw na burcie statku oraz moz-
liwos$¢ jednoczesnego unosu dwdéch 20’ kon-
tenerow;

10 samojezdnych suwnic placowych typu
RTG, o no$nosci 40t, 40.6t, dajaca mozliwos¢
pietrzenia Kkonteneréw w 5 warstwach,
7 rzedach wraz z dodatkowym pasem dla
pojazdéw. Ruch suwnicy na placu wspoma-
gany jest nawigacja satelitarng a okre$lenie
pozycji przemieszczanego kontenera rapor-
towane jest automatycznie do systemu;

3 wozki wysiegnikowe o nos$nosci 45t;

12 http: / /www.dctgdansk.pl/facilities /infrastructure ( 27.08.2011 r.)
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e 2 wdzki do transportowania pustych konte-
ner6w o nosnosci 9t pozwalajgcych na pie-
trzenie konteneréw do 8 warstw;

* 1 podnos$nik (sztaplarka) typu ro-ro o no-
$nosci 32t;

* 9 wozkéw widtowych o no$nosci 2t, 3t, 3.2t,
5t, 8t;

* 28 naczep kontenerowych przystosowanych
do przewozu: 20’-40' RD 60-45FT o nosno-
$ci 60 ton;

* 4 naczepy Ro-Ro o nosnosci 60 ton;

* 1 ACTIW LoadPlate, jedyne w Polsce urza-
dzenie utatwiajace zaladunek zjednostko-
wanych i paletowych tadunkéw, stalowych
konstrukgji etc.13

Takie wyposazenie czyni Deepwater Conta-
iner Terminal Swiatowej klasy, nowoczesnym ter-
minalem,* do ktérego zawija¢é moga najwieksze
statki mogace wptynaé na Battyk.

Na poczatku sierpnia br. Przyptynely do ter-
minala dwie nowe suwnice nabrzezowe, ktére swo-
ja prace rozpoczng w listopadzie. Dodatkowym za-
kupem sa ciagniki typu IMV (7 szt.) oraz suwnice
placowe RTG (3 szt.). Jednak port nie zamierza na
tym poprzestawac i juz w pazdzierniku jego inwen-
tarz powiekszy sie o kolejne 7 ciggnikow IMV, a w
przysztym roku w okolicach maja o 3 suwnice RTG.
Takie inwestycje wedtug spo6tki maja powiekszy¢
zdolnosci przetadunkowe do 1 mln TEU rocznie. 15

Polaczenia zeglugowe

tych statkéw, omijajacych odwiedzany dotad Ham-
burg - jest dla polskiego portu niezwyklym wyra-
zem uznania.8

Obok wspomnianego Maerska ulokowali tutaj
swe nadzieje na dobry biznes takze inni Swiatowi
operatorzy kontenerowi: Hapag-Lloyd, NYK, Cosco,
China Shipping, ZIM, Hyundai, MOL, K-line, UASC
i Evergreen. Importerzy i eksporterzy towaréw
z krajow Regionu Morza Battyckiego stali sie zatem
udziatlowcami jedynego na wschdéd od Danii hubu
kontenerowego.l® Na ich rzecz gdanski terminal
DCT utrzymuje takie potaczenia liniowe jak Maersk
Line na trasach:

* Gdansk - Aarhus - Goteborg - Bremerhaven -
Rotterdam - Singapur - Dachan Bay - Hong
Kong - Hakata - Kobe - Nagoja - Jokohama -
Ningbo - Szanghaj - Kaohsiung - Yantian -
Hong Kong - Tanjung Pelepas - Zeebrugge -
Gdansk z zawinieciami jeden raz w tygodniu
(serwis AE10)

* (Gdansk - Helsinki - Kotka - Gdansk z zawi-
nieciami jeden raz w tygodniu (serwis F15)

* Gdansk - St. Petersburg - Gdansk z zawinie-
ciami jeden raz w tygodniu (serwis F20)

* Gdansk - St. Petersburg - Bremerhaven - St.
Petersburg - Rotterdam - Bremerhaven -
Gdansk z zawinieciami jeden raz w tygodniu
(serwis East Baltic Express)(Rys. 3).20

Gdaisk umacnia swaj pozycg na szlakachze-
glugowych. Obok paliw ptynnych znagz pozycg
dynamicznie umacnia obstuga ¥hée kontenerow.
Z zaplanowanego na ten rok przeladunku 65C¢ysi
TEU, obstiono juz blisko 303 tysice TEU. Te

DCT jest jedynym terminalem znajdujacym sie  \yszystkie liczby, opatrzone przymiotnikiem “rekordo
na Wschodnim Battyku zdolnym do przyjmowania \ye"" nie oddaj jednak najistotniejszego parametru,

najwigkszych ~statkow kontenerowych Kklasy E  potwierdzajcego rzeczywiste znaczenie morskiego

(o pojemnosci 15,500 TEU).1é 4 stycznia 2010, "Ma-
ersk Taikung" otworzyt bezposredni serwis konte-
nerowy z portéow Azji do Gdanska. Cotygodniowe
wizyty "Maersk Line" beda obstugiwane przez stat-
ki wozace po ponad 8 000 TEU takie jak: Maersk
Elba, Maersk Eleonora, Maersk Taikung, Svendborg
Maersk, Skagen Maersk, Sally Maersk i Maersk Tan-
jong. Wszystkie jednostki maja ponad 330 metréw
dtugosci i ponad 40 metréow szerokos$ci.l” Terminal
moze sie pochwali¢ najszybszym czasem transportu
towarow z Dalekiego Wschodu, ktéry zajmuje tylko
32 dni dla relacji Szanghaj - Gdansk. Wytypowanie
Gdanska - jako najdalszego na Battyku portu dla

13 Materialy wewnetrzne DCT, ,Profil DCT” Lipiec 2011 r.

Lhttp:/ /www.portgdansk.pl/wydarzenia/nowe-suwnice-na-dct
(15.09.2011r.)

15 Frankowski P., ,DCT zwieksza potencjat”, ,Namiary na morze i han-
del”, 16/2011,s. 5.

16 Deja J,. http://www.morzaioceany.com.pl/dct.html (08.08.2011 r.)

17 http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/kolosy-przy-terminalu-dct-
w-porcie-gdansk (12.08.2011r.)

650 Logistyka 5/2011

portu dla krajowej gospodarki: wastm przetadowanej
masy towarowej. Warto wt nadmieni, iz gdaiski
port obstuguje tadunki, ktérych wasto przekracza
rocznie 100 miliardéw ztotych. llu takich "gigantéw
gospodarczych" wpigamazna na list polskich lide-
réw mnazenia PKB%*

18 http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/gigant-polskiej-gospodarki-
przyjmuje-giganty-morskie (07.06.2011r.)
http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/rekordowa-dynamika-
przeladunkow-dct-gdansk (12.08.2011)

20 Materiaty wewnetrzne DCT, ,Profil DCT” Lipiec 2011 r.

21 http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/gigant-polskiej-gospodarki-
przyjmuje-giganty-morskie (07.09.2011)
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Kwangyang
Shanghai, *
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Yantiane
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Tanjung pelepas

Asia - Europe (AE10) - Westbound

Port Arrives Departs Transit
Kwangyang korea, south TUE WED
Ningbo, China THU FRI 2
Shanghal, China SAT SUN a
Yantlan, China WED WED 7
Tanjung pelepas. Malaysia SUN MON "
Suez canal, Egypt FRI FRl 23
Rotterdam, Netherlands FRl SAT 30
Bremarhaven, Germarny LN MON 32
Gdanek, Poland WED GAT 3s ]
Finish Gulf Service i
Tygodniowa pojemnosc: 870 TEU
Port Arrives Departs Transit
Gaanek, Paiang TuE TUE -
Halginky, Fniand THU THU 2 g
Kotka, Finland Al il 3 Gdansk
Gelansk, Paland TUE TUE =
St.Petersburg Shuttle
*5t Putarburg
Tygodniowa pojemnos$¢: 1679 TEU
Port Arrives Departs Transit
Gdansk, Poland MON TLE
Et Petersburg, Rus=ia THU FAl 2 Gdansk
Goangk, Poland MON TLE

Rys. 3 Polaczenia zeglugowe DCT

Zrédto: Materialy wewnetrzne DCT, ,Profil DCT” Lipiec 2011 r.

Obroty tadunkowe w DCT

W niemal wszystkich portach regionu Morza
Battyckiego trwa zaciekla walka o zwiekszenie ob-
stugi masy tadunkowej, w tym gtéwnie skontenery-
zowanej. Dzisiejsza zegluga liniowa w ponad 90%
takich fadunkéw. Wedtug prognoz Ocean Shipping
Consultants - wzrost przewozéw kontenerowych w
rejonie Morza Battyckiego wzro$nie z 3,5 mln TEU
w 2000 r. do 7-8 mln TEU w 2012 r., co oznacza 6-
procentowy roczny wzrost. Prognozy te wspotgraja
z przewidywanym wzrostem obrotéw handlowych
miedzy krajami basenu Morza Battyckiego.2?

Zaledwie cztery lata temu zainaugurowano
dziatalno$¢ Deepwater Container Terminal. a ten
obstuzyt do konca 2007 roku symboliczng ilos¢
4423 TEU, ale juz w latach nastepnych przetadowat
106356 TEU (2008), 162018 TEU (2009), 451730
TEU (2010) a w biezacym roku 302623 TEU

22 http: //www.portgdansk.pl/print.php?id=211&Ig=pl (04.09.2011r.)

(do sierpnia) (Wykres. 1). Rozbudowa infrastruktu-
ry, doposazanie terminalu w kolejne suwnice i naj-
bardziej nowoczesne urzadzenia do przemieszcza-
nia kontenerdw, szty w parze z aktywnoscig marke-
tingowa. Poczawszy od "Maersk Taikung" rozpocze-
ta sie nowa era "DCT".
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Wykres 1. Przetadunki w DCT
Zrédto: Materialy wewnetrzne DCT, ,Profil DCT” Lipiec 2011 r.
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Wysoka ocena potencjatu przetadunkowego Tabela 1. przetadunki w DCT w latach 2008-2011

i dynamiki rozwoju terminalu oraz pelnej gotowosci

. . , . . .. Przeladunki w terminalu kontenerowym DCT Gdansk
przyjmowania statkéw oceanicznych sprawiata iz

Import Eksport

TEU TEU Razen

w trakcie minionego roku widoczny byt rosnacy Rok Miesiac

obrét konteneréw w zegludze battyckiej, a statki Sl lipiec - S P

serwisu AE10 zawijaty do Gdanska z coraz pelniej
2011 czerwiec 28962 27357 56319

wykorzystang tadownoscia (Tabelal). Analiza rysu-

jacych sie potrzeb rynku sktonita "Maersk Line" do 2011 maj 20137 24398 | 44535
istotnej modyfikacji azjatyckiego serwisu. W awi- 2011 | kwiecien 27081 25918 52999
zowanym na rok 2011 planie zawinie¢ do DCT zna- 2011 marzec 20541 23562 44103

lazty sie najwieksze istniejgce statki kontenerowe

Swiata, eksploatowane we flocie Maerska.23 2011 futy 21049 21085 1213

Ranga gdanskiego portu i na Baltyku, i w B syczen 2iee 2 | BB
Swiecie jest juz ustalona. Nowy rozktad zawinie¢ 2010 | grudzien 25332 25920 51252
kolosow "Maerska" nie tylko nobilituje terminal, ale 2010 listopad 24988 26456 51444
i dopinguje jednoczes$nie jego kierownictwo do pod- 2010 | pazdziernik | 28455 28945 57400

jecia kolejnego etapu budowy, majacego podwoic STl e i S IR

zdolno$¢ przetadunkowg do 2 mln TEU rocznie.

Wspotpraca z morgkpotega duaskiego armato- | 2010 | sierpien | 19557 | 18879 | 38436
ra znakomicie sprzyja decyzjom rozwojowym. Od 2010 lipiec 15727 17039 32766
1996 roku "Maersk" wprowadzat do eksploatacji kor} 2010 | czerwiec 17596 18628 36224

tenerowce klasy "Regina”, zabiegeg¢ na poktad 7100

o . L _ 2010 maj 14971 17210 32181
TEU. Rok pdéniej, statki serii "Sovereign Maersk

Class" fadowaly ji 1000 TEU wicej. Od 2006 roku | 2010 | kwiecied | 13626 | 14845 | 28471

pod bandey tego armatora zaely ptywaé tadujce 2010 marzec 16809 16958 33767
15,5 tysjca TEU jednostki klasy "Emma”. | to nie byto} 2010 luty 11716 12527 24243
ostatnim s+owem Maerska". Pagzszy od 2013 roku I'5019 | styczen 8375 10018 | 18393
jego flota ma by wzmocniona dziescioma zamowio- —

. . . . .1 2009 grudzien 5777 7787 13564
nymi w koreaskiej stoczni DSME Shipyard statkami} :
do przewozu 18000 konteneréw 20' typu Triple-E Mg 2009 | listopad 5992 7725 13717
ersk Class. By maze i one zostapw przyszigci ob- 2009 | pazdziernik 7281 9916 17197
stuizone przez port w Gdaku. Ich kadtuby maj by¢ 2009 | wrzesien 5631 7340 12971
bowiem o jedynie 3_metry digze i szersze przy za- 2009 sierpien 5097 7125 12222
chowanym zanurzeniu maksymalnym 14,5 nfétra —

Dynamika wzrostu obrotéw jest znaca jak [ 2009 | lipiec e Hy | L2
wida¢ w statystykach (Tabela 1.), mlivosci zwigzane | 2009 | czerwiec 5114 7428 12542
ze zwtkszeniem udziatu wwiatowych przewozachas | 2009 maj 5494 8032 13526
(?gromne. Sid trudna_\ _do przecenienia _rolazju:_Zf;— 2009 | kwiecien 5013 7655 12668
sciowo zrealizowanej inwestycji w Porcie Ga&im. 2009 5333 8300 13633
Terminal kontenerowy o docelowej zdoteb przeta- marzec
dunkowej 1 min TEU (jak widaw statystykach Tabela | 2009 luty 6285 6320 12605
1 jest na najlepszej dodrze aby ik stato) odpowiada | 2009 styczefi 7285 7411 14696
zar_éwno na aktualne jak i przyszte potrzeby rynkow 2008 | grudzien 8101 8764 16865
zwigzane z funkgj Portu Gdask,w Transeurc_)pejsklm 2008 | listopad o . -
Korytarzu Transportowym Péinoc-Potudnie nr V

25 2008 | pazdziernik | 4606 4912 9518
(Rys.1):
2008 wrzesien 5784 7454 13238
2008 | sierpien 4748 3838 8586
2008 lipiec 3820 3849 7669
2008 czerwiec 3785 4972 8757
2008 maj 3910 3675 7585
2008 | kwieciefi 4339 5535 9874
2008 marzec 6738 3824 10562
23http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/dct-kontenerowa-marka-
adanskiego-portu 2008 luty 2251 2224 4475
24http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/dct-kontenerowa-marka- 2008 styczen 344 906 1250
gdanskiego-portu( 07.09.2011r.) — - - -
Shttp://www.portgdansk.pl/wydarzenia/rozpoczecie-budowy- Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ,Namiary na
terminalu-kontenerowego-dct( 07.09.2011r.) morze ihandel” zlat2010-2011
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Kierunki rozwoju DCT

Rzad polski podejmuje dziatania na rzecz
rozwoju portéw morskich. Pracami budowlanymi
i modernizacyjnymi objete sa drogi dostepowe do
portéw, potaczenia kolejowe, tory wodne i falo-
chrony ale réwniez tworzenie autostrad morskich.zé

Doskonata lokalizacja DCT sprzyja utrzymy-
waniu znakomitego tempa rozwoju Terminalu.
W trzecim roku swojego istnienia przekroczyt 450
tysiecy obstuzonych TEU, czynigc Gdansk najwiek-
szym polskim portem kontenerowym. Szansa jaka
pojawita dzieki takim inwestycjom sprawia iz porty
mog3a podjac rzetelng rywalizacje z portami Europy
takimi jak Hamburg, Rotterdam czy St. Petersburg
o przejecie strumienia transportowego z Azji do
Europy Srodkowo-Wschodniej.

Sektor kontenerowy ma ogromne znaczenie
dla polskiej gospodarki, jego rozwdj generuje no-
woczesna technologia obstugi transportu morskie-
go. Na przyktadzie DCT wida¢ zmiany, ktére sg ko-
nieczne do podjecia przez Polske konkurencji na
rynkach europejskich z najlepszymi.2? Dlatego
z chwila przekroczenia poziomu 600000 TEU
w przetadunkach rocznych podjeto realizacje bu-
dowy drugiego etapu. Faza druga projektu przyczy-
ni sie do zwiekszenia zdolnosci przetadunkowej az
do 1000000 TEU rocznie. Planowany zakres prac
obejmie miedzy innymi przedtuzenie catego pirsu
0 350m w kierunku morza, co pozwoli na znaczne
zwiekszenie powierzchni placow sktadowych na
terminalu. Nastepne fazy ekspansji beda wigzaty sie
z budowg lustrzanego odbicia dwo6ch pierwszych
etapéw wraz z wybudowaniem wschodniego na-
brzeza przetadunkowego. Kolejne etapy rozbudowy
zwieksza szeroko$¢ catego pirsu z obecnych 315m
az do okoto 680 m.28 Terminal ma osiagna¢ petne
mozliwosci przetadunkowe (1,5mln TEU) w ciggu
dwéch lat a dalszy rozwdéj umozliwi zwiekszenie do
4 mln TEU w roku 2016 oraz 8 min TEU w latach
2020-2025. Rozwdj DCT jako hubu dla regionu Mo-
rza Baltyckiego ma odbywaé sie rowniez poprzez
przejecie czesci tadunku skierowanego do Rosji
i krajow nadbattyckich z portéw Pdinocnej Europy
oraz ma stac sie bramg dla tadunkéw z Europy Cen-
tralnej i Srodkowej poprzez bezposrednie potacze-
nia zeglugowe z Dalekim Wschodem, Bliskim
Wschodem oraz Ameryka Péinocna i Potudniowa.29

26 powiedziata Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Anna
Wypych-Namiotko podczas konferencji ,Strategia rozwoju portéw do
2015 r. - plany i projekty”, organizowanej w ramach XV Miedzynaro-
dowych Targéw Morskich BALTEXPO 3 wrze$nia2011r.. W Gdanisku
http://www.nbi.com.pl/rozwoj-portow-morskich-w-naszym-
kraju/(09.09.2011r.)
27http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/moda-na-dct-morski-
kierunek-gospodarki (08.09.2011r.)

28http:/ /www.dctgdansk.pl/facilities/further-development
(11.09.2011r.)

29 Materialy wewnetrzne DCT, ,Profil DCT” Lipiec 2011 r.

Na zapleczu terminalu przewidywana jest bu-
dowa  nowoczesnego centrum logistyczno-
dystrybucyjnego. W pierwszych dniach stycznia
2005 roku sygnatariusze listu intencyjnego: brytyj-
ski inwestor DCT Gdansk SA, Gmina Gdansk oraz
Zarzad Morskiego Portu Gdanisk SA wyrazili wole
jego utworzenia na niemal 140 hektarach.3?

Obiekt ten, ma by¢ waznym elementem uzu-
pethiajacym infrastrukture terminalu ukierunko-
wanym na ruch fadunkéw miedzy zachodnimi kra-
jami Unii Europejskiej a Rosja, Biatorusig i Ukraina.
Dzieki korzystnej lokalizacji centrum bedzie sko-
munikowane z siecig drog (w tym z autostradg A-1),
z potaczeniami kolejowymi oraz z nowoczesnym
gtebokowodnym terminalem kontenerowym DCT
Gdansk. 31

Rozwdj centrum logistycznego wspiera¢ majg
planowane projekty rozbudowy okolicznej infra-
struktury komunikacyjnej, w szczeg6lnosci Trasy
Sucharskiego, tunelu pod Martwa Wista i Potu-
dniowej Obwodnicy Gdanska. Istnieje takze mozli-
woS¢ objecia czeSci centrum statusem Specjalnej
Strefy Ekonomicznej i przylaczenia do Wolnego
Obszaru Celnego.

PCL32 statoby sie miejscem Swiadczenia sze-
regu ustug generujacych warto$¢ dodang, takich jak:
spedycja, dystrybucja, magazynowanie, sktadowa-
nie, formowanie i rozformowanie konteneréw,
ustugi agencyjne, celne, bankowe i inne.

R
S

N

Rys. 5. Wirtualny model Pomeranian Logistic’Center
Zrédto: http://www.trojmiasto.pl/photo.php?id=41238#
(04.09.2011r.)

6 lipca 2007 r. Gmina Gdansk i Zarzad Mor-
skiego Portu Gdansk SA podpisaty porozumienie
dotyczace realizacji przedsiewziecia i powotania
w tym celu spo6tki33 Inwestor nie zostanie jednak
wilascicielem gruntu. Bedzie on nadal nalezal do
Gdanskiej Agencji Rozwoju Gospodarczego. W opar-

30http://www.portgdansk.pl/wydarzenia/rozpoczecie-budowy-
terminalu-kontenerowego-dct (31.05.2011r.)
3thttp://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Australijczycy-wybuduja-
Pomorskie-Centrum-Logistyczne-warte-180-mIn-euro-n44065.html
(11.09.2011r.)

32 Pomeranian Logistic Center

33 http://www.portgdansk.pl/o-porcie/budowa-terminalu-
kontenerowego-dct-gdansk (17.08.2011 r.)
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ciu o dtugoletnie umowy dzierzawy Goodman sfi-
nansuje budowe i wybuduje Pomorskie Centrum
Logistyczne. Wstepna koncepcja zagospodarowania
przewiduje, Ze moze tu powsta¢ nawet do 700 tys.
m. kw. powierzchni magazynowych oraz do 40 tys.
m. kw. powierzchni biurowych.34 Catkowita wartos$¢
pierwszej fazy inwestycji wynosi bedzie wynosic¢
200 milion6w dolaréw.

Centrum logistyczne to juz druga inwestycja
DCT w gdanskim porcie. Do wyboru Gdariska bry-
tyjskiego inwestora przekonaty zaréwno dogodne
potozenie logistyczne jak i perspektywa dynamicz-
nego wzrostu polskiego i Srodkowoeuropejskiego
rynku. A to poczatek planowanych inwestycji.
W ciggu 10-12 lat spotka zamierza zainwestowac
w Porcie Gdanskim jeszcze okoto 500 milionéw
dolaré6w. Dzieki tym inwestycjom ma powstac
w Porcie nawet do 5 tysiecy nowych miejsc pracy,
co usytuuje go w grupie wiodacych portéw na Bat-
tyku.3s

Whnioski

Poczawszy od lokalizacji, ktéra zapewnia
najkroétsze potlaczenia ladowo - morskie krajow
skandynawskich z krajami Europy Potludniowej i
dogodne potaczenia z zapleczem portu po bogate
wyposazenie terminala w najnowocze$niejsze
urzadzenia do przetadunku i obstugi tadunkéw na-
suwa wniosek, iz tendencja i plany w strategiach dla
polskich potéw morskich na kolejne lata powinna w
duzej mierze skupi¢ sie na budowie i rozbudowie
morskich terminali kontenerowych. Dodatkowo
powinna zaja¢ sie takze zlikwidowaniem waskich
gardet i kongestii w portach poprzez poprawe i roz-
budowe dostepnosci portow od strony zaplecza i
przedpola. Pozwoli to na przyjecie wiekszej masy
fadunkowej w postaci skonteneryzowanej, a to
wptynie korzystnie na konkurencyjnos$¢ portéw w
rejonie Morza Battyckiego.

Jak ukazujg statystyki ,mtody” port jest w
stanie w ciggu czterech lat swojej dziatalnosci staé
sie hub’em przetadunkowym dla St. Petersburga i
innych portéw tego regionu. Jednak poprzez swoje
dziatania powinien prébowac¢ przeja¢ pozostata
czesci fadunku skierowanego do Rosji i krajow nad-
battyckich z portéw Pétnocnej Europy oraz tadun-
kéw z Europy Centralnej i Srodkowej poprzez bez-
posrednie potaczenia zeglugowe z Dalekim Wscho-
dem, Bliskim Wschodem oraz Ameryka Péinocng i
Potudniowa.

34http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Australijczycy-wybuduja-
Pomorskie-Centrum-Logistyczne-warte-180-mlIn-euro-n44065.html
(11.09.2011r.)

35 http://www.paiz.gov.pl/nowosci/?id_news=305 (11.09.2011r.)
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Ciggte inwestycje w infra - i suprastrukture
pozwalaja z roku na rok zmienia¢ na wyzsze swoje
parametry dostosowujac sie do tendencji $wiato-
wych. Przyktadem moze by¢ rozbudowa nabrzezy
do obstugi planowanych do wprowadzenia w 2013
r. przez Maersk statkéw do przewozu 18 000 kon-
teneréw 20' typu Triple-E Maersk Class, ktére maja
szanse wptyna¢ do DCT. Kolejnym zamierzeniem
wybiegajacym w przyszio$¢, a pozwalajagcym na
duzy rozwdj portu jest powiekszenie zdolnosci
przetadunkowej az do 8 mln TEU w latach 2020-25.

Czynnikami zapewniajagcymi sukces i rozwdj
sg rowniez:

* utrzymywanie najszybszych potaczen zeglu-
gowych relacji Szanghaj - Gdansk i innych
potaczen oraz w miare potrzeb zwiekszanie
ich ilosci;

* nowe umowy (korzystne w stosunku do za-
granicznych portéw) zawierane z operato-
rami kontenerowymi, ktérych masa tadun-
kowa bedzie naptywa¢ do polskich portéw
morskich;

* wykorzystywanie pelnej tadownosci przy-
ptywajacych statkéw;

* dobrze przeszkolona zatoga .

Nieodzownym elementem, ktéry pozawala na
dobér portu przetadunku jest jego kompleksowa
obstuga. Dlatego w poblizu DCT powstanie centrum
logistyczno-dystrybucyjne. Pomeranian Logistic
Center stanie sie miejscem $wiadczenia szeregu
ustug generujacych warto$¢ dodang, takich jak:
spedycja, dystrybucja, magazynowanie, sktadowa-
nie, formowanie i rozformowanie konteneréw,
ustugi agencyjne, celne, bankowe. Dzieki komplek-
sowosci, potencjalni klienci zacheceni beda do skie-
rowania swoich towaréw poprzez port Gdanska.

Terminal kontenerowy o odpowiednich pa-
rametrach jak ten zrealizowany w Porcie Gdansk
jest niezwykle potrzebny i zapewnia rozwdj nie
tylko polskim portom morskim ale i catej polskiej
gospodarce.

Streszczenie

Z chwilg pojawienia sie pierwszego kontenera
jako ,opakowania”, przewdéz tadunku stawat sie
coraz tatwiejszy, szybszy i tanszy. To wydarzenie
zmienito transport - réwniez morski - na tyle, iz
obecnie najwiekszymi statkami na $wiecie sg m.in.
kontenerowce, a porty specjalizujg sie w obstudze
tego typu jednostek tadunkowych. W pazdzierniku
2007 roku oddano do uzytku jeden z najnowocze-
$niejszych morskich terminali kontenerowych na
polskim wybrzezu. Deepwater Container Terminal,
w ciggu niecalych czterech lat swojego funkcjono-
wania stat sie liderem w obstudze importu i ekspor-
tu tadunkéw oraz hub’em przetadunkowym dla St.
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Petersburga i innych portéw regionu Morza Battyc-
kiego. Jak wykazujg statystyki z roku na rok zwiek-
sza sie ilos¢ (nawet dwukrotnie) przetadowywa-
nych w nim TEU. Jego budowa okazala sie tzw.
JStrzelam w dziesigtke”. Dlatego chcac zapewnié
rozwoj polskich portéw morskich trzeba w przy-
sztych planach oraz strategiach uwzgledni¢ budowe
nowych oraz rozwdj juz istniejacych morskich ter-
minali kontenerowych.

Abstract

With the appearance of the first container as a
"package" cargo was becoming easier, faster and
cheaper. This event changed the transportation -
the sea - so that now the largest ship in the world
are such container ships and ports specialize in
handling this type of unit loads. In October 2007,
was put to use one of the most modern marine con-
tainer terminals on the Polish coast. Deepwater
Container Terminal in less than four years of its
operation has become a leader in handling import
and export cargo for transshipment Hub St. Peters-
burg and other ports of the Baltic Sea region. How
have statistics from year to year the number (even
twice) TEUs handled in it. Its construction proved to
be so. "Shoot the bull." Therefore, to keep the devel-
opment of Polish seaports need of future plans and
strategies include the construction of new and de-
veloping existing marine container terminals.
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