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K atarzyna Karwacka®, Andrzej Bursztynski?

Porty srodkowego wybrzeza. Charakterystykai potencjalne
zagrozenia dla infrastruktury portowe

Wstep

0d poczatku lat 90, przede wszystkim w wy-
niku inicjatywy witadz samorzadowych, wzrosto
zainteresowanie matymi portami morskim, w tym
portami wybrzeza sSrodkowego. Aktywizacja matych
portdw stanowi, obok dzialann na rzecz ochrony
$rodowiska, podstawowy element i zarazem waru-
nek rozwoju wiekszosci polskich gmin morskich.
Jednoczesnie porty te ze wzgledu na wystepowanie
zréznicowanej infrastruktury i przetadunek szero-
kiego asortymentu towar6w, czesto niebezpiecz-
nych, sa szczegoblnie narazone na rézne zagrozenia
zagrozenia.

W chwili obecnej prowadzonych jest wiele
prac, ktorych celem jest opracowanie i wprowadze-
nie w zycie procedur oraz systeméw ochrony por-
tow morskich przed réznego rodzaju zagrozeniami.
Do dziatan tych nalezy réwniez wlasciwe przygo-
towanie portédw oraz ich infrastruktury na wypadek
wystapienia sytuacji kryzysowych. W tym wzgledzie
konieczna jest dobra organizacja systemu ochrony
i pracy stuzb ochrony portu na réznych poziomach
ochrony, wprowadzenie dodatkowych s$rodkéw
zewnetrznego wsparcia w formie sprzetu, materia-
16w i zasobow ludzkich, oraz uruchomienia nie-
zbednych stuzb, a w tym medycznych, ratowni-
czych, policji i wojska.

Zagrozenie ogdlnie rozumiane jest jako brak
bezpieczenstwa, przez co staje sie niezmienng i nie-
unikniong, a w niektérych przypadkach powszech-
ng, rzeczywistosciag zycia ludzkiego. Jednocze$nie
ma ono powszechny zwigzek z bezpieczenstwem,
ktére w ten sposob czyni zagrozenie jego podsta-
wowg kategoria. Identyfikacja zagrozen i wiedza
o0 nich staja sie zatem podstawowym warunkiem do
wszczecia dziatan zapobiegawczych oraz organiza-
cji ochrony.3
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2 dr Andrzej Bursztynski, Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni,
Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich
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Porty morskie polozone w obszarze
wlasciwosci terytorialnej urzedu
morskiego w Stupsku

Terytorialny zakres dziatania Urzedu Mor-
skiego w Stupsku* obejmuje morskie wody we-
wnetrzne, morze terytorialne, wytaczng strefe eko-
nomiczng, morskie porty i przystanie oraz pas tech-
niczny> od potudnika 17°40°30” dtugosci geogra-
ficznej wschodniej do potudnika 15°23°24” dtugosci
geograficznej wschodniej (okoto 170 km Wybrzeza
Polskiego od L.eby po DZwirzyno).

W zwiazku z powyzszym w strefie odpowie-
dzialnosci Urzedu Morskiego w Stupsku znajduja sie
nastepujace porty morskie (rys.1):

w wojewddztwie pomorskim;

- Port w Lebie,

- Port w Rowach,

- Port w Ustce,

w wojewddztwie zachodniopomorskim;
- Port w Dartowie,

- Port w Kotobrzegu,

- Port w DZwirzynie.

Wymienione porty nie maja podstawowego
znaczenia dla gospodarki narodowej oraz strate-
gicznego znaczenia dla Sit Zbrojnych. Porty w Ustce,
Lebie, Dartowie i Kotobrzegu moga by¢ jednak
w okres$lonych warunkach wykorzystywane przez
Sity Zbrojne do realizacji szczegdlnych zadan
w okresie wyzszych stanéw gotowos$ci obronnej
panstwa.

Wraz ze wzrostem znaczenia funkcji tury-
stycznej w portach Srodkowego Wybrzeza, a co za
tym idzie wiekszym zageszczeniem ludnosci (tury-
stéw) w okresie letnim powoduje, Ze w przypadku
wystgpienia sytuacji kryzysowej (np. ataku terrory-
stycznego) moze pociggna¢ za sobg wiele ofiar.
W tej sytuacji opracowanie, realizowanie i ciggte

4 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 7 pazdziernika 1991 r.

5 pas techniczny - stanowiacy strefe wzajemnego bezposredniego
oddzialywania morza i ladu; jest on obszarem przeznaczonym do
utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa i
ochrony $rodowiska. wg. Ustawa o obszarach morskich RP i admini-
stracji morskiej (Dz.U.91.32.131 z p6z. zm.).
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uaktualnianie planéw na wypadek zaistnienia zda-
rzenia kryzysowego jest niezbedne.

14° 15° 16° 17° 18° 19° 20°

Rys. 1. Polozenie portow polskiego wybrzeza.
Zrédto: (UM Stupsk, 2006)

Port Leba

Leba (54946,0'N, 17233,0’E) jest miastem i
portem rybackim przy uj$ciu rzeki Leby wyptywa-
jacej z jeziora Lebsko. Rede portu stanowi
akwen ograniczony linig kotowa o promieniu 1,5
mili morskiej wyprowadzong z latarni wejsciowej
(zielonej) falochronu zachodniego. Wejscie ostania-
ja dwa falochrony (fot.1): zachodni usytuowany w
kierunku po6tnocno - wschodnim o dtugosci 321 m i
wschodni
o dtugosci 192 m. Szeroko$¢ wejscia miedzy gtowi-
cami falochronéw wynosi 116 m, a szeroko$¢ kana-
tu miedzy falochronami 31 m. Gteboko$¢ w wejsciu
miedzy falochronami wynoszaca 4,0 m po zapiasz-
czeniu spowodowanym przez sztormy, moze
zmniejszy¢ sie nawet do 2,0 m. W gtebi portu
utrzymuja sie glebokosci ok. 3,5 m. Sredni poziom
wody przyjety dla portu wynosi 509 cm. Portem
zewnetrznym jest akwen redy. Port wewnetrzny
stanowig: ujscie rzeki Leby dtugosci 1300 m i 400 m
odcinek rzeki Chetsty, odprowadzajacej wody z je-
ziora Sarbsko do Leby. Warunki postojowe we-
wnatrz portu sg bardzo dobre, poniewaz nie wyste-
puje tu znaczne falowanie. Port ostoniety jest od
wiatréw, za wyjatkiem sektora potudniowo - za-
chodniego. Statki moga obraca¢ sie w rozwidleniu
kanatu i Basenu Rybackiego.¢

Port rybacki oraz nabrzeZa ogélnego uzytku
znajduja sie po wschodniej stronie rzeki, natomiast
po zachodniej warsztaty remontowe Kutréw stoczni
,Gryf” oraz baza zeglarska ,Marina”. Na akwatorium
portu kierunek pradu i jego predkos¢ zaleza od kie-
runku i sity wiatru oraz od poziomu wody w jezio-

6 www.port.leba.eu.
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rze L.ebsko. Do portu moga zawija¢ jednostki dtugo-
$cido50m?7.

Fot. 1. Wejscie z morza do portu Leba
Zrédto: UM Stupsk,

Port w kLebie pelni funkcje turystycznag
i rybacka. W zwiazku z pogarszajaca sie sytuacja
polskiego rybotéwstwa i nastawieniem wtadz Leby
na rozwoj turystyki funkcja portu jako rybackiego
jest coraz mniejsza natomiast wzrasta funkcja tury-
styczna.

Port Rowy

Rowy (54240,0'N, 17203,0’E) miejscowos¢
wczasowa z matym portem rybackim u ujscia rzeki
Lupawy, wypltywajacej z jeziora Gardno, ktérej od-
budowane brzegi tworzg nabrzeza kanatu portowe-
go. Rede portu stanowi akwen ograniczony linia
kotowa o promieniu 0,5 Mm wyprowadzong ze
$rodka gtowicy falochronu wschodniego. Wejscie do
portu ostaniajg dwa falochrony.(fotografia 2).

Fot. 2. Wejscie z morza do portu Rowy
Zrédto: UM Stupsk

7wg. ,Locja Battyku. Wybrzeze Polskie” - BHMW Gdynia 2001, s. 141.
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Falochron wschodni jest 25 m dtuzszy od za-
chodniego. Szerokos$¢ wejscia wynosi 18 m. Naj-
wieksze dopuszczalne zanurzenie statkow, jakie
moga zawija¢ do portu wynosi 1,2 m. GtebokoSci
przy nabrzezach wynosza 1,5 m, natomiast na $rod-
ku kanatu i na zakolach 2,0 m. Dtugo$¢ nabrzezy
postojowych przy wschodnim brzegu to 170 m,
a przy zachodnim 160 m. Po zachodniej stronie ka-
natu znajduje sie Basen Rybacki. Dlugos¢ nabrzezy
tego basenu wynosi 350 m, za$ gteboko$¢ 1,2 m.
Sredni poziom wody przyjety dla portu wynosi 508
cm. Podczas dtugotrwatych, silnych sztorméw po-
ziom wody moze podnie$¢ sie o 0,9 m. Wiatry ogla-
dowe powoduja obnizenie poziomu wody o 0,4 m.
Kanat portowy z uwagi na szybki prad zamarza tyl-
ko w okresie ostrych zim, wéwczas moze wy-
stapi¢ okresowe, krotkotrwate zablokowanie wej-
$cia do portu 8.

Port w Rowach pethi marginalng role portu
rybackiego i turystycznego w skali Srodkowego
Wybrzeza. Na state stacjonuje w nim pare matych
todzi rybackich, a zawija¢ do niego moga nieduze
jachty. Na chwile obecna port jest przede wszystkim
atrakcja turystyczng i miejscem rekreacyjnych spa-
cerow turystow.

Port Ustka

Ustka (549235,2’N, 16251,2’E) jest miastem
i portem potozonym w uj$ciu rzeki Stupi. Rede por-
tu stanowi akwen ograniczony linig kotowa o pro-
mieniu 1,5 Mm wyprowadzong z pozycji latarni
wejSciowej (czerwonej) falochronu wschodniego.
Szeroko$¢ wejscia wynosi 40,5 m, a gltebokos¢ 6,0
m. Okresowo gteboko$¢ moze by¢ mniejsza w wyni-
ku zapiaszczania. Awanport tworza dwa falochrony
o dtugosciach (fot.3.): wschodni - 303 m i zachodni
- 420 m. Wejscie z awanportu do kanatu portowego
ma szerokos$¢ 28 m i gteboko$¢ 5,5 m.?

Do portu moga zawija¢ jednostki o zanurze-
niu do 4,5 m (przy Srednim stanie wody 508 cm),
limituje je gteboko$¢ oraz szeroko$¢ jego akwendw,
a zwtlaszcza wejscia i innych przewezen. Ze wzgledu
na konieczno$¢ obracania sie statkéw w kanale por-
towym dtugos¢ statku nie moze przekraczaé¢ 58 m,
a szeroko$¢ 11,5 m. Szeroko$¢ tg nalezy, wiec uznac
dla Ustki za maksymalng z tym, Ze w wejSciu do
portu nie spetnia ona warunkéw bezpiecznego wej-
$cia przy ztych warunkach pogodowych. Wchodze-
nie do portu statkéw o wiekszej szerokosci jest
mozliwe, ale tylko przy dobrych warunkach pogo-
dowych. Dopuszczalna dtugos¢ statku wynika z dtu-
go$ci dostepnych stanowisk cumowniczych oraz
mozliwosci manewrowania statkiem w porcie,
a w pewnym stopniu, takze z szerokosci wejscia do

8 wg. ,Locja Battyku. Wybrzeze Polskie” - BHMW Gdynia 2001, s. 145.
9 www.martime.com.pl

portu (ze wzgledu na mozliwo$¢ zdryfowania na
falochron przez prad lub fale). Wedtug wyzej wy-
mienionych zasad dopuszczalna dla portu Ustka
szeroko$¢ statku nie powinna przekraczac 8,2 m ze
wzgledu na wejscie do portui 9,3 m (a 11,2 m mak-
symalnie) ze wzgledu na szeroko$¢ wejscia z awan-
portu na rzeke.

Fot. 3. Wejscie z morza do portu Ustka
Zrédto: UM Stupsk, 2003

W porcie Ustka nabrzeza i baseny portowe,
usytuowane sg przy wschodnim i zachodnim brzegu
rzeki. Miedzy nabrzezem Pilotowym, a Ostrogg Hel-
ska znajduje sie stanowisko zapory przeciwolejowej
z zakotwiczong linig przeciggowa.

Granica terytorialna portu obejmuje obszar
30,1 ha, z czego 18,3 ha przypada na tereny, a 11,8
ha na akweny 10.

Port w Ustce jest portem przemystowo - han-
dlowym i rybackim. W ostatnich latach jego funkcja
jako port handlowo - przemystowy spada w zwiaz-
ku z upadkiem Stoczni Ustka oraz drastycznym
zmniejszeniem przetadunkéw i zawinie¢ statkow
handlowych. W ostatnich latach zaczyna rosnac¢ jego
rola jako portu rybackiego oraz portu pasazerskie-

go.

Port Dartowo

Dartowo (549226,4’'N, 16222,8’) jest miastem
i portem rybacko - handlowym lezacym w ujSciu
rzeki Wieprzy. Sktada sie on z dwoch czesci. Pierw-
sza cze$¢ zlokalizowana jest w bezposredniej bli-
skosci morza z falochronami, wejsciem do portu,
awanportem, Basenem Rybackim i Zimowym oraz
mostem zwodzonym. Druga cze$¢ portu potozona
jest w odleglosci ok. 2,5 km od miasta portowego
w bezposrednim sasiedztwie miasta Dartowo z ob-
rotnicg statkéw, Basenem Przemystowym oraz ko-

10 wg. ,Locja Baltyku. Wybrzeze Polskie” - BHMW Gdynia 2001, s. 149.
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rytem rzeki Wieprza.ll Obie cze$ci portu taczy 2,5
km kanat portowy o Zeglownej gtebokosci rownej
5,5 m. Rede portu stanowi akwen ograniczony linig
kotowa o promieniu 1,5 Mm wyprowadzong z pozy-
cji latarni wejSciowej (czerwonej) falochronu
wschodniego. Awanport ostaniaja falochrony o dtu-
go$ciach (fot.4.): wschodni - 436 m i zachodni - 484
m. Szerokos¢ wejscia miedzy gtowicami falochro-
néw wynosi 38 m. Glebokos¢ w wejsciu pogtebiona
jest do 7,0 m, a w awanporcie i na akwenie przyle-
gltym do toru wodnego 6,0 m. Na pozostatym akwa-
torium od 4,0 do 5,0 m. Szerokos$¢ wejscia z awan-
portu do kanatu 25 m. Wielko$¢ statkow wchodza-
cych do portu Dartowo nie moze przekracza¢ 75 m
dtugos$ci catkowitej i 4,0 m zanurzenia, przy czym
podana wielko$¢ zanurzenia odnosi sie do Srednie-
go stanu wody 507 cm.

Fot. 4. WejScie z morza do portu Dartowo
Zrodto: UM Stupsk

Obracanie statkdw o dtugosci do 75 m odby-
wa sie w rozgatezieniu kanatu i wejscia do Basenu
Przemystowego (Srednica 110 m, gteboko$¢ 5,5 m).
Postéj w kanale portowym Dartéwka przy silnych
wiatrach jest ucigzliwy, a dla mniejszych jednostek
niebezpieczny. Port Dartowo zajmuje obszar
(fot.1.8.) rowny 89,5 ha, w tym akweny wodne sta-
nowig 31%, a tereny lagdowe 69% ogdlnej po-
wierzchni portu 12,

Port Dartowo jest jednym z perspektywicz-
nych portéw Srodkowego Wybrzeza. Port preznie
rozwija funkcje turystyczng oraz byt w stanie za-
chowac funkcje handlowa. W porcie do dnia dzisiej-
szego realizowane s3 przetadunki towaréw (zboze,
wegiel, drewno). Po zachodniej stronie portu znaj-
duje sie duzy niezagospodarowany obszar.

W zwiagzku z szukaniem przez Polske mozli-
wosci dywersyfikacji surowcéw energetycznych

11 www.martime.com.pl
12 wg. ,Locja Battyku. Wybrzeze Polskie” - BHMW Gdynia 2001, s. 151
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(gaz, paliwa) teren ten mozna byltoby wykorzystac
do budowy terminali przetadunkowych.

Port Kolobrzeg

Kotobrzeg (54211,2’N, 15233,2’E) jest mia-
stem i portem o przeznaczeniu handlowym, rybac-
kim i jachtowym u uj$cia rzeki Parsety. Rede portu
stanowi akwen ograniczony linig kotowa o promie-
niu 1,5 Mm wyprowadzong z pozycji latarni wej-
Sciowej (czerwonej) falochronu wschodniego. Port
ostaniajg dwa falochrony o dtugosciach (fot.5.):
wschodni - 308 m i zachodni - 205 m. Szerokos¢
wejscia na wysokosci zachodniego falochronu wy-
nosi 47 m i zweza sie do 24 m. Do portu mogg zawi-
ja¢ jednostki nieprzekraczajace 75 m diugosci i 4,7
m zanurzenia. Podana wielko$¢ odnosi sie do $red-
niego stanu wody 507 cm. W zaleznosci od dtugosci
jednostek i warunkéw hydrometeorologicznych
statki mogg wykonywa¢ manewry obracania przy
elewatorach ($rednica obrotnicy réwna sie 95 m)
lub w rozwidleniu kanatéw ($rednica obrotnicy
wynosi 140 m). W porcie nie wystepuje falowanie,
w zwigzku z tym postdj jednostek jest bezpieczny 13.

Fot. 5. Wejscie z morza do portu Kotobrzeg
Zrodto: UM Stupsk

Port Kotobrzeg jest najwiekszym portem
Srodkowego Wybrzeza. Na ukonczeniu jest przebu-
dowa wejscia do portu, ktéra pozwoli na zawijanie
wiekszych jednostek. Przewidywac zatem nalezy ze
wzro$nie liczba przetadunkéw towaréw jak réw-
niez przewozéw pasazerskich.

Port Dzwirzyno

DZzwirzyno (54209,4’N, 15923,4’E) miejsco-
wos$¢ wczasowa z matym portem rybackim w ujsciu
kanatu tgczacego pobliskie jezioro Resko z morzem.
Rede portu stanowi akwen ograniczony linig koto-
wa o promieniu 0,5 Mm wyprowadzong ze $rodka

13 wg. ,Locja Baltyku. Wybrzeze Polskie” - BHMW Gdynia 2001, s. 157.
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gtowicy falochronu wschodniego. Wejscie do portu
o szeroko$ci 20 m ostaniajg dwa falochrony (fot.6.).

Fot. 6. Wejscie z morza do portu DZwirzyno
Zrédto: UM Stupsk

Z uwagi na silne zapiaszczenie najwieksze
dopuszczalne zanurzenie statkéw, jakie moga tu
zawija¢ nie moze przekraczaé¢ 1,2 m. Sredni poziom
wody przyjety dla portu wynosi 507 cm. Gtebokosci
przy nabrzezach wynosza 1,5 m, a na $Srodku kanatu
i na zakolach 2,0 m.

Most drogowy jest przerzucony nad kanatem
portowym w odlegtosci 350 m od wejscia do portu.
Szeroko$¢ przejscia pod mostem wynosi 21 m.
Przeswit przy Srednim stanie wody 3,5 m 4. Podob-
nie jak port w Rowach znaczenie portu
w DZwirzynie jest znikome. Dodatkowo brak re-
montu nabrzezy spowodowat wytaczenie z eksplo-
atacji sporej jego cze$ci. Zatem stanowi on przede
wszystkim atrakcje turystyczng, a nie funkcje ry-
backa.

Walory rekreacyjne i turystyczne portow
Srodkowego Wybrzeza

Problematyka turystyki, rozwdéj portéw oraz
zwigzana z nimi ochrona $rodowiska s3 szeroko
rozpatrywane przez roznego rodzaju komisje re-
gionalne, zagadnienia te sg bardzo wazne oraz
trudne do rozwigzania. Turystyka jest tg dziedzing,
ktéra budzi wiele emocji, to ta galaZ gospodarki
morskiej, z ktéra zwlaszcza Wybrzeze Srodkowe
wiaze nadzieje, iz stanie sie jednym z wielu czynni-
kow rozwojowych nadmorskich wojewo6dztw. Tury-
styka rzeczywiScie sie rozwinetla, ale trudno powie-
dzie¢ zeby stan, jaki obecnie osiggnieto byt satys-
fakcjonujacy.

Leba to popularne miasto letniskowe na pol-
skim wybrzezu, pieknie potozone pomiedzy dwoma
jeziorami: Lebskim i Sarbskim, u ujscia rzeki Leby
do morza, w s3siedztwie Swiatowego rezerwatu
biosfery - Stowinskiego Parku Narodowego. Spo-

14 wg. ,Locja Baltyku. Wybrzeze Polskie” - BHMW Gdynia 2001, s. 161.

kojne kapiele stoneczne s3 wzbogacane aktywnymi
formami wypoczynku - regatami windsurfingowy-
mi, zeglarstwem, przejazdzkami na skuterach wod-
nych czy szybowaniem  z motolotnia. Leba stynie
réwniez z unikalnych na skale europejska wydm
ruchomych, ktére stanowig niebywata atrakcje tu-
rystyczng i ciekawostke przyrodnicza. Kolejny atut
miasta to czyste powietrze z duza zawartoscia jodu i
aerozolu morskiego oraz niskie stezenie alergenéw.
Mikroklimat dziata tu leczniczo na ludzki organizm,
jest pomocny w leczeniu choréb uktadu oddecho-
wego, alergii i astmy.

Leba jest miastem stynacym ze sportéw wod-
nych. Tu odbywajg sie kazdego lata miedzynarodo-
we mistrzostwa w windsurfingu w tym mistrzostwa
Europy i Swiata, regaty zeglarskie ,Optymistéw”
i najwieksze morskie regaty w klasie ,Omega” -
Zagle Polonii. Morska ustugg turystyczng jest row-
niez marina znajdujaca sie w porcie Leba. Pojem-
nos$¢ portu to okoto 120 wydzielonych miejsc.

W porcie Leba kilka jednostek specjalizuje sie
w wyprawach morskich z wedkarzami na poktadzie.
Maja one odpowiednie S$rodki bezpieczenstwa
i wyplywaja na jednodniowe wycieczki w pasie sze-
$ciu do dwunastu mil morskich od brzegu. Leba jest
obecnie najwiekszym centrum wedkarstwa mor-
skiego w Polsce.

W ostatnich 3 latach w porcie Leba przewie-
ziono okoto 55 tys. pasazeréw. W przewazajacej
mierze byty to krétkie rejsy wycieczkowe na przed-
polu portu.

Ustka ma bardzo dobre warunki do rozwoju
turystyki nadmorskiej, rekreacji i ustug uzdrowi-
skowych. Baza noclegowa i gastronomiczna jest
do$¢ pojemna, trzeba wszakze podnies¢ jej jakoSc.
Walory klimatyczne, piekna plaza (1200 m)
i udokumentowane ztoza borowiny to powazne
atuty.

Wystepuje tu specyficzny, jedyny w Polsce
mikroklimat sktadajgcy sie z potaczenia morskiego
aerozolu z leczniczym dziataniem zywicy czarnej
sosny i lekkiej bryzy wiejacej od morza, ktéra sta-
nowi naturalng inhalacje. Dodatkowo w Ustce jest
bardzo czyste powietrze wzbogacone w jod.

Wybrzeze usteckie, a wiec plaza i kapielisko
to dwa réznigce sie charakterem odcinki. Plaza na
zachdd od ujscia rzeki to akumulowany odcinek
brzegu. Na jej zapleczu rozwinely sie réznorodne
formy wydmowe, tworzac ponad 2 km szerokoSci
mierzeje.

Ustka lezy na wybrzezu otwartego morza,
nieostonietym od wpltywéw duzego akwenu. Powo-
duje to, Ze Ustka nalezy do grupy kapielisk morskich
majacych najmniej korzystne naturalne warunki do
kapieli. Kapielisko to charakteryzuje sie w sezonie
letnim niskimi Srednimi i dobowymi temperaturami
wody i powietrza oraz duzymi dobowymi waha-
niami temperatur.
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Duzym walorem naturalnym Ustki (wypo-
czynkowym i uzdrowiskowym) sg lasy. Sa to duze
zwarte kompleksy w bezposrednim sgsiedztwie
miasta i stanowig zaplecze obu plaz. Lasy pokrywa-
ja roéznorodne zespoty form wydmowych oraz
wierzchowine klifu 15.

Podobnie jak w Lebie takze w Ustce przewa-
Zajaca czescig przewozow pasazerskich sg krotkie
rejsy wycieczkowe.

Dartowo jest stolicg Ziemi Dartowskiej z bo-
gatg historig i okazatymi zabytkami. Dartowo i jego
okolice to wspaniate szerokie i piaszczyste plaze,
dogodny mikroklimat, wyjatkowe walory przyrod-
nicze i krajobrazowe oraz niezanieczyszczone S$ro-
dowisko naturalne. Ziemia ta zaliczana jest do naja-
trakcyjniejszych turystycznie regioné6w nadbattyc-
kich z dobrymi warunkami do uprawiania sportéw
wodnych - zeglarstwa, kajakarstwa, windsurfingu.
Poza tym duzg atrakcjg dla turystow jest Park Wod-
ny ,Jan”.

Kotobrzeg jest miastem atrakcyjnym przez
okragly rok. Zachowato sie w nim wiele interesuja-
cych zabytkéw, odbywa sie tu duzo ciekawych im-
prez kulturalnych i sportowych. Kotobrzeg jest re-
nomowanym i najwiekszym uzdrowiskiem na pol-
skim wybrzezu, ze wspanialym mikroklimatem,
dtuga piaszczysta plaza oraz mozliwosciag zazywa-
nia kapieli morskich i stonecznych. Mito$nicy space-
réw leSnych maja do dyspozycji Las Kotobrzeski ze
wspaniatymi pomnikami przyrody 2.

Kotobrzeg jest najwiekszym portem Srodko-
wego Wybrzeza o najwiekszym ruchu miedzynaro-
dowym.

Porty wymagaja starannej konserwacji i mo-
dernizacji dla lepszej obstugi statkéw, w tym jach-
téw. Prawie caly brzeg morski Pomorza Srodkowe-
go kwalifikuje sie do zagospodarowania turystycz-
nego, uwzgledniajac oczywiscie rodzaj brzegu, ktéry
decyduje o sposobach eksploatacji. Znajdujace sie w
sasiedztwie gléwnych osrodkéw turystycznych
porty wymagaja rozbudowy baz dla statkow wy-
cieczkowych 1ijachtow.

Zagrozenia terrorystyczne

Terroryzm to coraz czeSciej spotykane na
Swiecie zagrozenie. Przybiera ono rézne formy: od
dziatan informacyjno - demonstracyjnych i bojko-
tow poprzez akty sabotazu, , az po samobodjcze akty
terroru majgce na celu spowodowanie jak najwiek-
szej ilosci ofiar dla zwrdcenia uwagi opinii publicz-
nej i Swiata. Na skale globalng i chyba niosace naj-

15 M. Bobela ,Wybrzeze Battyku od Ustki do Krynicy morskiej”, Lodz
2002, s. 6.
16 M. Bobela ,Wybrzeze Battyku od Swinoujécia do Jarostawca”, L6dz
2001, s. 80
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wieksze zagrozenie ma bioterroryzm i cyberterro-
ryzm, i o ile mozna fizycznie zapobiec pierwszemu
zagrozeniu poprzez strzezenie granic panstwa za-
réwno na ziemi jak i w powietrzu, autoryzowany,
monitorowany i strzezony dostep np. do sieci wo-
dociagowej o tyle trudniej jest zapanowaé nad za-
grozeniami paralizujgcymi prace najwazniejszych
urzadzen instytucji panstwowych, gospodarczych i
militarnych. Jest to zwigzane np. z zakléceniami
pracy radaréw lotniczych, komunikacji, przejeciem
kontroli nad strategicznymi komputerami w siedzi-
bach wojskowych, wltamaniami i kradzieza pouf-
nych danych majacych status tajemnicy panstwo-
wej, dezinformacja poprzez wysytanie btednych
danych, czy tez tzw. zapychaniem serweréw powo-
dujacych ich paraliz np. na gietdach swiatowych.

Cele atakdw terrorystycznych??

W przeprowadzonych przez terrorystéw atakach
nalezy wyrdzni¢ cztery podstawowe grupy, ktore
najczesciej sa wybierane jako obiekty ich akcji:

. Wtadze rzagdowe

Mienie panistwowe oraz osoby zajmujace znacza-
ce stanowiska s czesto celem atakéw terrorystycz-
nych w celu:

. wymuszenia zmian w polityce zewnetrznej
lub wewnetrznej zgodnych z zgdaniami terro-
rystow;

. wywotlania niezadowolenia spotecznego przez

sabotaz ustug niezbednych do codziennego
zycia, a bedacych pod nadzorem panstwa, ta-
kich jak dostawa elektrycznosci, wody, za-
pewnienie t3cznosci telefonicznej, komunika-

cji, itp.;
. uzyskania zwolnien wiezionych terrorystéw;
. wytworzenia w spoteczenstwie poczucia za-

grozenia bezpieczenstwa osobistego, obnize-
nia autorytetu wiadzy i uniemozliwienia dal-
szego jej sprawowania oraz utrzymania tego
stanu, wykazania lekcewazenia dla obowigzu-
jacego porzadku prawnego;

. przekazania przestania do narodu o celach
akcji skierowanej przeciwko strukturom wta-
dzy.

. Policja i wojsko
Sa organami panstwowymi, kontrolowanymi
przez wtadze rzadowe, na ktére atak powoduje:

. odczucie wsrod ludnosci, iz policja i wojsko
nie s3 w stanie spetia¢ swoich podstawo-
wych zadan ochrony zycia i mienia obywateli
oraz zapobiec atakom zewnetrznych sit naru-
szajacych granice i suwerenno$¢ panstwa;

. Ze ostre reakcje policji i wojska z zastosowa-
niem przemocy spotykaja sie z surowa ocena
spoteczng;

17 A. Walczak ,Piractwo i terroryzm morski”, Szczecin 2004, s. 107.
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. podejmowanie odwetéw za udane operacje
policji i wojska przeciw organizacjom terrory-
stycznym;

. poczatkowa dezorganizacje infrastruktury

policji i wojska, zmiane taktyki dziatan skie-
rowanych na defensywne dziatania patroli
bezpieczenstwa przy ostabieniu dziatan ofen-
sywnych, co prowadzi czesto do skarg doty-
czacych naduzycia i naruszenia praw czto-
wieka przez oskarzonych;
. represje w stosunku do rodzin policjantéw
i wojskowych, ktéore moga wymusi¢ ulegtos¢
i sktoni¢ do wspélpracy z grupami terrory-
stycznymi.
. Przedsiebiorcy i infrastruktura
Ataki terrorystow skierowane s3a takze na
ostabienie ekonomiki kraju, na okreslone zasoby i
ludzi zwigzanych z dziatalnos$cig gospodarcza kraju,
a mianowicie na:

. konkretne obiekty przemystowe, budynki
publiczne, sSrodki transportowe;
. prezeséw, dyrektoréw, pracownikéw, osoby

rzadzace i dziatajace w réznych sektorach go-
spodarki kraju, majace powigzania z wiadza-
mi rzagdowymi i odpowiednimi osrodkami za-
granicznymi;

. banki, kasy, hurtownie, bazy i magazyny urza-
dzen i materiatéw itp. miejsca, dajace mozli-
wo$¢ zdobycia pieniedzy i wyposazenia oraz
Srodkow terrorystycznych.

. Ludnos¢
Czesto niewinne osoby stajg sie celem atakow
terrorystycznych z nastepujacych powodéw:

. wybér losowy daje lepsze rezultaty, gdyz wy-
wotuje wiekszg panike i strach wsréd ludno-
Sci anizeli selektywne dobieranie celow;

. osoby pojedyncze, specjalnie wyselekcjono-
wane, pochodzgce z zamoznych rodzin w celu
uprowadzenia dla otrzymania okupu lub wy-
brane przypadkowo na zaktadnikéw dla zdo-
bycia rozgtosu oraz pieniedzy. Sytuacje takie
sprawiaja, iz spoteczenstwo przestaje wierzyc¢,
Ze mozna polegac na ochronie ze strony wtadz
panstwowych w przypadku wystgpienia po-
waznych aktéw przemocy witadze sg ostro
krytykowane. Wspoétczucie dla ofiar agresji
dominuje wéwczas nad dezaprobatg wo-
bec dziatan terrorystycznych i spoteczenstwo
domaga sie od wiladz rzadowych spetnienia
zadan porywaczy.

Potencjalne miejsca atakow
terrorystycznych

W strefie wlasciwosci terytorialnej Urzedu Mor-
skiego w Stupsku, jak réwniez w rejonach orga-
nizacyjnych portéw Srodkowego Wybrzeza, ist-

nieje prawdopodobienstwo wystgpienia nad-

zwyczajnych zdarzen mogacych przynies¢ straty

materialne i ludzkie, zaré6wno w skali masowej
jakijednostkowe;.

Najbardziej prawdopodobnymi obiektami
uderzen terrorystow lub dywersantéw moga by¢:

» zaklady zbrojeniowe i przemystowe;

* sktady materiatéw pednych, rurociagi oraz
zaktady petrochemiczne;

* gazownie i gazociagi;

e cysterny przewozgce materialty niebez-
pieczne (latwopalne, toksyczne, wybucho-
we), szczegOlnie podczas przejazdu przez
duze miasta;

* ujecia wody, zbiorniki retencyjne oraz zapo-
ry wodne;

* urzadzenia i instalacje energetyczne;

* mosty, wezty komunikacyjne, tunele, metro,
duze dworce, lotniska i samoloty;

* magazyny wojskowe;

* masowe imprezy sportowe, kulturalne oraz
miejsca kultu religijnego;

* centra handlowe;

» zaktady produkujace zywnos¢.

Szczegbélnymi obiektami atakow moga by¢
obiekty administracji panstwowej, stanowiska kie-
rowania panstwem i dowodzenia Sitami Zbrojnymi,
szkoty, szpitale, rozgtosnie radiowe, stacje telewi-
zyjne i obiekty telekomunikacyjne oraz obiekty
wojskowe.

Z powyzej wskazanych obiektéw, mozna wy-
selekcjonowaé grupe najbardziej zagrozonych ata-
kami, ktorych skutki moga by¢ odczuwalne w skali
calego panstwa. Do grupy tej zaliczajq sie:

* zaklady przemystowe (gtdwnie zwigzane z
produkcja sSrodkéw chemicznych);

* zapory wodne (o pojemnoSci powyzej 150
mln m3 wody) oraz ujecia wody dla duzych
aglomeracji miejskich;

* sktady materiatéw pednych, rurociagi poto-
zone lub przebiegajace przez duze skupiska
miejskie lub w ich poblizu.

Potencjalnym miejscem atakéw terrorystycz-
nych w portach Srodkowego Wybrzeza moga by¢
Kapitanaty i bosmanaty portéw, przejscia granicz-
ne, sktady, zbiorniki paliwowe, urzadzenia do prze-
tadunku oraz stocznie.

Przej$cie graniczne przeznaczone do przekra-
czania granicy panstwowej na podstawie paszpor-
tow oraz innych dokumentéw uprawniajacych do
jej przekraczania, réwniez jest narazone na atak
terrorystyczny.

Na morskim odcinku granicy panstwowej, na
obszarze terytorialnego zasiegu dziatania Urzedu
Morskiego w Stupsku, morskie przejscia graniczne
otwarte s3 catg dobe i znajduja sie w portach: Koto-
brzeg, Dartowo, Ustka i Leba.
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Tabela 1. Przejécia graniczne na Srodkowym Wybrzezu

Nazwa Rodzaj ruchu gra-
przejscia ) g Adres PMO SG
- nicznego
granicznego
Osobowy 78 -100 Kotobrzeg
Kotobrzeg Towarowy ul. Krakusa i Wandy 7
76 -150 Dartowo
Osobowy . .
Dartowo Towaro ul. Ojca Damiana
Wy Tynieckiego 33
Ustka Osobowy 76 - 270 Ustka
Towarowy ul. Marynarki Polskiej 5
Osobowy - (morskimi
statkami sportowymi)
Towarowy - (statkami 84 -360 Leba
Leba rybackimi o polskiej
s ul. Jachtowa 6
przynaleznosci, wyko-
nujacymi rybotéwstwo
morskie)

Zagrozenia polityczne

Zagrozenie polityczne bezpieczenstwa narodo-
wego definiowane jest jako stan, w ktérym
nasilaja sie dziatania zorganizowanych grup spo-
tecznych (politycznych), uniemozliwiajace wypet-
nianie przez panstwo jego gtéwnych funkcji, a przez
to ostabiajace lub niweczace dziatania organéw lub
instytucji realizujacych cele i interesy narodowe 18.
Tak sformutowany zakres tego rodzaju zagrozen
precyzuje ich wplyw na polityke rozumiang jako
rzadzenie i kierowanie sprawami panstwa. Obejmu-
je zatem polityke wewnetrzng i zagraniczng pan-
stwa, a takze polityke uprawiang na arenie miedzy-
narodowej. Tak duzy obszar zainteresowania poli-
tyki panstwa sprawia, ze liczba i rozmiar tego typu
zagrozen dla panstwa jest w poréwnaniu do innych
jego rodzajow najwiekszy. Mogg one powsta¢ w
wyniku planowych i zorganizowanych manipulacji
lub op6Znionych i zaniechanych dziatan, ktére pro-
wadza do obalenia legalnych wtadz, naruszenia racji
stanu, intereséw narodowych i praworzadnosci czy
podwazenia pozycji miedzynarodowej panstwa.
w poszczegolnych przypadkach moga to by¢:

niepodporzadkowanie sie rezolucjom ONZ;

— nieprzestrzeganie umow i prawa miedzynaro-
dowego;

— brak gotowos$ci do wspétpracy miedzynarodo-
wej;

— rozw0j agresywnych religii i ideologii;

— zmiany granic w otoczeniu panstwa;

— przeciwstawianie sie tendencjom stabilizacyj-
nym i integracyjnym w regionie;

— konflikty wielkich mocarstw o strefy wptywu;

— korupcja i przenikanie struktur przestepczych
do witadz;

— antynarodowa polityka innych panstw;

18 R. Jakubczak ,Obrona narodowa w tworzeniu bezpieczenstwa III RP”,
Warszawa 2004, s. 92
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— zastraszanie panstw;
sprawowanie wtadzy przy uzyciu sity;

— nieprzestrzeganie praw i wolnosci obywateli;

— falszerstwa wyborcze;

— wspblpraca przedstawicieli wtadz z obcym wy-
wiadem;

— dyskryminacja mniejszo$ci narodowych w kraju
i poza jego granicami;

— manipulacje $wiadomoscia i psychika spote-
czenstwa;

— masowe migracje obywateli i czystki etniczne;

— niepohamowany rozwdj struktur panstwa (biu-
rokracja);

— naruszenie praworzadnos$ci i stabos¢ struktur
demokratycznych;

— eskalacja i umiedzynarodowienie konfliktow
wewnetrznych z innymi panstwami;

— ingerencja w wewnetrzne sprawy panstwa;

— brak skutecznego zarzadzania w sytuacjach kry-
zysowych;

— wspieranie miedzynarodowego terroryzmu;

— postepujacy spadek naktadéw na bezpieczen-
stwo.

Do zagrozen politycznych mogacych miec
miejsce w portach Srodkowego Wybrzeza zaliczyé
mozemy:

— niedostosowanie sie do aktow prawnych;

— wykorzystywanie portéw do nielegalnego prze-
kraczania granicy przez imigrantow;

— brak odpowiedniego przeciwdziatania sytu-
acjom kryzysowym.

Zagrozenia militarne

Powszechnie przyjmuje sie, Ze zagrozenia
militarne bezpieczenstwa narodowego obejmujg
uzycie lub grozbe uzycia sity militarnej przez pod-
mioty prawa miedzynarodowego (panstwa)!? . Jed-
nak przyktady zamachéw terrorystycznych w USA i
innych panstwach dowodza, Ze takie zagrozenie dla
funkcjonowania panstwa moze stwarzac takze or-
ganizacja niebedaca podmiotem prawa miedzyna-
rodowego. W tym kontek$cie najtrafniej pojecie
zagrozen militarnych panstwa definiuje lapidarne
stwierdzenie, Ze jest to po prostu jego stabo$¢ mili-
tarna i jego nieprzygotowanie do obrony. Istnieje
wiele form bezposredniego i po$redniego uzycia
sit zbrojnych jako narzedzia osiggania celéw polity-
ki. MozZe to by¢ demonstracja sity, dywersje militar-
ne, blokada militarna, szantaz militarny, prowoka-
cja militarna, incydent graniczny, ograniczone uzy-
cie $rodkéw przemocy zbrojnej, zbrojne starcie

19 R. Jakubczak ,Obrona narodowa w tworzeniu bezpieczenstwa III RP”,
Warszawa 2004, s. 93.
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graniczne, napas¢ zbrojna grup nieformalnych, kon-
flikt lokalny oraz konflikt miedzy panstwami.

Porty Srodkowego Wybrzeza nie maja stra-
tegicznego znaczenia dla sit zbrojnych. Jednakze
wystepowanie na sporych odcinkach wybrzeza wy-
dmowego bedacego tatwym celem dla desantu mor-
skiego powoduje konieczno$¢ odpowiedniego za-
bezpieczenia na wypadek konfliktu zbrojnego.

Zagrozenia ekonomiczne

Zagrozenia ekonomiczne bezpieczenstwa na-
rodowego dotycza problematyki produkcji, wymia-
ny i rozdziatu réznych débr w panstwie oraz racjo-
nalnego nimi dysponowania dla pomnazania ogdl-
nego dobrobytu20.

Zagrozenia ekonomiczne czesto sg identyfi-
kowane jako zagrozenia gospodarcze i utozsamiane
z nimi. Obejmuja finanse panstwa, proces produkcji,
handel i dostep do surowcéw w szczegblnosci ener-
getycznych. W poszczeg6lnych wypadkach zagroze-
nie ekonomiczne panstwa moze sie urzeczywistniac¢
przez:

— niskie tempo rozwoju gospodarczego poglebia-
jace dysproporcje w rozwoju ekonomicznym w
stosunku do innych panstw;

— ograniczenie dostepu do rynku wewnetrznego
innych panstw, srodkéw finansowych i za-
sobow naturalnych;

— utrate rynkéw zbytu;

— egoizm ekonomiczny rozwinietych panstw Swia-
ta i miedzynarodowych koncernéw;

— niszczenie i zakldcanie pracy sieci informacyj-
nych;

— reglamentacje lub ograniczanie przez panstwa
rozwiniete dostepu do najnowszych technologii;

— powstawanie stref gtodu i ubdstwa;

— ograniczanie wydatkéw na badania naukowe i
brak transferu osiggnie¢ naukowych do gospo-
darki;

— blokady gospodarcze i dyskryminacje gospodar-
CZ3;

— obecno$¢ w gospodarce miedzynarodowych
grup przestepczych;

— tworzenie warunkéw do ,prania brudnych pie-
niedzy”;

— niestabilnos$¢ finansowa panstwa (deficyt bilan-
su platniczego, odptyw kapitatu) i kryzys
wydatkéw publicznych;

— brak lub niski poziom naktadéw na inwestycje
oraz ,przejadanie zyskow”;

— przestepczo$¢ gospodarcza i powstawanie ,sza-
rej strefy” gospodarki;

20 R. Jakubczak ,Obrona narodowa w tworzeniu bezpieczenstwa III RP”,
Warszawa 2004, s. 94.

— pauperyzacje spoteczenstwa i masowe bezrobo-

cie;
— nadmierny import towaréw prowadzacy do
nieoptacalnosci wilasnej produkgc;ji i

zmniejszenia zatrudnienia w kraju;

— spekulacje finansowe;

— brak mechanizméw konkurencji gospodarczej i
nakrecanie koniunktury przez produkcje zbro-
jeniowa.

W ostatnich latach porty Srodkowego Wy-
brzeza zmieniaja swoja specyfike. Mocno podupada
w nich funkcja handlowo - przemystowa, co stwa-
rza zagrozenie ekonomiczne dla wielu firm np.
przetadunkowych czy spedycyjnych oraz zagroze-
nie bezrobociem wielu oso6b.

Zagrozenia spoteczne

Okres$lenie ,zagrozenia spoteczne” odnosi sie
do wszystkiego, co zagraza utratg Zycia i zdrowia,
tozsamos$ci narodowej i etnicznej poszczegdlnych
spotecznos$ci oraz bezpieczenstwa socjalnego (cywi-
lizacyjnego) i publicznego. Wynika to takze z wy-
réznianych cech kazdego spoteczenstwa, do ktérych
naleza: odrebnos¢ od innych zbiorowosci, wzajem-
ne oddziatywania pomiedzy jego cztonkami, wspdl-
ne terytorium, instytucje, spos6b komunikowania
sie, podobienstwo warunkéw zycia, podziat pracy,
normy i wzorce postepowania.

Definicje zagrozen spotecznych zastepuje de-
finicja zagrozenia psychospotecznego?! , za ktoéra
uznaje sie stan $wiadomosci spoteczenstwa obja-
wiajacy sie takim stopniem nasilenia negatywnych
oddziatywan i zjawisk w wyniku, ktérych zachwia-
ne zostaja egzystencjalne warto$ci oraz interesy
narodu i panstwa, a takze istnieje mozliwo$¢ obni-
zenia $Swiadomosci spoteczenstwa. Zaliczy¢ mozna
do nich nastepujace zagrozenia:

— naruszenie praw cztowieka i podstawowych
wolnosci;

— uprzedzenia kulturowe i religijne oraz dyskry-
minacja mniejszoSci narodowych, etnicznych,
kulturowych, religijnych i jezykowych;

— dyskryminacja ptci;

— manipulacje $wiadomoscig i psychika za po-
$rednictwem S$rodkéw masowego przekazu
(walka psychologiczna);

— ograniczanie wolno$ci mediow;

— nacjonalizm, szowinizm, ksenofobia, fundamen-
talizm religijny;

— patologie spoteczne (przestepczos¢, terror,
struktury mafijne, narkomania, epidemie, pro-
stytucja, alkoholizm, analfabetyzm, masowe
bezrobocie, rodziny dysfunkcjonalne);

21 R. Jakubczak ,Obrona narodowa w tworzeniu bezpieczenstwa III
RP”, Warszawa 2004, s. 95.
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— masowe migracje (ekonomiczne, ekologiczne);

— alienacja spoteczna (konsumeryzm, sekciarstwo
religijne, eskapizm, powstawanie klasy tzw. ko-
gnitatoréw - oséb nie uznajacych wartosci na-
rodowych, a odnajdujacych sie w Swiecie wirtu-
alnym);

— naduzycia wiedzy przeciwko ludzkosci;

— dewaluacja wartosci ludzkich, zacieranie réznic
miedzy dobrem a ztem;

— kult przemocy, brutalizacja stosunkéw miedzy-
ludzkich;

— Kkatastrofy i kataklizmy (kleski) prowadzace do
naruszenia systemu spotecznego;

— upadek systemu ochrony zdrowia ludnosci;

— Kkradzieze d6br kultury;

— masowy import obcej kultury (kolonializm kul-
turowy innych panstw);

— kryzysy demograficzne;

— ubozenie i gtéd duzych grup spotecznych;

— degradacja infrastruktury = komunikacyjnej,
mieszkaniowej i sSrodkdw transportu.

Pogarszajaca sie sytuacja niektorych grup
spotecznych $cisle zwigzanych z gospodarka mor-
ska moze powodowac niepokoje spoteczne skutku-
jace organizowaniem przez niezadowolonych oby-
wateli protestéw i strajkow. Przyktadem takich
zachowan mogg by¢ blokady portéw organizowa-
nych przez rybakéw niezadowolonych ze zbyt dtu-
gich okres6w ochronnych i matych limitéw poto-
wowych. W ostatnich latach zagrozenia tego typu
bardzo sie nasility, a porty Srodkowego Wybrzeza
s3 na nie szczegélnie narazone ze wzgledu na pel-
nienie funkgcji rybackie;.

Zagrozenia ekologiczne

Zagrozenia ekologiczne bezpieczenstwa pan-
stwa odnoszone sg do funkcjonowania zywej przy-
rody oraz warunkow zycia cztowieka w srodowisku
i trwatego rozwoju narodu. Moga zosta¢ spowodo-
wane przez dziatalno$¢ cztowieka (czynniki antro-
pomorficzn i czynniki naturalne (nieantropomor-
ficzne). Definiowane sg one jako rodzaj zagrozenia
w wyniku, ktérego moze nastgpi¢ niebezpieczen-
stwo dla istot Zywych, na skutek zmiany Srodowiska
naturalnego. Przytoczong definicje zestawi¢ nalezy
z inng, oparta na okresleniu katastrofy ekologicznej.
Zagrozenie ekologiczne to taki rodzaj zdarzenia, w
ktérym istnieje mozliwo$¢ wystapienia trwatego
(nieodwracalnego w sposob naturalny) uszkodzenia
lub zniszczenia duzego obszaru $rodowiska przy-
rodniczego, wplywajacego negatywnie (bezposred-
nio lub posrednio) na zdrowie lub zycie ludzi 22.

22 R. Jakubczak ,Obrona narodowa w tworzeniu bezpieczenstwa III RP”,
Warszawa 2004, s. 96.

694 Logistyka 5/2011

Do zdarzen tego typu mozna zaliczy¢:

— niekontrolowang eksploatacje zasob6w natural-
nych (wyrab lasé6w, nadmierne odtowy zwierzat,
rabunkowe wydobywanie kopalin);

— masowe zanieczyszczanie wody, powietrza, gle-
by;

— brak gospodarki odpadami
przemystowymi i nuklearnymi;

— stosowanie niebezpiecznych technologii prze-
mystowych, prowadzacych do zmian w atmos-
ferze (likwidacja powtoki ozonowej, ocieplanie
klimatu, wzrost emisji promieniowania ultrafio-
letowego);

— katastrofy naturalne i przemystowe;

— naruszenie stosunkéw wodnych w $rodowisku
(odwracanie biegu rzek, brak racjonalnej go-
spodarki leSnej) prowadzace do erozji gleb,
osuwisk i pustynnienia terenow;

— chaotyczna urbanizacja;

— proby nuklearne i testy nowych typéw broni
(np. geofizyczna, meteorologiczna).

Jeszcze Kkilkanascie lat temu problematyka
ochrony $rodowiska i zagrozen ekologicznych miata
mate znaczenie. Liczylto sie przede wszystkim pozy-
skiwanie jak najtaniej i najwiekszej ilosci zasobow
naturalnych bez zbytniej troski o skutki takich dzia-
fan. W ostatnich latach praktyki takie mocno ogra-
niczono przepisami i nakladaniem wysokich kar za
ich tamanie. Dziatania proekologiczne nie ominety
takze portéw Srodkowego Wybrzeza. W praktyce
mozliwe jest przypisanie omawianym portom
wszystkich wyzej wymienionych zdarzen.

komunalnymi,

Whnioski

Jak wynika z artykulu porty Srodkowego
Wybrzeza sg ubogie w infrastrukture techniczna, a
co za tym idzie nie majg duzego znaczenia dla go-
spodarki panstwa. W przewazajacej mierze samo-
rzady lokalne nastawiajg sie na rozwoj turystyki,
ktéra w przypadku wystapienia sytuacji kryzyso-
wej (np. rozlew substancji ropopochodnych) moze
ulec catkowitemu zatamaniu, co miatoby niepowe-
towane skutki dla miejscowej ludnosci opierajacej
swoje utrzymanie na turystyce. Konieczne jest jak
najlepsze wykorzystanie istniejgcej infrastruktury
zabezpieczajacej dostep do portéw, wewnatrz por-
towej oraz odpowiedniego uksztattowania pasa
nadbrzeznego do celéw obronnych, szczegdlnie w
zakresie dziatan zabezpieczenia logistycznego.

Majac na uwadze okreslenie hipotetycznych
miejsc wystapienia zagrozen w portach Srodkowe-
go Wybrzeza, wydaje sie niemozliwe okreSlenie
obiektow bardziej lub mniej narazonych na niebez-
pieczenstwo. Zagrozenie jest rowne dla wszystkich
obiektow.
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Podsumowujac powyzsze rozwazania na ob-
szarach morskich i ladowych, w portach, w pasie
technicznym, w budynkach i innych obiektach ad-
ministrowanych przez Urzad Morski w Stupsku
najbardziej prawdopodobne jest wystapienie na-
stepujacych sytuacji kryzysowych:

— zagroZenie sztormami i powodzia w portach
i w pasie technicznym;

— wypadki lub katastrofy morskie na wodach te-
rytorialnych;

— skazenie Srodowiska spowodowane zanie-
czyszczeniem wod portowych, red i brzegu
morskiego substancjami ropopochodnymi i in-
nymi niebezpiecznymi czynnikami pochodza-
Cymi Z morza;

— awaryjne uszkodzenia w portach;

— zagrozenie atakiem terrorystycznym na obiekty
portowe, infrastrukture techniczng i nawiga-
cyjna, na jednostki ptywajace w portach i na
morzu oraz na ludzi;

— zagrozenie pozarowe;

— zagroZenie zwigzane z przewozem hiebez-
piecznych materiatéw;

— zagrozenie militarne wynikajace z konfliktu
zbrojnego o lokalnym lub miedzynarodowym
charakterze.

Streszczenie

Powr6t do Polski samorzadowej sprawit, ze
od poczatku lat 90, po wielu latach zaniedban,
wzrosto zainteresowanie malymi portami morski-
mi. Przywrdcenie wtasciwej rangi samorzadom
lokalnym sprawito, Ze zwrécono uwage na range
matych portéw, stanowigcych duzy i czeSciowo za-
mrozony potencjal rozwojowy catego polskiego
wybrzeza. Aktywizacja matych portéw stanowi,
obok dziatan na rzecz ochrony srodowiska, podsta-
wowy element i zarazem warunek rozwoju wiek-
szoSci polskich gmin morskich..

Porty morskie ze wzgledu na wystepowanie
zréznicowanej infrastruktury i przetadunek rézne-
go rodzaju towar6w, czesto niebezpiecznych, sa
szczegblnie narazone na zagrozenia. Istnieje w nich
wiele newralgicznych punktéw, ktérych awaria lub
zniszczenie niostaby za soba ofiary w ludziach oraz
straty materialne. Tak wiec wcze$niejsze prawidto-
we zlokalizowanie i okreslenie mozliwych zagrozen
i miejsc gdzie mogg nastgpi¢ jest podstawowym
warunkiem do powstania skutecznego planu zabez-
pieczenia .23

23 R. Jakubczak ,Obrona narodowa w tworzeniu bezpieczenstwa III RP”,
Warszawa 2004, s. 91.

Abstract

Back to the Polish local government has made
since the early 90s, after many years of neglect, has
increased interest in small seaports. Restoration of
appropriate rank to local governments meant that
highlighted the importance of small ports, which are
large and partly frozen the development potential of
the entire Polish coast. Activation of small ports is,
in addition to actions to protect the environment,
and also the basic element for development of most
Polish maritime communities ..

Sea ports due to the presence of diverse infra-
structure and handling all kinds of goods, often
dangerous, are particularly vulnerable to threats.
There are a lot of critical points, whose failure or
destruction would hold for each other casualties
and material losses. Thus, the earlier the correct
location and to identify possible hazards and places
where there may be a prerequisite to the creation of
an effective security plan.
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