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Wptyw koniunktury gospodarczej na rynek
przewozow morskich

Jednymi z najistotniejszych cech, ktore opisuja rynek zeglugowy sa jego migdzynarodowy charakter oraz
cykliczna natura. Obie przetozyly si¢ na wyniki finansowe armatoréw w czasie kryzysu finansowego.
Wrazliwo$¢ na koniunkture¢ gospodarcza obserwowana zwlaszcza w panstwach aktywnie uczestniczacych
w wymianie mi¢dzynarodowej zmusza do ciaglej analizy sytuacji makroekonomicznej w tych krajach.

ZwiazKki cyklicznego charakteru aktywnosci gospodarczej oraz popytu na przewozy

Zwiazki miedzy gospodarka a transportem maja charakter wieloaspektowy, w duzej mierze wynikajacy
ze specyficznych cech dziatalno$ci transportowej. Jedna z nich jest wtorny charakter popytu na przewozy,
oznaczajacy, ze ,,popyt na usluge transportowa jest zawsze wywolywany poprzedzajacym go popytem
pierwotnym”l, czyli popytem na dobro begdace przedmiotem przewozu. Cecha ta wplywa na kierunek
zalezno$ci przyczynowo - skutkowych pomigdzy wzrostem gospodarczym a zmianami wielkosci
przewozow. Fragment sieci takich wzajemnych powiazan, proponowany przez D. Rucinska, zaprezentowano
na rysunku 1. Przedstawione kierunki oddziatywania wybranych elementoéw sieci potwierdzaja, ze impulsem
dla zmian ilo$ci przewozow sa potrzeby transportowe, ktorych zrddet nalezy poszukiwaé w aktywnoSci
gospodarczej.

Nalezy takze przywotaé, podkres§lane czgsto w literaturze stanowisko, ze aby potrzeba przewozowa mogta
by¢ zrealizowana, przed jej pojawieniem si¢ musza zosta¢ spetnione odpowiednie warunki niezbedne do jej
realizacji. Sa one zwiazane z kolejna wlasciwoscia transportu, jaka jest jednoczesno$¢ produkcji
i konsumpcji ustug transportowych, a przez to brak mozliwosci produkcji ustug przewozowych na zapas®.
Wynika z tego konieczno$¢ odpowiedniego przygotowania infrastruktury i1 S$rodkéw transportu do
swiadczenia ustug, ktore beda miaty miejsce w przyszlosci.
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Rys. 1. Kierunki oddziatywania gospodarki §wiatowej i wybranych elementow rynku transportowego.
Zrodto: D. Rucinska, Cykle gospodarcze w transporcie, Wyd. UG, Gdansk 1992, s. 46.

! Transport i spedycja w handlu zagranicznym, pod. red. T. Szczepaniaka, PWE, Warszawa 2002, s. 21.
2 Transport i spedycja... op. cit. s. 25
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Warto przeanalizowac¢ te zaleznos$ci w odniesieniu do zjawisk zachodzacych w ostatnich latach. Problemy
rynkow finansowych, czgsto postrzegane jako pierwsza fala kryzysu gospodarczego, osiagnety wymiar
globalny i przeniosty si¢ do realnej gospodarki w 2008 roku. Produkt krajowy brutto, czyli miara zazwyczaj
przyjmowana jako wyznacznik cyklu koniunkturalnego, w krajach rozwinigtych traktowanych jako calo$¢
zaczal spada¢ w 2007 roku, a warto$¢ ujemna odnotowat w 2 kwartale 2008 roku. Natomiast w krajach
rozwijajacych si¢ miato to miejsce dwa kwartaty pdzniej (rysunek 2). Podobne przesunigcia miaty miejsce
podczas wychodzenia z recesji. Bylo to widoczne takze w odniesieniu do pojedynczych gospodarek. W USA
dodatnia dynamika PKB zostata odnotowana w 4 kwartale 2009 roku, a w strefie euro kwartat poznie;j.
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Rys. 2. Dynamika PKB w okresie od | kwartatu 2007 do | kwartatu 2011 oraz jej prognoza do 4 kwartatu
2012 roku.
Zrodto: World Economic Outlook Update, IMF, June 2011.

Kraje zaliczane do grupy rozwijajacych si¢ przeszly kryzys o wiele tagodniej, a wiele z nich nie
odnotowato recesji identyfikowanej jako spadek stopy wzrostu PKB ponizej zera. Przyktadowo, w ujeciu
sredniorocznym dynamika PKB w Chinach w omawianych latach nie spadta ponizej 9%, a w Indiach ponizej
5,5%. Takze perspektywy dla tych gospodarek sa oceniane wysoko, zwlaszcza jesli beda rozwijaty rynki
wewngtrzne. Prognozy na najblizsze lata mowia o wzroscie gospodarczym rz¢du 9,5% w Chinach (pomimo
schtadzania popytu) oraz 7,8% w Indiach w 2012 roku®.

Migdzynarodowe organizacje 1 instytuty badawcze z zasady staraja si¢ prezentowal optymistyczne
scenariusze wzrostu PKB. Dynamicznie zmieniajaca si¢ sytuacja migdzy innymi w obszarze finanséw
publicznych kilku krajow rozwinigtych, w tym strefy Euro i USA, sprawia, Ze trudno jest przeprowadzi¢
wiarygodna S$rednioterminowa prognoz¢ ksztattowania si¢ PKB. Dlatego prognozy sa okresowo
weryfikowane. Przyktadowo IMF w czerwcu 2011 roku zmienit szacunki opublikowane w kwietniu 2011
roku. W najnowszych prognozach skorygowano w dot wzrost PKB w drugiej potowie 2010 i w 2011 roku dla
krajow rozwinietych i calej gospodarki $wiatowej®. Co ciekawe, korekta prognoz zawierata takze
optymistyczne sygnaty. Wzrost PKB w pierwszym kwartale 2012 roku zostal skorygowany w gore
w odniesieniu do wszystkich trzech analizowanych grup panstw.

Analizowane zmiany prognoz PKB dla szerokich grup krajéw nie sa bardzo duze, wigksze zmiany
wprowadzone zostaly natomiast dla poszczegdlnych gospodarek. Prognozy wzrostu PKB dla panstw
zaliczanych do danej grupy czgsto zdecydowanie réznig si¢ migdzy soba. Wsrod krajow rozwinigtych, na
2012 rok najszybszy wzrost prognozowany jest dla Japonii (2,9%), podczas gdy w strefie Euro ma wynies¢
1,7%. Roéwniez korekty w ramach danej grupy sa zrdznicowane. Przykladowo dla USA obnizono
spodziewany wzrost PKB 0 -0,3% dla catego 2011 roku, a szacunki dla Niemiec i Francji skorygowano
w gore odpowiednio o 0,7% i 0,5% dla tego samego okresu.

® Dane na podstawie: World Economic Outlook Update, IMF, June 2011
4 -
Ibidem
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Pierwsze kwartaly dodatnich stop wzrostu PKB w 2009 i 2010 roku mogly wskazywac, ze recesja byla
gleboka lecz krotkotrwala, a jej nastgpstwem begdzie powro6t na Sciezke stabilnego wzrostu i dynamiki PKB
przekraczajacej 5%, podobnie jak w roku bezposrednio poprzedzajacym recesj¢. Gospodarka Swiatowa jako
calo$¢ rzeczywiscie w IV kwartale 2009 roku przekroczyla 5% wzrostu PKB, ale juz w kolejnych
kwartatach spadla ponizej tego poziomu, a wciaz powracajace problemy kaza si¢ spodziewaé kolejnych
weryfikacji prognoz w dot.

Cykl koniunkturalny — implikacje dla przewozow droga morska

W literaturze obowiazuje wspolne podejscie wielu autoréw, zgodnie z ktorym czynniki wptywajace na
wielkos$¢ 1 strukture popytu na morskie ustugi przewozowe mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy”:
e zapotrzebowanie na towary przewozone droga morska
e zagraniczna i mi¢dzynarodowa polityka handlowa i1 zeglugowa
e odleglo$¢ przewozu.

Kazdy wymieniony czynnik jest z kolei uwarunkowany nastgpnymi, stojacymi za nim, przyczynami.
Z perspektywy oddziatywania cykli koniunkturalnych nalezy zwréci¢ uwage na pierwszy i drugi
z przedstawionych powyzej czynnikow.

Pierwsza determinanta podkresla pochodny charakter popytu na przewozy wzgledem popytu na towary
transportowane droga morska. Lista czynnikow okreslajacych ten popyt moze by¢ z kolei dalej rozwijana.
Wsréd nich wymienia sie przede wszystkim®: wielkos¢ produkcji towaréw i poziom zapaséw, popyt na
surowce 1 produkty w réznych regionach $wiata oraz sil¢ nabywcza importerow. Sa to zatem czynniki lezace
poza sfera transportu morskiego. Nalezy je wigza¢ ze stanem aktywno$ci gospodarczej danego kraju czy
regionu. Przebieg w czasie tych czynnikéw i charakter ich zmian bedzie miat wptyw na ksztaltowanie si¢
wielko$ci popytu na ushugi przewozowe.

Wazny jest takze drugi z wymienionych czynnikéw. Miedzynarodowe organizacje gospodarcze
podkreslaly w swoich deklaracjach, ze przy podejmowaniu dzialan antykryzysowych beda uwzgledniaé
dazenie do wolnego handlu i swobodnego prowadzenia bezposrednich inwestycji zagranicznych. Zwraca si¢
uwage, ze porozumienia wielostronne nie beda modyfikowane, a ewentualne proby pojawienia si¢ nowego
protekcjonizmu w relacjach bilateralnych to tylko sytuacje incydentalne’.

W dobie wciaz nierozwigzanych kwestii natury makroekonomicznej, a zwlaszcza powracajacych
problemoéw finansow publicznych w kilku krajach rozwinigtych, rodzi si¢ pytanie o skutki dla §wiatowego
handlu, a w szczegolnosci handlu droga morska. Warto przeanalizowa¢ wplyw kryzysu gospodarczego na
popyt na przewozy droga morska oraz proces powolnego powrotu popytu na tonaz wraz ze wzrostem
gospodarczym. Interesujacy jest takze dalszy ciag tych zaleznosci, czyli oddziatywanie zmian przewozoéw
morskich na sytuacjg¢ na rynku zeglugowym, a zwlaszcza na wysoko$¢ stawek frachtowych.

Na rysunku 3 widoczna jest duza synchronizacja stop wzrostu PKB $wiata oraz przewozoéw tadunkow
droga morska. Bardzo silna korelacja jest obserwowana od 1995 roku — wspotczynnik korelacji wynosi az
0,9. Jej wyrazem bylo takze zachowanie si¢ zmiennych w ostatnich latach. W 2009 roku wartosci obu
szeregdw czasowych spadly ponizej zera, a nastgpnie roOwnoczesnie odbity si¢ w 2010 roku. Na 2011 rok
prognozowane jest oslabienie tempa ich dalszego wzrostu.

Wiaczenie do prezentowanych danych migdzynarodowego handlu dobrami (bez wyrdzniania galgzi
transportu) rowniez wskazuje na podobna wspdlzmiennos$¢, przy czym intensywno$¢ zmian importu
1 eksportu jest o wiele wigksza w poréwnaniu do pozostatych zmlennych Swiatowy import i eksport dobr
spadt w 2009 roku o okoto 12%, aby w 2010 roku wzrosna¢ odpowiednio o 13% i 14,2%. Prognozy na 2011
rok méwia o ostabieniu tendencji wzrostowej (wzrost o okoto 8%), podobnie jak to ma miejsce dla PKB
oraz przewozow morskich.

® L. Plewinski, Podstawy ekonomiki transportu morskiego, cz.1, WSM w Szczecinie, Szczecin 1998, . s. 29.

® Ibidem, s. 30.

" A. Zielinska-Glebocka, Handel miedzynarodowy w dobie swiatowego kryzysu, [W:] Kryzys globalny. Poczqtek czy koniec, Regan
Press, Gdansk 2009, s. 66.

® Na rysunku pokazano tylko import, poniewaz dynamika dla eksportu byta bardzo podobna.
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Tak intensywny spadek handlu migdzynarodowego towarzyszacy recesji gospodarczej byt obserwowany
po raz pierwszy od II wojny $swiatowej. Wsrdd przyczyn tej sytuacji wymienia si¢ przede wszystkim
zmniejszenie ograniczen handlowych oraz rozw6j globalnych fancuchéw dostaw, co ma miejsce od lat 90.°
XX wieku. W efekcie rozbudowy globalnych sieci dostaw potprodukty i wyroby gotowe czesto wielokrotnie
przekraczaja granice. Okazuje si¢ zatem, ze rozw0j handlu w ramach zintegrowanych mi¢dzynarodowych
sieci produkcji odegrat istotna rolg we wzmocnieniu zatamania $wiatowego handlu.
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Rys. 3. Dynamika PKB §wiata, importu dobr oraz przewozow droga morska w latach 1990 - 2010 oraz
prognoza na 2011 rok.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: World Economic Outlook Database, IMF, April 2011; World
Economic Outlook Update, IMF, June 2011, Shipping Review and Outlook, Clarkson, Spring 2011.

Warto bardziej szczegdtowo przeanalizowaé wielkosci przewozow droga morska w latach 2008 - 2010 na
tle wezesniejszych tendencji obserwowanych w tej gatezi transportu, a takze oceni¢ prognozy na caly 2011
rok. Recesji gospodarczej towarzyszyt spadek przewozow morskich zarowno ogoétem, jak i w odniesieniu do
wielu poszczegolnych grup tadunkowych. Zmiany te byty szczegolnie silnie odczuwane, poniewaz we
wczesniejszych latach przewozy charakteryzowaly si¢ stabilnym trendem wzrostowym. Perturbacje
gospodarki §wiatowej obserwowane we wczesniejszych latach nie przenosily si¢ na transport morski w takiej
skali, jak te doswiadczane w 2008 roku. Wczesniejszej recesji gospodarczej, ktorej dno w USA wedlug
NBER miato miejsce w listopadzie 2001 roku®™, nie towarzyszyt spadek wielko$ci przewozow droga morska
w zadnej grupie tadunkowej. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na to, ze dynamika $§wiatowego PKB byta
w tamtym czasie wyzsza niz 2%, a w USA wynosita 1,1%"". Tym razem natomiast obserwowany byt spadek
wielko$ci przewozéw w ujeciu bezwzglednym, podobnie jak w przypadku PKB wielu gospodarek
rozwinigtych oraz gospodarki §wiatowe;.

Na rysunku 4 przedstawiono przewozy droga morska wybranych grup tadunkow — uwzgledniono tadunki
masowe suche oraz tadunki skonteneryzowane. Na tadunki masowe warto zwroci¢ szczegdlng uwage ze
wzgledu na zachowanie si¢ wielkosci handlu surowcami ogdtem w czasie kryzysu, a nastgpnie ozywienia
gospodarczego. Spadek wymiany handlowej w odniesieniu do surowcoéw wynosit az 24% (bez uwzgledniania
rodzaju galezi transportu) w okresie roku poczawszy od IV kwartatu 2008 roku®?. Dla surowcow byt on
najglebszy w pordwnaniu do pozostatych trzech grup towarowych wyréznianych w tym ukladzie®™.

° R. Baldwin, The great trade collapse: What caused it and what does it mean?, [w:] The Great Trade Collapse: Causes,
Consequences and Prospects, CEPR, London, 2009, s. 6.

1% www.nber.org/cycle/cyclesmain.html

! Dane statystyczne na podstawie World Economic Outlook Database, IMF, April 2011.

2 \World Economic Outlook, IMF, October 2010.

3 pozostate to: potprodukty, dobra trwate oraz nietrwate.
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Na omawianym wykresie widoczny jest spadek przewozow ladunkow masowych suchych ogotem.
W 2009 roku zmniejszyty si¢ 0 2,9% w stosunku do poprzedniego roku. Byt to pierwszy rok od 1990, kiedy
dynamika przewozow byta ujemna. Spadek wielkosci przewozow dotknal nie tylko tadunki masowe suche.
Tendencja ta byta obserwowana takze w odniesieniu do ropy naftowej (spadek o 4%) i jej produktow (-4%),
gazu LPG (-10%) oraz kontenerow (-9%). Spadek przewozéw nie dotyczyt jednak wszystkich rodzajow
tadunkéw. Wzrostem cechowaly si¢ wegiel i ruda zelaza. W przypadku wegla ostabito si¢ tylko tempo
wzrostu przewozow. W latach 2007 — 2008 wynosito ono 3%, a w latach 2008 — 2009 zaledwie 0,4%.
Natomiast w odniesieniu do rudy zelaza wzrostowa tendencja przewozow utrzymywata si¢ od 2008 do 2010
roku na zblizonym poziomie, nie spadajacym $redniorocznie ponizej 7%.
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Rys. 4. Swiatowy handel droga morska suchych tadunkéw masowych oraz tadunkoéw skonteneryzowanych
w latach 1990 — 2010 oraz prognoza na 2011 rok [t].
Zrodto: Shipping Review and Outlook, Clarkson, Spring 2011.

Prognozy wielkosci przewozow w najblizszych kwartatach sa optymistyczne. Srednioroczny wzrost
przewozow droga morska ogoétem prognozowany na lata 2010 — 2011 wynosi 5, 5%, podczas, gdy w latach
1990- 2010 wynosit sredniorocznie 3,6%. Predykcje dla poszczegodlnych grup tadunkéw moéwia o jeszcze
wigkszych wzrostach. Najbardziej dynamicznie maja rosnaé przewozy tadunkow skonteneryzowanych
(8,9%), gazu LNG (6%) oraz rudy zelaza (5,4%).

Ruda Zelaza stanowi najwazniejszy tadunek w grupie 5 gtownych suchych masowych. Za dynamiczny
wzrost jej przewozow w ostatnich 10 latach odpowiadaja przede wszystkim Chiny (rysunek 5). W 2010 roku
udziat Chin w $wiatowym imporcie rudy zelaza droga morska wynosit 61%. W czasie §wiatowego Kryzysu
gospodarczego dynamika importu nie byla juz na tak wysokim poziomie, jak jeszcze w 2008 roku. O ile
w latach 2007 — 2008 przewozy wzrastaty w tempie 16%, to juz w 2009 — 2010 cechowaty si¢ 2% spadkiem.

Prognozuje sig, ze §wiatowy popyt na stal w 2011 roku wzrosnie o 5,9%. Oczekiwane zapotrzebowanie
réznie prezentuje si¢ w zaleznosci od gospodarki. Pomimo tendencji wzrostowych zuzycie stali w krajach
rozwinigtych ma wciaz pozosta¢ na poziomie o 14% nizszym niz w 2007 roku. W tym samym czasie
w krajach rozwijajacych si¢ wartos¢ ta ma przekroczyé poziom z 2007 roku o 38%'. Wszystkie
przygotowywane prognozy bazuja na zalozeniu, ze §wiatowa gospodarka utrzyma si¢ na $ciezce wzrostu
gospodarczego. Nie mozna wigc tych predykcji traktowaé jako pewnik, lecz raczej jako optymistyczny
scenariusz, ktdrego realizacja zalezy od wielu niewiadomych. Tym niemniej istnieja przestanki pozwalajace
prognozowac dalszy, cho¢ moze juz nie tak dynamiczny jak w poprzednich latach, wzrost popytu na
surowce ze strony Chin. Wskazuje na to dynamika oraz stopniowe zmniejszanie dystansu w stosunku do

14 Cargo competition likely to be fierce, ,, The Baltic”, 2011, Nr 2, s. 35.
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krajow rozwinigtych takich wielkosci mowiacych o wzro$cie gospodarczym jak wskaznik urbanizacji badz
zuzycie stali per capita15. Produkcja surowej stali w Chinach nieprzerwanie ro$nie. Trend wzrostowy
obserwowany byl zarowno w czasie recesji gospodarczej w krajach rozwinigtych, jak i w ostatnich
miesigcach. W pierwszej polowie 2011 roku odnotowano wzrost o 10% w stosunku do analogicznego okresu
w 2010 roku®.
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Rys. 5. Przewozy rudy zelaza droga morska wedlug gléwnych importeréw w latach 2000 — 2010 oraz
prognoza na 2011 rok.
Zrédto: Shipping Review and Outlook, Clarkson, Spring 2011.

Nie tylko przewozy tadunkdéw masowych, a wsrdd nich zwlaszcza surowcoOw przemystowych, sa Scisle
zwiazane z koniunktura gospodarcza. Recesja oznacza réwniez spadek handlu poétproduktami oraz trwatymi
1 nietrwatymi finalnymi dobrami konsumpc%/jnymi, natomiast wraz z nastaniem ozywienia gospodarczego
mozna oczekiwaé wzrostu ich przewozow®’. Sa to towary, ktére droga morska sa przewozone glownie
w kontenerach. Wielko$¢ przewozow kontenerowych, mierzona w tonach, spadta w 2009 roku o0 9%
w poréwnaniu do poprzedniego roku. Byto to szczegolnie silne odczuwane przez armatorow z tego wzgledu,
ze przed 2008 rokiem rynek ten charakteryzowat si¢ corocznie stabilnym dwucyfrowym wzrostem. Podobna
tendencja byla obserwowana w odniesieniu do przetadunkéw kontenerow w portach morskich. Statystyki te
sa publikowane w bardziej odpowiedniej jednostce — TEU. Przetadunki konteneréw tacznie w 50 glownych
swiatowych portach kontenerowych przed 2009 rokiem odnotowywaly nieprzerwany dynamiczny wzrost,
natomiast w 2009 roku spadly o 9,7% w stosunku do poprzedniego roku. Ta sytuacja dotkngta zaréwno
gtowne porty amerykanskie, europejskie, jak 1 azjatyckie.

Potencjal przewozowy mierzony nosnoscia (rysunek 6) oraz liczba statkow charakteryzuje sig
niezachwianym trendem wzrostowym. Jest to efektem tego, ze stopniowo wchodza do eksploatacji jednostki
zamoOowione w stoczniach w czasie bardzo wysokich stawek frachtowych, ktore obowiazywaly w latach
poprzedzajacych globalny kryzys finansowy.

Nadwyzka podazy zdolnosci przewozowe] nad popytem na przewozy bedzie w najblizszych latach
gléwnym czynnikiem wplywajacym na wigkszos¢ czgSciowych rynkow frachtowych. Jej efektem beda
stawki frachtowe na poziomie zdecydowanie nizszym niz przed kryzysem finansowym oraz nasilajaca sig
konkurencja migdzy armatorami, czgsto prowadzaca do zmiany struktury na czg$ciowych rynkach
frachtowych. Rywalizacja 0 pozyskanie tadunku toczy sig¢ nie tylko w ramach danego segmentu statkow, ale
takze pomigdzy jednostkami roznego typu (o ile technologia przewozu na to pozwala). Przykltadem takiej
walki konkurencyjnej o pozyskanie tadunku jest sytuacja na rynku tadunkow typu breakbulk, obserwowana
w odniesieniu do masowcow 1 kontenerowcoOw z segmentdw o mniejszej nosnosci. Konkurencja na tym
rynku bedzie coraz wigksza, poniewaz portfele zamdwien na masowce sa pelne, a jednostki te sa gtdwnym
pretendentem do ich przewozu.

15 C. Chiste, Lessons from the past, “Lloyd’s Shipping Economist”, 2008, nr 9.

18 www. worldsteel.org

" World Economic Outlook, IMF, October, 2010.

'8 Dane na podstawie: Shipping Statistics and Market Review, ISL, Bremen, 2010, nr 54.
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Rys. 6. Glowne rodzaje statkow swiatowej floty handlowej w latach 1990 - 2010 oraz prognoza na 2011 rok.
Zrodto: Shipping Review and Outlook, Clarkson, Spring 2011.

Podobne tendencje zwiazane z zaostrzaga(ca( si¢ konkurencja o tadunki obserwuje si¢ w odniesieniu do
tadunkow typu project cargo19 oraz MPV®’. O fadunki te rywalizuja jednostki ro-ro oraz kontenerowce.
Wskazuje sig, ze konkurencja ze strony kontenerowcow nie bedzie jednak zbyt ostra, poniewaz ich podaz nie
bedzie rosta tak istotnie, jak ma to miejsce na przyktad dla masowcéw. W odniesieniu do portfela zamoéwien
na kontenerowce w wigkszym stopniu niz dla masowcoéw obserwuje si¢ redukcje zamoéwien w stoczniach
badz op6znienie dostaw gotowych jednostek®.

Podsumowanie

W dobie niepewne] sytuacji makroekonomicznej gospodarek rozwinigtych bardzo trudne jest
formulowanie prognoz dotyczacych popytu na przewozy morskie. Ewentualne ponowne zawirowania na
rynkach finansowych oraz problemy finanséw publicznych moga przetozy¢ si¢ niekorzystnie na wysokos¢
stawek frachtowych nie tylko w wyniku rzeczywistego spadku masy towarowej kierowanej do przewozu, ale
takze poprzez rozprzestrzenianie si¢ obaw co do przysztej wielkosci popytu oraz realizacji ptatnosci. Stawka
frachtowa jest wielkoscia, ktora zmienia si¢ najszybciej na rynku przewozoéw morskich i to ona bedzie
gltownie reagowata na niepokojace sygnaly ptynace z gospodarki. Jej wysokos$¢ jest odbiciem tendencji
wystepujacych przede wszystkim po stronie popytu na ustugi przewozowe (w duzej mierze zaleznego od
koniunktury gospodarczej), poniewaz podaz zdolnosci przewozowej jest w krotkim czasie stala.

Szacunki przygotowywane w pierwszej potowie 2011 roku méwia o wzroscie popytu na przewozy
morskie ogdtem rzedu 6% oraz podazy zdolnosci przewozowej na poziomie 7% w ciagu catego roku®.
Predykcje to mogltyby $wiadczy¢ o dazeniu rynku do stanu réwnowagi, niestety obraz komplikuje sig, gdy
wezmie si¢ pod uwage poszczegolne rodzaje tonazu. Wplyw koniunktury gospodarczej na sytuacje na
rynkach frachtowych bgdzie zroznicowany ze wzgledu na r6zng ich strukturg oraz mozliwosci dopasowania
si¢ do oferty tadunkowej. W efekcie konieczne jest ocenianie kazdego segmentu rynku frachtowego osobno.
Co wazne segment poddawany analizie to nie tylko rodzaj jednostek, ale takze ich wielko$¢. Laczna analiza,
w ktorej bada sig sita rzeczy wielkosci usrednione nie oddalaby catej prawdy o rynku.

Y9 Yadunki cigzkie, wiclkogabarytowe wymagajace stosowania indywidualnych rozwiazan logistycznych podczas transportu
i przetadunku.

2 MPV — Multi Purpose Vehicle

21 Cargo competition likely to be fierce, op.cit.

22 Cape crash, The Baltic, 2011, nr 1, s. 32.
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Streszczenie

W artykule przedstawiono zwiazki miedzy koniunktura gospodarcza w skali $wiata a rynkiem przewozow
morskich w $§wietle kryzysu finansowego z lat 2007 - 2008 oraz zwiazanej z nim recesji gospodarczej
w krajach rozwinigtych.
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