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Podrdz pasazerska
we wspofczesnym miescie

Sposoby podrézowania w miastach,
w warunkach zwiekszajacego sie zatfocze-
nia komunikacyjnego (kongestii) wplywaja
w wiekszym, niz dotychczas, stopniu na
poziom satysfakcji z zycia w mieScie. Tra-
dycyjne w polskich miastach podroze srod-
kami komunikacji publicznej przezywajg

rakteryzuje sie niemal pelnym bezpieczen-
stwem ekologicznym. Alternatyw dla tego
sposobu przemieszczania sie jest wiele.
W miastach mogg by¢ to warte propagowa-
nia podréze piesze, rowerowe. Natomiast,
jak wykazujg liczne obserwacje oraz bada-
nia, w Polskich miastach przejazdy komuni-
kacja indywidualng to preferowany sposéb
podrézowania (rysunek 1), powodujacy
wiele probleméw zwigzanych z zatlocze-
niem, parkowaniem i oddzialywaniem na
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Rys.1. Podréz miejska jako tancuch przemieszczen — wariant pozgdany i preferowany w polskich

miastach. Zrédfo: opracowanie wtasne.

diugotrwaly kryzys. Wydiuzajgce sie w cza-
sie, z coraz mniejszym komfortem podro-
zowania, bezpieczenstwem i punktualno-
$cig, coraz bardziej podatne na wszelkiego
rodzaju zakl6cenia, staja sie przedmiotem
powszechnego niezadowolenia. A prze-
ciez, wedlug Miedzynarodowej Rady Trans-
portu Publicznego, transport miejski po-
trzebuje przy jednakowej zdolnosci prze-
wozowe] 20 razy mniejszej powierzchni
sieci drogowej w poréwnaniu z potrzeba-
mi transportu indywidualnego. Wspolcze-
sny autobus 5 razy mniej zanieczyszcza at-
mosfere i potrzebuje trzykrotnie mniej
energii, w przeliczeniu na jednego pasaze-
ra, w poréwnaniu z transportem indywidu-
alnym. Elektryczny transport miejski cha-

srodowisko. Kazda podroz skiada sie z tan-
cucha elementarnych przemieszczen pie-
szych, badz z uzyciem Srodkow transporto-
wych, zas podréze w miastach sktadaja sie
z jednego lub wielu przemieszczen —
w tym ostatnim przypadku tworzac tan-
cuch przemieszczen. Udzial poszczegol-
nych sposobow przemieszczania sie w ra-
mach podrézy miejskich uzalezniony jest
od wielu czynnikéw, takich jak aspekty de-
mograficzne struktury miejskiej, mobil-
no$¢ mieszkancow oraz oddzialywanie
sposobow przemieszczania sie na srodowi-
sko miasta. Poruszanie sie¢ samochodem
jest zwiazane z okreslonym stylem zycia,
wygodg, mobilnos$cia oraz prestizem. Ba-
dania przeprowadzone przez autora wska-

zuja, ze w grupie ludzi mtodych — w wieku
20-30 lat — liczba chetnych do zrezygnowa-
nia z przemieszczania si¢ samochodami
osobowymi jest niewielka i nie przekracza
10%. Sktonnos¢ do rezygnacji z przemiesz-
czania si¢ transportem prywatnym jest tym
mniejsza, im nizszy jest status ekonomicz-
ny respondenta. Zaskoczeniem dla autora
jest wieksza gotowos$¢ do rezygnagji
z przemieszczen samochodami osobowy-
mi os6b zamoznych. Rozproszona zabudo-
wa wielu wspotczesnych miast, w potacze-
niu z gesta i pojemna siecig uliczng oraz to-
warzyszacymi jej parkingami i miejscami
postojowymi, skfania do poruszania sie sa-
mochodem bez wzgledu na rachunek eko-
nomiczny!. Ponadto warto wzig¢ pod uwa-
ge prognozy wzrostu ilosci samochodéw
prywatnych w Polsce oraz powszechny styl
zycia, w ktéry wpisuje sie nieograniczone
uzytkowanie pojazdéw indywidualnych.

Stad rodzi sie pytanie: jak pogodzi¢ uza-
sadnione dazenie miast do wykorzystywa-
nia bardziej wydajnych srodkéw komuni-
kacji pasazerskiej z przywigzaniem do
przemieszczania sie¢ samochodami osobo-
wymi?

Wspotdzielenie samochodow
osobowych — co to jest

Preferowanie samochodu osobowego
w zaspokajaniu potrzeb transportowych
jest faktem, z ktoérym trzeba sie pogodzic.
Zmiana modelu zachowan komunikacyj-
nych jest procesem wieloaspektowym
i z reguly dlugotrwatym. Stad nalezy po-
szukiwa¢ sposob6éw maksymalizowania
pozytywnych efektéw podrézowania sa-
mochodami dla ich uzytkownikéw i miast.
Pierwszg i chyba najprostsza metodg
zwiekszenia efektywnoS$ci poruszania sie
samochodami osobowymi po miescie (a za-
razem pogodzenia zalet i wad takiego spo-
sobu przemieszczania sie) jest zwiekszenie

I Transport w granicach miasta ze wzgledu na niewielkie odleglosci nie kosztuje duzo, tak wiec poziom dochodéw nie musi przesadzac¢ o mozliwosci od-
bycia podrozy, ale przesadza o sposobie jej realizacji. Warto tez zaznaczy¢, ze koszt przejazdu samochodem osobowym — przy uwzglednieniu tylko kosz-
tow paliwa — dla trzech oséb jest poréwnywalny z kosztami korzystania z komunikacji zbiorowej. Wplyw na to ma coraz mniej korzystna relacja ceny bi-
letu komunikacji miejskiej do ceny paliwa. W 1972 r. cena biletu autobusowego w komunikacji miejskiej wynosifa 16% ceny litra benzyny, obecnie w nie-
ktorych miastach wynosi nawet ponad 70%. (Dane o badaniach zawarto w: J. Szoltysek: Logistyczne aspekty zarzqdzania przeptywami osob i tadunkow w mia-

stach, Prace naukowe AE w Katowicach, 2005).
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ilosci 0s6b, podrézujgcych w jednym samo-
chodzie. Drogg do zwiekszenia stopnia wy-
korzystania miejsc w samochodach prywat-
nych jest dynamicznie rozwijajaca sie kon-
cepgja car-poolingu (pisana w literaturze
przedmiotu zaréwno tacznie carpooling, jak
i rozlgcznie — car pooling). To pojecie, jak
i koncepcja car-poolingu nie sg szeroko zna-
ne w Polsce. Na pytanie sformutowane na-
stepujgco: ,,Czy slyszates o inicjatywach zmie-
rzajqcych do lepszego wykorzystania prywat-
nych niezarobkowych srodkow komunikacji?”
ankietowani mieszkancy miast $lgskich
praktycznie odpowiadali ,,nie” — na 3050
ankietowanych tylko 2 osoby stwierdzily,
ze znaja zasady systemu.

Stownik wyrazéw obcych i zwrotow ob-
cojezycznych Wrladystawa Kopalinskiego
podaje taka oto krotka definicje: car pool
[wym. kaapu:l] ang., ,,pula samochodowa”,
uktad prywatnych wiascicieli samochodow,
na mocy ktérego kazdy kierowca kolejno
zabiera wiasnym wozem pozostatych jako
pasazeréw (do miejsca pracy i do domu).

Precyzujac powyzszg definicje, car-po-
oling polega na udostepnianiu w prywat-
nych, badz stuzbowych samochodach,
miejsc dla innych podrézujgcych. System
taki moze by¢ oparty o uzywanie jednego
samochodu, badz rotacyjnie kilku samo-
chodéw nalezacych do kilku wiascicieli.
Zeby méwi¢ o car-poolingu jako systemie
musi by¢ spetnionych kilka elementow. Na-
lezg do nich: wysoka czestotliwo$¢ wspot-
dzielenia badz wrecz regularno$¢, wia-
sno$¢ prywatna samochodow oraz wyklu-
czenie podwozenia tymi pojazdami dzieci
i mlodziezy do lat 18. Przewozy nie spel-
niajgce tych wymogoéw, ale polegajace na
wspoldzieleniu samochodoéw, spetniajg
réwniez okreSlone w niniejszych rozwaza-
niach cele, lecz nie wchodzg do organizo-
wanego systemu.

Uwarunkowaniami sprzyjajacymi po-
wstaniu systemow car-pooling, identyfiko-
wanymi w literaturze sgs:

* kongestiia transportowa

* zwiekszajgce sie zanieczyszczenie po-
wietrza

hatas powodowany zwiekszajacym sie
ruchem pojazdéw

pogarszajgce sie bezpieczenstwo na
drogach (wypadki Smiertelne i ranni)
degradacja fizjonomii miast
zmniejszenie sie iloSci miejsc docelo-
wych podrézy osiggalnych bez uzycia sa-
mochodu

globalne ocieplenie (w zwiazku ze
zwiekszeniem zuzycia ropy)

rozrastanie si¢ miast

niesprawiedliwa segregacja przestrzenna
globalizacja (powodujgca zwiekszenie
mobilnosci).

Car-pooling jako system ma wiele zalet:
dla uzytkownikéw — zmniejsza wydatki
na podrézowanie oraz skraca czas po-
drézy poprzez korzystanie z wydzielo-
nych tranzytowych paséw ruchu

dla lokalnej spofecznosci — zmniejsza
emisje zanieczyszczen, zmniejsza liczbe
pojazdéw w ruchu oraz rozmiary konge-
stii, proponuje wybor sposobu podrézo-
wania oraz poprawia stan Srodowiska
naturalnego

dla firm zajmujacych sie organizacjg car-
-poolingu — optymalizuje wykorzystanie
przez pracownikéw parkingéw zakfado-
wych, zbliza do siebie pracownikow, re-
dukuje stress zwigzany z dojazdem do
pracy, poprawia image firmy.

Badania przeprowadzone przez autora
wskazuja na duzg popularnos¢ wspolnych
dojazdéw do pracy samochodem prywat-
nym wsrod respondentow w wieku do 30
roku zycia, przy czeSciowym pokrywaniu
kosztéw dojazdéw, badz rotacyjnym uzyt-
kowaniu samochod6éw nalezacych do tej
grupy os6b. Powodem takiego uzytkowa-
nia nie jest jednak che¢ zmniejszenia kon-
gestii czy nizszego obcigzania Srodowiska
zanieczyszczeniami, lecz brak adekwatnej

oferty skierowanej przez transport pu-
bliczny. Ponadto, ten sposob przejazdéw
nie jest kojarzony z systemowym rozwig-
zaniem typu car-pooling.

Organizacja systemu car-pooling

W jaki spos6b mozna taki system zorga-
nizowac? Organizacja car-poolingu mozliwa
jest zarowno we wlasnym zakresie — z sg-
siadami, znajomymi, kolegami z pracy lub
poprzez zorganizowanie przez sily ze-
wnetrzne — przez zaklad pracy, uczelnie
badz organizacje. Wszystko zalezy od ini-
cjatywy oraz perspektywy spojrzenia —
z punktu widzenia os6b przemieszczaja-
cych sie badz organizacji — podmiotow go-
spodarujacych, uczelni, szkot, czy tez
miast, biorac pod uwage takie czynniki jak
oszczedno$c¢ (czasu i pieniedzy), ekologie
(mniejsze jednostkowe zanieczyszczenie
srodowiska naturalnego spalinami i hafa-
sem), wygode (1 na 3, 4 lub 5 os6b kieruje
— pozostate podr6zuja) i inne. Zatem inicja-
tywa moze wyj$¢ od kazdego zaintereso-
wanego. Powstang woéwczas pojedyncze
przypadki wspotdzielenia pojazdow, ktore
w przypadku zwiekszajgcej sie popularno-
Sci takich przewozoéw bedg przyczyniac sie
zmniejszania dolegliwosci wymienionych
we wstepie.

Kolejnym etapem, jaki mozna wykorzy-
sta¢ w budowaniu systemu car-poolingu jest
wlaczenie sie do organizagji systemu jed-
nostek spotecznych czy gospodarczych.
Mogg to by¢ dzialy kadr firm czy urzeddw,
dzialy studenckie uczelni czy organizacje
studentéw. W niewielkich rozmiarach wy-
starczy zwykla baza danych, w ktérej zgta-
szajgcy sie partycypanci podajg nastepuja-
ce informacje: adres wyjazdu i miejsca do-
celowego, czasy podrézy (odbywanych czy
intencjonalne), dni tygodnia, w ktorych
zglaszajacy moze zaoferowac lub chce sko-
rzysta¢ z car-poolingu. Mozna tez wykorzy-
stac prosty grafik (rysunek 2).

Mazwisko | imig Marwisko | imig HMr felefonu DPini dosigpoodci Migjsca
(jedeli zamierza (jedeli zamierza byd | (by ustalié migjsce | samochodu do wsindania ‘wysiadanin
kierowad) prEewiesionym) #abrania lub wapOldeielenia
oxdworlad)

Rys. 2. Grafik dla potrzeb Car-Poolingu.

2 http://www.slownik-online.pl/kopalinski/53B068BFEF5C4913C12565B6000500F5.php
3 D. Bannister:. Sustainable urban development and transport - Eurovision for 2020. Transport Reviews, 2000 no 20(1), s.113-130.
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Rys. 3. Przyktadowe loga stron internetowych obstugujgeych car-pooling. Zrédto: Internet.

Zasady doboru wspoélpodrézujgcych
zazwyczaj sg trzyetapowe: dobér na za-
sadzie geograficznej (miejsc poczatku
i konca podrézy), chronologii czasowej
(preferowane czasy wyjazdu i dotarcia do
celu) oraz preferencji osobistych (doty-
czy zarowno kierowcy, jak i pasazerow,
a brane sa pod uwage preferencje co do
plci, osobowosci (gaduta, milczek i inne),
sposobu spedzania czasu w samochodzie
(na przykfad woli stucha¢ muzyki powaz-
nej, hip-hopu, wiadomosci, palacy papie-
rosy, notorycznie rozmawiajacy przez te-
lefon i inne — tu mozliwosci jest wiele).
Mozna korzysta¢ w opisywanym zakresie
z gotowych programéw komputerowych
— sg one dostepne na stronach interneto-
wych i nie wymagaja poniesienia wyso-
kich naktadéw finansowych na ich naby-
cie. Podstawowe cechy funkcjonalne ta-
kiego softwaru to bazy danych — partycy-
pantéw oraz system doboru do podrdzy.
Jak na tym etapie przekonac ludzi do
wziecia udzialu w projekcie? Przede
wszystkim korzy$ciami ekonomicznymi —
ten system zawsze daje oszczednosci
kosztow paliwa, obstugi pojazdu, optat
za przejazd, parking i inne4. W takim sys-
temie zasady podziatu kosztéw nalezy
zawsze uzgadnia¢ wczesniej. Wedlug
ré6znych niezaleznych badan, prowadzo-

nych w 2003 roku w wielu krajach euro-
pejskich, okoto 80% os6b dojezdzato do
miejsc przeznaczenia w tygodniu samot-
nie w swoich pojazdach.

Kolejna mozliwo$¢ organizowania car-
-poolingu polega na korzystaniu ze spe-
cjalnie przygotowanych stron interneto-
wych, ufatwiajgcych proces rejestrowania
chetnych oraz doboru oséb do wspdlne-
go przemieszczania sie, jak rowniez po-
zwalajacych na szacowanie efektow wi-
dzianych z r6znych perspektyw (rysunek
3). Wérod wielu takich mozliwosci warto
zarekomendowac strone www.carpool-
-it.com. Rejestracja na tej stronie, pozwa-
lajagca na pelnoprawne uczestniczenie
w systemie car-poolingu, polega na poda-
niu swoich danych osobowych — numeru
dowodu tozsamosSci, prawa jazdy, karty
kredytowej, tablicy rejestracyjnej i wnie-
sieniu rocznej optaty w wysokosci 9,90
AUDS. Program obecnie obejmuje teryto-
rium Australii, w opracowaniu jest dla
Nowej Zelandii i Wielkiej Brytanii. Au-
stralia jest krajem, gdzie w najwyzszym
stopniu rozwijane sg zasady wspoldziele-
nia samochodéw osobowych. Podobnie
funkcjonuja strony:

www.car-pool.co.uk,

www.carpool.ca,

www.carpoolmatchnw.org/,
www.carpoolnz.org .

Przystapienie do organizowania syste-
mow car-pooling przez miasta pozwala
wreszcie na udzielanie dodatkowych be-
nefiséw ich uczestnikom. Nazwatbym go
najwyzszg forma zorganizowania. Po-
czawszy od udogodnien w zakresie do-
stepu do infrastruktury transportu —
punktowej i liniowej, poprzez ulgi ceno-
we, wreszcie poprzez finansowanie pro-
gramoéw obstugi systemu. Wprowadzenie
miejsc parkingowych dostepnych tylko
dla samochodéw wspoéldzielonych przy
przejazdach, zezwolenia na wjazd do
pewnych stref w miastach, czy tez wy-
dzielanie paséw ruchu dla pojazdéw car-
-poolingué — to dodatkowe profity, nieko-
niecznie zwiazane z duzymi naktadami fi-
nansowymi. Dla miast stosujgcych zasady
logistyki miejskiej, car-pooling jest jed-
nym z elementéw sktadowych polityki
ksztattowania mobilnosci uzytkownikéw
miast.

lle kosztuje car-pooling

Niedawno miatem okazje zapoznania sie
z opiniami o car-poolingu i mozliwosciach
zastosowania go w Polsce. Rozrzut zdan

4 Wedtug kalkulacji dla trasy 40 km w Australii (wyjazd — miejsce docelowe — powrdt) wykonywanej 5 dni w tygodniu (tgcznie 200 km, 1 litr paliwa w ce-
nie 1,20 AUD) koszt dla jednej osoby wynosi 24 dol. austr./tydzien. Szacunek oszczednosci: jadac z 1 osobg oszczedzamy 12 dol. austr./tydzien, z 2 oso-
bami — 16 dol. austr/tydzien, z 3 osobami — 18 dol. austr./tydzien. Zrédto: http:/www.carpool-it.com/admin/individuals.html

5 AUD — dolar australijski. Sredni kurs wg NBP z dnia 15.07.2008 r.: 1,00 AUD = 2,00 PLN. Zrédto: http:/www.nbp.pl/Kursy/Kursya.html (przyp. red.).

6 Takie pasy ruchu, oznakowywane w specjalny sposob, dopuszczaja poruszanie sie nimi motocyklistow, autokaréw oraz samochodow z wiekszym wy-
pelnieniem — 2-3 lub wiecej os6b. Od niedawna robi sie odstepstwa od bezwzglednego zakazu poruszania sie tymi pasami ruchu samochodoéw z 1 tylko
osoba. W USA te pasy zmienily nazwe z HOV (High Occupancy Vehicles) na HOT. Jak donosi USA Today z 03.08.2007 r. ,takie pojazdy, w ktorych jedzie 1
osoba, beda za korzystanie z pasa HOT uiszczac oplate zalezng od natezenia ruchu — od 15 centéw do 8 USD.
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na ten temat byl ré6zny — poczawszy od
ostroznego optymizmu, konczac na abso-
lutnym pesymizmie. W swoich badaniach,
dotyczacych logistyki miejskiej Szczecina,
B. Tundys z Uniwersytetu Szczecinskiego
siegata do opinii ekspertow — przedstawi-
cieli srodowisk naukowych, gospodar-
czych i administracji publicznej, sprawdza-
jac stosowalno$¢ w warunkach Szczecina
rozmaitych rozwigzan logistycznych, zna-
nych z wdrozen w miastach niemieckich.
W zakresie car-poolingu ,grono ekspertow
wypowiedzialo sie w sposéb niejedno-
znaczny [...] Przewazala opinia, ze rozwia-
zania w chwili obecnej nie przyniostyby
zadnego efektu, i jest na nie zdecydowa-
nie za wczes$nie. Przewazajg tutaj takze
wzgledy mentalnoSciowe, bezpieczenstwa
i finansowe. Cze$¢ uwaza, iz niestety nie
sta¢ mieszkancéw na [...] wspotuzytkowa-
nie samochodu, a do wydzielania paséw
drogowych, dla pojazdow z wiekszg liczba
pasazeréow potrzeba znacznie lepszej in-
frastruktury drogowej”7. Czy zatem car-po-
oling jest drogi? Czy car-pooling istnieje tyl-
ko w najwyzszej formie zorganizowania?
Czy warunkiem niezbednym dla car-poolin-
gu jest wydzielanie specjalnych pasow ru-
chu czy miejsc postojowych? Wreszcie —
czy car-pooling wymaga istotnej zmiany
mentalno$ciowej? Moim zdaniem — jakze
odmiennym od zdania zacytowanych eks-
pertow — odpowiedz na zadane pytania
brzmi jednoznacznie NIE. Czy jest to bez-
pieczna forma podrézowania? Tak i to
z wielu wzgledéw — zaréwno z punktu wi-
dzenia bezpieczenstwa osobistego (dane
0s6b wspolpodrozujgcych w wyzszych for-
mach zorganizowania sa doskonale znane,
a potengjalne pola konfliktu sg minimali-
zowane poprzez celowy dobér oséb pod
wzgledem podobnych zachowan badz
umiejetnosci tolerowania zachowan nie-
koniecznie akceptowalnych), poprzez
zmniejszenie prawdopodobienstwa wy-
padku, zwigzanego z kongestig (nadmier-
na ilo$¢ pojazdéw na drodze, nieréwno-
mierno$¢ ruchu, rozdraznienie wskutek
zmeczenia, spadek koncentracji itp.). Or-
ganizatorzy car-poolingu w krajach zachod-
nich proponujg wspo6ipodrézujgcym, by
sprawdzili u swoich ubezpieczycieli wa-
runki uméw ubezpieczeniowych na oko-
liczno$¢ uczestnictwa w programie wspot-
dzielenia samochodéw. Zatem car-pooling
moze kosztowac niewiele. Jak méwit Ma-
hatma Ghandi — ,,Mozesz nigdy nie zna¢
przysztych rezultatéw twoich dziafan, ale

jak niczego nie uczynisz — nie bedzie zad-
nych rezultatow”.

Inny rodzaj car-poolingu

Od lat 90. ubiegltego wieku spofeczen-
stwa Szwajcarii, Niemiec czy Holandii
w coraz wiekszym stopniu korzystajg
z mozliwosci, jakie daje korzystanie z sa-
mochodéw osobowych nalezacych do or-
ganizaqji car-pooling. Niekiedy w literatu-
rze przedmiotu ten rodzaj car-poolingu
nazywany jest car-sharingiem. Takie orga-
nizacje, posiadajgce swoich czionkow,
oplacajacych roczny abonament, sg wia-
Scicielami floty pojazdow, z ktorych — na
zamoOwienie — mogg korzystac¢ dla prze-
jazdow miejskich. Takie osoby nie potrze-
buja wéwczas swoich samochodéw. Juz
wowczas — w latach 90. mogly sie one po-
chwali¢ ponad 200 organizacjami typu
car-pooling, skupiajacymi okoto 1 000 sa-
mochodoéw, obstugujgcymi ponad 15 000
os6b. Najwieksza sposréd wymienionych
— organizacja niemiecka Berlin, wspot-
dzielifa 100 samochodéw. Wiekszos¢ or-
ganizacji byta wtascicielami okoto 10 sa-
mochodoéw. Co wowczas bylo zadziwiaja-
ce to fakt, ze niedostatek samochodéw
nie stanowil wiekszego problemu. Jak
wowczas szacowano, srednie prawdopo-
dobienstwo nie otrzymania pojazdu na
zamowiony czas byla mniejsza, niz 10%.
Typowy czlonek takiej organizacji -
mieszkaniec Niemiec czy Szwajcarii, byl
urzednikiem w wieku 25 - 45 lat i zwykt
korzysta¢ z samochodu w podrézach na
krotkie odlegtosci (zakupy tygodniowe
w supermarketach czy wyjazdy weeken-
dowe). W Holandii 25% pojazdow nie
przejezdzalo rocznie wiecej, niz 10 000
km. Zatem z kalkulacji wynikalo, ze przy-
stepujac do organizacji typu car-pooling,
mozliwe byto zaréwno zaspokojenie po-
trzeb transportowych, jak i oszczedzenie
znacznej ilo$ci pieniedzy — okoto 2 000
euro rocznie. Takie organizacje $wiadczg
zazwyczaj dodatkowe ustugi — dostarcze-
nie samochodu pod dom uzytkownika.
Roczny abonament wynosi okoto 400 eu-
ro. Dzwonigc pod numer swojej organiza-
¢ji zazwyczaj otrzymuje sie pojazd w cig-
gu 15 minut. Inng odmiang, znana z San
Francisco, jest tak zwany casual car-po-
oling, polegajacy na tym, ze sa znane, wy-
znaczone parkingi, na ktérych mozna
wsiada¢ do samochodéw i wspélnie po-
drézowad, korzystajac z paséw HVO czy

darmowych przejazdow. Jego historia sie-
ga 1970 roku i zwiazana jest z ciagle wy-
stepujacymi problemami, jakie maja
mieszkancy Bay Area (East Bay — kilka
miejsc w ktorych mozna wsigsc), by do-
stac sie na drugg strone miasta przez Bay
Bridge. Pasazerowie wysiadajg na Fre-
mont i Mission Streets (albo niedaleko)
oraz w $§rédmiesciu San Francisco. Niekie-
dy kierowcy oglaszaja, ze jadg dalej — na
przyktad do Civic Center i mogg zaofero-
wacé diuzszy przejazd. System dziala na
takiej zasadzie: aby przejechac przez Bay
Bridge samochody musza uisci¢ 4 USD
oplaty za wjazd do centrum miasta. Nato-
miast jezeli w samochodzie podr6zuja co
najmniej 3 osoby, wéwczas moga oni po-
ruszac sie super szybkim pasem (6 - szyb-
szym) HVO i nie muszg placi¢ za wjazd.
Stad wygodnym jest dla kierowcow zabie-
ranie dodatkowych pasazeréow, gdyz
w ten spos6b oszczedzaja pieniadze
i czas (oraz srodowisko), zas pasazerowie
oszczedzaja 3,20 USD opflaty za przejazd
pociaggiem na podobnej trasie i podrézu-
ja wygodniej. Organizatorzy szczycg sie
tym, ze by podr6zowac i czerpac korzysci
ze wspoldzielenia pojazdéw nie trzeba
sie rejestrowac, podawac swoich danych
czy tez placi¢ jakichkolwiek opfat — ni-
czym nie ograniczona wolnos¢. Z punktu
widzenia efektow, zarowno dla miasta,
jak i dla podrézujgcych — ten system jest
réwnie cenny, jak wczesniej opisane. Jed-
nak wieksza anonimowos$¢ wspotpodro-
zujacych powoduje wieksze zagrozenie
bezpieczenstwa uczestnikow programu.
Na stronie www.ridenow.org/carpool/
mozna przeczytac o réznych zdarzeniach,
jakie mialy miejsce w czasie wspdlnego
odbywania podr6zy oraz ostrzezenia
o zagrozeniach i ogloszenia o rzeczach
znalezionych i zgubionych.

Lamiast podsumowania

System wspoldzielenia pojazdow jest
warty polecenia w réwniez w warunkach
polskich — gdy kongestia w miastach jest
coraz wieksza, poziom ustug swiadczo-
nych przez transport zbiorowy coraz niz-
szy, a jego koszty coraz wyzsze. Istnieje
wiele mozliwych sposobéw organizacji
takiego systemu, ktory w miastach kiedys
nazywano ,na tebka”. Odrzucanie kon-
cepcji z powodow mentalno$ciowych,
badz jako wymagajgcych wysokich nakta-
doéw, jest niczym nie uzasadnione.

7 B. Tundys: Koncepcja systemu logistyki miejskiej Szczecina. Praca doktorska, Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 2007 (praca niepublikowana), s.331.
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