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Transport jako czynnik zagrozenia
ekologicznego w Trojmiescie (Cz. 1)

Intensywny rozwéj przemystu, wzrost
wydobycia surowcéw, powstawanie
wielkich aglomeracji miejsko-przemy-
stowych, szerokie stosowanie srodkoéw
chemicznych w rolnictwie, zanieczysz-
czenie Srodowiska powodowane dzia-
falno$cia transportowa oraz olbrzymi
przyrost liczby samochodéw w motory-
zacji indywidualnej — wszystko to pro-
wadzi do stopniowego niszczenia $ro-
dowiska czlowieka, pogorszenia warun-
kéw jego zycia oraz zmniejszania war-
tosci majatku narodowego.

Szkodliwe oddzialywanie transportu
na Srodowisko przejawia sie w r6znych
formach i w réznym nasileniu, w zalez-
nosci od obszaru oraz rodzajow $rod-
kéw transportowych uzywanych do
przewozu os6b i fadunkéw. Najpow-
szechniejszymi przejawami tego oddzia-
lywania sa:

« degradacja srodowiska powodowana
budowa drog komunikacyjnych (tere-
nochtonno$¢) oraz réznego rodzaju
ucigzliwych obiektow transportowych,
znieksztalcajacych $rodowisko lub
szkodliwie oddziatujacych na otoczenie
hatasliwos$¢ srodkéw transportowych
i niektorych obiektow transportowych
wibracje i drgania szkodliwe dla ludzi
oraz obiektéw budowlanych
zanieczyszczenie powietrza atmosfe-
rycznego spalinami, wyziewami i pytami
agresywno$¢ ruchu srodkow transpor-
towych i inne konfliktowe sytuacje na
drogach i ulicach (zagrozenie bezpie-
czenstwa)

zanieczyszczenie gleby i wéd oraz
niszczenie roslinnos$ci srodkami che-
micznymi

za$miecanie Srodowiska ré6znymi od-
padkami i zuzytymi przedmiotami
trwalymi

zagrozenia psychosomatyczne i fizjo-
logiczne pracownikéw transportu oraz
0sOb stykajacych sie bezposrednio
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z intensywnym ruchem $rodkéw trans-

portowych.

Niektére z tych zagrozen powodujg
wielostronne i kumulujace sie skutki.
Stopien degradacji zalezy od galezi
transportu, technologii a takze odlegto-
Sci przewozowej'.

Przeciwdziatanie degradacji srodowi-
ska wymaga ponoszenia coraz wiek-
szych kosztéw. W literaturze polskiej
funkcjonuje pojecie kosztéw zewnetrz-
nych transportu przejete z niemieckiej
praktyki badania efektow zewnetrznych,
a definiowane jako ,koszty zwiazane
z negatywnymi dla srodowiska natural-
nego i zycia cztowieka skutkami dziafal-
nosci transportu”. Kosztami zewnetrz-
nymi transportu sg wiec koszty zwigza-
ne z wczesniej wymienionymi negatyw-
nymi dla Srodowiska naturalnego i Zycia
cztowieka skutkami dziatalno$ci trans-
portu (zanieczyszczenie powietrza, za-
nieczyszczenie wody i gleby, emisja ha-
tasu, terenochtonnos¢, wypadki trans-
portowe, zatloczenie). W tab. 1 przed-

1 M. Madejski, E. Lissowska, W. Morawski: Transport, rozw6j i integracja. WKL, Warszawa 1985, s. 242-243
2 T. Kaminska: Koszty i korzysci zewnetrzne transportu. ,Przeglad Komunikacyjny”, 1998, nr 8
3 A. Tylutki, J. Wronka: Czy przewaga srodowiskowa kolei jest wykorzystywana w polityce transportowej pafistwa?, ,Przeglad Kolejowy” 1995, nr 8

stawiono degradacyjny wplyw transpor-
tu na Srodowisko z uwzglednieniem ga-
tezi transportowych.

Transport, obok przemystu i energety-
ki, zostal uznany za giéwnego sprawce
degradacji srodowiska naturalnego i to
przy stalej tendencji wzrostu negatyw-
nych skutkéw zewnetrznych. Potrzebne
sa nowe dziatania i $rodki polityczne,
zaréwno z sferze rozwigzan technolo-
gicznych, jak i ekonomiczno-finanso-
wych, ktére promowatyby rozwdj przy-
jaznych srodowisku gatezi i technologii
transportu.

Swiadomos¢ rozmiaréw ekologicznych
zagrozen ze strony transportu i koniecz-
no$¢ podjecia zdecydowanych $srodkow
zaradczych znalazly wyraz w politycz-
nych dokumentach Unii Europejskiej,
gdzie stwierdza sie, ze kierunki rozwo-
ju europejskiej polityki transportowej
powinny by¢ podporzadkowane zasa-
dom zréwnowazonego rozwoju i zréw-
nowazonej mobilnosci (sustainable deve-
lopment and sustainable mobility)*. Oznacza
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Tab. 1. Procentowy udziat poszczegélnych gatezi transportu w kosztach zewnetrznych. Zrédfo: W. Rydz-
kowski, K. Wojewddzka-Krél: Wspétczesne problemy polityki transportowej. PWE, Warszawa 1997, s. 33
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to, ze transport powinien zaspokajac po-
trzeby rynku przy mozliwie najnizszych
kosztach srodowiskowych z myslg
o obecnych i przyszlych pokoleniach.
Przyjeto wiec zalozenie, ze tylko ekolo-
giczna polityka transportowa moze spro-
sta¢ tym wyzwaniom, opierajac sie na
wynikach badan skutkéw i kosztow ze-
wnetrznych transportu.

Wptyw transportu lotniczego
i morskiego na srodowisko
naturalne Tréjmiasta

Koncentracja przemystu i intensywna
urbanizacja w pasie nadmorskim woje-
wodztwa pomorskiego doprowadzity
do znacznej dewastacji Srodowiska.
Glownym obszarem skupienia ruchu
transportowego w regionie pomorskim
jest Trojmiasto — aglomeracja o charak-
terystycznym liniowym ukladzie. Szcze-
g6lnym problemem Tréjmiasta jest
stworzenie gléwnego, zintegrowanego
ciggu komunikacyjnego, ktérego zada-
niem byloby polaczenie miast aglome-
racji w jednolity i funkcjonalny orga-
nizm. Mieszkancy oczekujg zbudowa-
nia systemu transportowego mozliwie
najbardziej przyjaznego srodowisku. Je-
go rozwdj poddany jest presji zasad
ekorozwoju ze strony prawodawstwa
Unii Europejskiej, dziatalnosci Rady
Panstw Morza Battyckiego oraz sygno-
wanym przez Polske konwencjom mie-
dzynarodowym, a takze presji organiza-
¢ji proekologicznych®.

W Tréjmiescie, do punktowych sku-
pisk dziafalnosci transportowej, ktore
wywieraja negatywny wplyw na srodowi-
sko, naleza: Port Lotniczy Gdansk-Troj-

miasto oraz porty morskie w Gdansku

i Gdyni. Port Lotniczy Gdansk-Tr6jmiasto

polozony jest w Gdansku, centralnie po

zachodniej stronie, przebiegajacej z po-
tudnia na péinoc osi miast Gdansk-So-
pot-Gdynia. Lotnisko w Rebiechowie
znajduje sie na Wysoczyznie Kaszub-
skiej. W jego sgsiedztwie znajduje sie
Trojmiejski Park Krajobrazowy, nato-
miast zachodni skraj lotniska znajduje
sie w strefie ochrony posredniej ujecia
wody ,,Straszyn”. Poza tym, w zasiegu
oddziatywania lotniska nie wystepujg te-
reny ani obiekty przyrodnicze prawnie
chronione. W bezposrednim otoczeniu
Portu Lotniczego znajduja sie tereny rol-
nicze, pastwiska, ogrody dziatkowe, zie-
len ze skupiskami drzew, niewielki kom-
pleks lesny, pojedyncze zabudowania
gospodarskie i skupiska zabudowy wiej-
skiej. W obszarze ponadnormatywnych
oddzialywan lotniska znajduja sie jedy-
nie — podlegajgce ochronie akustycznej

— tereny zabudowy jednorodzinnej oraz

zagrodowej.

Najpowazniejszym zagrozeniem $ro-
dowiska wokot lotniska jest hatas. Jest
on bardziej ucigzliwy w porze dziennej,
poniewaz w porze nocnej operacje star-
tow i ladowan wystepuja w niewielkim
stopniu. W celu minimalizacji ucigzliwo-
Sci halasowej oraz zachowania klimatu
akustycznego na obecnym poziomie za-
lecane jest:

e ograniczenie obstugi starych samolo-
tow turboodrzutowych na rzecz sa-
molotéw nowoczesnych

e minimalizacja liczby lotéw w porze
nocnej

« zainstalowanie systemu monitorowa-
nia hatasu lotniczego.

Lotnisko w Rebiechowie w bardzo
ograniczonym stopniu poprzez emisje

4 B. Kosciukiewicz: System transportowy. W: Diagnoza stanu Wojewddztwa Pomorskiego praca zbiorowa pod red.
M. Dutkowskiego. Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa, Gdansk 1999.
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hatasu oddziatuje na zdrowie ludzi
mieszkajgcych w jego otoczeniu, tak
wiec jego wplyw na zdrowie jest nie-
wielki. Jednak ze wzgledu na wymog
ochrony ludzi powinno sie w bezpo-
Srednim otoczeniu lotniska wprowadzic
ograniczenia w przeznaczaniu terenéw
na cele mieszkaniowe, a istniejgce bu-
dynki powinny mie¢ okna nowoczesne,
lepiej tlumigce hatas. Budynki stare,
w ztym stanie technicznym powinny
ulec sukcesywnie likwidacji. W chwili
obecnej trwajg prace nad ustanowie-
niem w zasiegu strefy ponadnormatyw-
nego hafasu obszaru ograniczonego
uzytkowania. Analiza i weryfikacja roz-
ktadu natezen pol elektromagnetycz-
nych na terenie lotniska w Rebiechowie
wykazuje, ze narazenie ludzi i Srodowi-
ska od systeméw radarowych i radio-
wych jest znikome.

Na terenie lotniska w Rebiechowie
znajdujg sie pojedyncze zrodia emisji
zorganizowanej (obiekty zwigzane z ma-
gazynowaniem i obrotem paliwami — trzy
stacje paliw) i niezorganizowanej (ruch
samolotéw podczas operacji startow i lg-
dowan, tankowanie samolotow paliwem
lotniczym, odladzanie samolotow na ply-
cie lotniska, spawanie na terenie lotniska,
ruch pojazdéw samochodowych zwigza-
nych z obstugg lotniska, ruch pojazdéw
samochodowych na parkingach) zanie-
czyszczen atmosferycznych.

Glownym i najistotniejszym zZrodiem
emisji zanieczyszczen atmosferycznych
jest ruch samolotéw podczas operacji
startéw i ladowan. Gléwne zanieczysz-
czenia wprowadzane do powietrza to
dwutlenek azotu, tlenek wegla, weglo-
wodory, dwutlenek siarki i pyt. Jednak
oprocz tlenku azotu, w wiekszosci nie
powoduja one przekroczenia dopusz-
czalnych stezen poza terenem lotniska.
Trzeba zaznaczy¢, zZe emisja tlenkow
azotu do powietrza, powodujgca prze-
kroczenie dopuszczalnych stezen poza
terenem lotniska, powstajgca podczas
operagcji startow i lagdowan, jest prak-
tycznie nie do unikniecia.

Uporzadkowanie gospodarki wodno-
Sciekowej w obrebie lotniska, zmoderni-
zowanie sieci kanalizacyjnej odprowa-
dzajacej wody opadowe oraz ptyny z od-
mrazania samolotow i pasa startowego
przyniesie poprawe jakos$ci wod prze-
plywajacej w poblizu rzeki Strzelenki,
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a w rezultacie zapewni ochrone ujecia
wody ,,Straszyn”. W warunkach normal-
nej eksploatagcji lotnisko nie powoduje
zagrozenia wod podziemnych.

Rodzaje i ilo§¢ wytwarzanych odpa-
déw odpowiadaja charakterowi prowa-
dzonej dzialalno$ci i nie przekraczajg
poziomu wynikajgcego z norm techno-
logicznych. Wszystkie odpady sg od-
bierane do wykorzystania lub unieszko-
dliwienia przez specjalistyczne firmy.
Sposéb usuwania, czasowego groma-
dzenia i transportu odpadéw odpowia-
da wymaganiom bezpieczenstwa ekolo-
gicznego’.

Specyficznymi weztami transportowo-
logistycznymi w rejonie Tréjmiasta sg
porty morskie w Gdansku i Gdyni. Porty
sg miejscem styku roznych gatezi trans-
portu, co wigze sie z ogromnym zagesz-
czeniem infrastruktury transportowej
nie tylko na obszarze samych portéw,
ale takze w ich poblizu. Koncepcja roz-
woju trojmiejskich portéw opiera sie na
obstudze potokéw fadunkowych genero-
wanych w VI transeuropejskim korytarzu
transportowym, wiodgcym z péinocy na
potudnie kontynentu. Najistotniejszym
warunkiem rozwoju jest jednak powsta-
nie na terenie Polski autostrady A1, kt6-
ra umozliwi lepsze wykorzystanie tran-
zytu drogowego z portéow polskich do
miast Srodkowej i wschodniej Europy.
Widocznym poczatkiem tych inwestycji
jest oddany ostatnio most wantowy
przez Martwa Wisle. Jego otwarcie spo-
wodowalo pewne odciazenie Srédmie-
Scia Gdanska od ruchu zwigzanego
z dziatalnoscig Portu Péinocnego.

Trojmiejskie porty stajg obecnie w ob-
liczu coraz silniejszej konkurencji,
szczegoOlnie ze strony portéw niemiec-
kich, co wplywa na podejmowanie
przez wladze portowe inwestycji mo-
dernizacyjnych, a takze zwigzanych
z rozszerzaniem dziatalnosci, np.
w Gdansku budowany jest nowy termi-
nal zbozowy, a w planach rozwoju pod-
stawowa pozycje zajmuje budowa ter-
minalu kontenerowego, ktéry w przy-
szlosci stanowi¢ ma zalgzek nowocze-
snego centrum dystrybucji dla regionu.
Do tego celu konieczna jednak bedzie
ekspansja terytorialna portu, a takze
budowa nowej infrastruktury.

Port w Gdyni szczyci sie przede
wszystkim nowoczesnym Baltyckim Ter-
minalem Kontenerowym, ktéry decydu-
je o dominujgcej pozycji portu w obstu-

dze przewozéw kontenerowych. Posia-
da réwniez najwiekszy i najnowocze-
$niejszy, niedawno zmodernizowany ter-
minal zbozowo-paszowy oraz nowocze-
sny terminal ro-ro. Ze wzgledu na ogra-
niczone obszarem miejskim mozliwosci
ekspans;ji terytorialnej, dalsza rozbudo-
wa portu mozliwa jest wlasciwie jedynie

w ramach juz eksploatowanych terendw.
Najwieksza ucigzliwos¢ zwigzana

z funkcjonowaniem tréjmiejskich por-

tow, odnosi sie w szczegdlnosci do kon-

centracji przewozow drogowych w bez-
posrednim ich otoczeniu oraz na terenie
samych portéw. Tam tez wystepuje na-
silenie hatasu i wibracji, w samym por-
cie generowane takze przez urzadzenia
przeladunkowe. Emisje zanieczyszczen

z procesow przeladunkowych nie prze-

kraczaja dopuszczalnych wielkoSci

i swym zasiegiem nie wykraczaja poza

granice terenéw portowych. Zrédlem

emisji zanieczyszczen atmosferycznych
na terenie portow sg przede wszystkim
kottownie.

Glownymi problemami w sferze
ochrony srodowiska sg obecnie i beda
w najblizszej przysziosci — zanieczysz-
czenia gruntow i wod podziemnych oraz
osadow dennych w kanatach i basenach
portowych.

Mozliwosci ograniczenia szkodliwego
wplywu dzialalnos$ci portowej nalezy
upatrywac przede wszystkim we wpro-
wadzaniu do dziatalnosci portéw syste-
mow zarzgdzania Srodowiskowego. Po-
legaja one na dobrowolnym podejmowa-
niu dziatan w zakresie ochrony srodowi-
ska w otoczeniu przedsiebiorstwa, czy-
li budowaniu tzw. ,,zielonego wizerun-
ku”, np. poprzez wdrazanie normy 1SO
14001. Systemy te wymagajg identyfi-
kacji potencjalnych zagrozen Srodowi-
skowych i przygotowania na wypadek
ich wystgpienia. Zagrozenia te wynikajg
przede wszystkim z dzialalno$ci termi-
nali paliw ptynnych, przetadunkéw
i sktadowania innych fadunkéw niebez-
piecznych oraz mozliwosci wyciekéw
substancji trujgcych z jednostek prze-
bywajgcych w porcie.

Ponadto znaczny wplyw na ogranicze-
nie Srodowiskowej ucigzliwosci portow
moga wywrze¢ zmiany w ich bezposred-
nim otoczeniu, np.:

e planowane przeprowadzeniu tunelu
pod kanatem portowym w Gdansku,
ktory nie tylko usprawnitby wewnetrz-
ng komunikacje pomiedzy czesciami

portu, ale takze pozwolit na dalsze
odcigzenie Srédmiescia od ruchu por-
towego

utworzeniu trasy zwanej Obwodowa
Portowa, polaczonej w przysziosci
z autostrada A1, co umozliwifoby cal-
kowite wyprowadzenie towarowego
ruchu drogowego zwigzanego z dzia-
faniem portu poza centrum Gdanska
(inwestycja wspierana przez EKG ONZ
i Bank Swiatowy), w Gdyni — polgcze-
niu Trasy Kwiatkowskiego z obwod-
nicg Trojmiasta, aby skierowa¢ ruch
drogowy poza centrum

bardziej efektywnym wykorzystaniu
zeglugi srodladowej, jako najczystszej
ekologicznie gatezi transportu, w ob-
studze zapleczowej portu Gdansk
zaoferowaniu klientom portu tatwe-
go dostepu poprzez transport kolejo-
wy, otwarcie nowych, wahadlowych
pofaczen kolejowych na trasach o du-
zym nasileniu ruchu drogowego; od
maja 2001r. funkcjonuje juz tego ro-
dzaju polgczenie pomiedzy Gdan-
skiem a Odessg oferujgce czas prze-
wozu 72 godziny (w poréwnaniu do
okolo 23 dni drogg morska)
stopniowym wprowadzaniu ,inteli-
gentnych systemow transportowych”
i narzedzi telematyki w celu popra-
wiania efektywnos$ci intermodalnych
fancuchow transportowych
stworzeniu warunkoéw do funkcjono-
wania podmiotow kreujgcych wartos¢
dodang przywozonych tu fadunkow
w bezposredniej bliskosci portow (bu-
dowa przysztych centrow dystrybucji);
pozwolitoby to na optymalizacje fan-
cuchow logistycznych w sferze obstu-
gi tadunkéw pomiedzy portem a na-
stepnym ogniwem w tancuchu dostaw
nawigzaniu Scistej wspotpracy pomie-
dzy portami i wyspecjalizowanymi
operatorami logistycznymi przy wy-
borze optymalnego rodzaju transpor-
tu, dowozowo-odwozowego
zintegrowaniu systemu zarzgdzania
Portami Gdansk i Gdynia; wzajemna
wspoélpraca, oparta na zréwnowazo-
nym rozwoju obu portéw, pozwolitaby
na bardziej efektywne wykorzystanie
obszaréw i infrastruktury portowe;j.

Motoryzacja indywidualna oraz moz-
liwosci zastgpienia jej sSrodkami komuni-
kacji miejskiej oraz transportem kolejo-
wym w TréjmieScie przedstawione zo-
stang w drugiej czesci artykutu.

5 Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego Gdansk-Trjmiasto Sp. z o. 0. Gdanisk, kwiecien 2001, EKOKONSULT-Biuro Projektowo-Doradcze
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