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Wieksza wydajnosc przy
mniejszym zuzyciu energii,
dzieki zastosowaniu pradu przemiennego|
I

Wysoka wydajnosé¢ i minimalne koszty ~ VWydajnoéci i oszczed-
nodci kosztéw w oma-
W warunkach, gdy wymagane sq wy-  wianych wozkach wy-
sokie zdolnosci przefadunkowe i korzyst  pada w poréwnaniu do
ne koszly eksploatacji wozkéw widlo-  tradycyjnego wozka na
wych, powinno sie wybra¢ wézek widlo-  prad sfaly bardzo ko
wy z napedem na prad przemienny*.  rzyshie, wynika to z na-
Takie rozwigzanie Steinbock oferuje juz  sfepujgcych cech:
od diuzszego czasu. Wézki na prad = Przeniesienie prgdu

PARTNER NA DLUZEJ

przemienny sq ekologiczne; ponadio ce- nastepuje  elekiroma-
chuje je bardzo wysoki komfort obstugi. gnetycznie, a co za
Mozna nazwa¢ je ,wersiq Turbo” tym idzie bezkonfak-
wéréd pozostatych wozkéw — z ich dyna- towo. W silniku pra-
micznymi parametrami  przy$pieszenia du przemiennego nie
nie mogq konkurowaé wézki spalinowe. ma szczotek weglo-
Jest to spowodowane sposobem rozkladu wych i komutatora. i
sit w 5||n.|ku. W zakresie .ﬂISkICh obrotow,_ = Zmiana Aklerunku prgdt{ Ryc—'ll Wizek unoszqey Steinbock EME-12 7 silnikiem pradu
wystepuje bardzo wysoki moment obrofo nastepuje  elekironicz .
wy. Réwniez przy wymaganym wysokim nie. Dzieki temu nie Pr#EMISNNEgO
momencie obrofowym nie ma strat obro- uzywa sig stycznikéw kierunku jozdy. zachowanie podobne do  napedow
16w. Przy tym oczekiwane wiasciwosci = W silniku pradu przemiennego ciepto  hydrostatycznych. Oznacza to, ze wé-
sq bardzo progresywne: nie wystepuiq Ii-  wydziela sie na zewngtrz, na obudo-  zek w pierwszej kolejnosci jest obstugi-
ki w momencie obrofowym. Zatem po- wie, dzieki czemu fatwiej mozna je  wany przez pedat gazu. Hamowanie
rdwnanie do , Turbo” nasuwa sie samo. odprowadzi¢. mechaniczne staje sie zbyteczne, a jaz-

= Zamknieta konstrukcja silnika umozliwia  da na rampach jest fatwa. Mniej ele-
réwniez prace na zewngrz magazynu,  mentow konstrukeyjnych, nie zuzywaig-
podczas gdy silniki pradu statego  ce sie hamulce i bezkontakiowe przeno-

Minimalizacja kosztéw
eksploatacii i konserwacii

Za napedem na prad przemienny prze- w niekorzysinych warunkach, takich jok ~ szenie energii przyczynia sie do wiek-
mawiaijq nie tylko wysokie parametry, ale kurz, wilgotnos¢ wymagaly special  szego bezpieczenstwa pracy.
rowniez  korzysine koszty eksploatacii nych, dodatkowych zabezpieczen.
i konserwacii. Oszczednos¢ na 2,5 tono- = Silniki pradu przemiennego nie wymar- Grzegorz Zabtocki — Wandalex SA ,
wym wozku na prad przemienny wynosi, gajq prakiycznie konserwacii, ponie-
na podstawie wyliczer zgodnych z VDI waz nie jest potrzebna kontrola i wy- *|dea fego napedu polega na przeptywie
2695, ponad 25%. Dane fe mozna zwe- miana szczotek weglowych, styczni- pradu statego, czerpanego z akumulatora,
ryfikowaé¢ na infernetowe stronie produ- kéw kierunku jazdy i podnoszenie ta- | przez przemiennik czestotliwosci. Gdy ten
centa [www.steinbock.de). dunku oraz komutatora. prad przeptynie przez przemiennik czesto-

= Wozek na prad przemienny daje nie | tliwosci, sfaje sie pradem przemiennym.
tylko wysoki odzysk energii podczas Zmieniajgc parametr w przemienniku,
hamowania, ale ma réwniez lepszq | ofrzymuje sie zmiane czestotliwosci pradu
charakterystyke przyépieszania i zwal | I W efekcie zmiane obrotéw silnika (red.).
niania.

= Na koniec: silniki prgdu przemienne-
go sq bardziej ekologiczne od silni-
kow pradu statego. Sq cichsze. Nie
wystepuje hafas zwigzany z przefq-
czaniem stycznikéw, dzwieki docho-
dzqce z silnika lezq poza zakresem
styszalnosci.
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Komfort i bezpieczenstwo

- Wozki  na  prad

przemienny cechuje

Ryc. 2. | Wozek podnosnikowy
Steinbock KE-D z silnikiem prqdu przemiennego.
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