KOMODA - wypowiedzi

w odpowiedzi na polityke transportowg Komisji Europejskiej

Andrew Palmer!

Europejski przemyst logistyczny jest
gtownym sektorem gospodarki, reprezen-
tujacym 13,3% PKB. llo$¢ towaréw prze-
mieszczanych w obrebie krajow EU-25
znaczaco wzrasta, co czeSciowo zwigzane
jest z og6lnym wzrostem PKB, jak rowniez
z takimi trendami logistycznymi, jak
wzrost znaczenia produkcji relokowanej
do tanszych krajéow oraz centralizacja po-
mieszczen magazynowych, co skutkuje
konieczno$cia pokonania wiekszych odle-
glosci pomiedzy halg produkcyjng a klien-
tem koncowym. Udzial transportu kolejo-
wego w rynku maleje — ze wzgledu na je-
go niska elastyczno$¢ i brak konkurencyj-
nosci — na rzecz stopniowego wzrostu
transportu drogowego. Pomimo to, pro-
duktywnos¢ transportu drogowego spada,
co czesciowo zwigzane jest z duzym zatlo-
czeniem na drogach i w efekcie op6znie-
niami w dostawach, jak réwniez z wyzszy-
mi kosztami operacyjnymi, wynikajacymi
z przepis6w dotyczacych limitu czasu pra-
cy kierowcoéw oraz brakiem odpowiednich
kierowcow. Transport drogowy jest takze

silnie zwigzany z ropa naftowg (73% zuzy-
cia ropy naftowej w Europie przypada
na transport), ktéra w ostatnim okresie
charakteryzuje sie nagtymi wahaniami cen,
co z kolei skutkuje nieprzewidywalnymi
kosztami paliwa. Transport drogowy ma
réwniez znaczacy wplyw na srodowisko
naturalne, odpowiadajac za okoto 6% cat-
kowitej emisji CO, w Europie. Rowniez in-
ne zewnetrzne determinanty transportu
drogowego, jak halas, wypadki, zattocze-
nie drég, jakos$¢ powietrza i infrastruktury
nie pozostaja bez znaczenia.

Gléwnym  czynnikiem powodzenia
przedsiewziecia jest rola funkgji logistycz-
nych oraz dostepnos¢ do kluczowych infor-
macji, koniecznych do zapewnienia swo-
bodnego przeptywu débr w tancuchu do-
staw. W pazdzierniku 2007 roku Komisja
Europejska sformutowata cel dla Europy,
aby zwiekszy¢ efektywno$¢ oraz stopien
integracji i zrbwnowazenia rozwoju trans-
portu towarowego. Komisja okreslita plan
dziafania, ktory doprowadzi¢ ma do zwiek-
szenia dobrobytu i konkurencyjnosci Euro-

py, poprawy miedzynarodowych zalezno-
$ci spotecznych i srodowiskowych, zmniej-
szenia uzaleznienia Europy od paliw kopal-
nych oraz optymalizacji potencjalnych
przeplywéw transportowych na $rednich
i dlugich dystansach. Aby umozliwi¢ wdro-
Zenie zaproponowanego planu dzialania,
Komisja ustanowita finansowanie badan
(poprzez 7. Program Ramowy) na rzecz wy-
pracowania wzorcow prezentujacych moz-
liwo$¢ optymalnego potaczenia transportu
kolejowego, drogowego i wodnego w ra-
mach istniejacych gtéwnych korytarzy
transportowych, tak, aby uzyska¢ zréwno-
wazone wykorzystanie istniejacych zaso-
béw. Te pelng i efektywng integracje $rod-
kéw transportu w fancuchach logistycz-
nych okresla sie mianem KOMODALNOSCI.

Zidentyfikowano znaczng grupe istot-
nych obszaréw logistycznych, miedzy in-
nymi e-freight oraz inteligentne systemy
transportowe, ktére powinny zosta¢ pod-
dane szczegétowej analizie. Systemy logi-
styczne powstawaly gléwnie w celu
wsparcia pojedynczych srodkéw transpor-
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tu i czesto sa one charakterystyczne dla
danego kraju, ze wzgledu na r6zne prak-
tyki i mozliwosci, istniejagce w danym pan-
stwie. Poziom zlozonosci jest wyzszy
w intermodalnych tancuchach transporto-
wych, poniewaz rézne podmioty odpo-
wiedzialne s3 za organizacje i kontrole
poszczegélnych etapéw lancucha trans-
portowego. Powyzsze zagadnienia dodat-
kowo utrudnia fakt wzrastajacych wyma-
gan klientéw, ktorzy doktadnie okreslaja,
co i kiedy chcg otrzymac.

W odpowiedzi na istniejaca sytuacje,
Komisja Europejska postanowita sfinan-
sowac projekt KOMODA, ktory rozpoczat
sie 1 stycznia 2008 roku. Celem projektu
jest zdefiniowanie mapy drogowej umoz-
liwiajgcej rozwdj zintegrowanej platfor-
my e-logistycznej, ktéra umozliwi jedno-
lity i zsynchronizowany przeptyw towa-
row, przy pomocy dowolnego srodka

transportu, od punktu poczatkowego
do koncowego.

Ze wzgledu na fakt, iz r6zne podmioty
uczestniczg w intermodalnych fancuchach
transportowych, komunikacja staje sie
utrudniona. Problem ten jednak moze by¢
rozwigzany przy pomocy réznych techno-
logii informacyjnych dla zintegrowanych
platform, jak na przyktad Internet czy EDI.
Jako giéwne cechy charakteryzujace sys-
tem e-logistyczny, wymienia sie: dostar-
czanie informacji na temat czaséw rzeczy-
wistych w tancuchu dostaw oraz wspétpra-
ce pomiedzy dziataniami w fancuchu do-
staw. Wspoélna platforma e-logistycz-
na umozliwi wymiane dokladnej, rzetelnej
informacji pomiedzy uczestnikami tancuch
dostaw, co spowoduje poprawe wykona-
nia operacji logistycznych.

Projekt KOMODA skiada sie z szeregu
dziatan, wsrod ktorych miedzy innymi zo-

stanie przeprowadzony przeglad wszyst-
kich aplikacji logistycznych pod katem ko-
modalnosci oraz okre§lenie, czy aplikacje te
odpowiadajg potrzebom uzytkownikow
i czy istniejq jeszcze przestrzenie, gdzie do-
datkowe systemy moga by¢ wdrozone. Pro-
jekt zidentyfikuje réwniez bariery i zagro-
zenia, ktére moga utrudni¢ wdrazanie
otwartej platformy e-logistycznej, a w kon-
cowej fazie realizacji projekt opracuje
strukture / podstawy dziafania tejze platfor-
my. Obecnie projekt jest w polowie realiza-
¢ji dwuletniego planu dziafania, po pierw-
szej rundzie badania delfickiego na temat
aplikagji logistycznych. Kolejne dziatania
projektowe, zwiazane z potrzebami, luka-
mi, barierami i trudnoSciami, sg w trakcie
realizagji, a szczego6lny nacisk kfadziony jest
na wykorzystanie istniejgcych komercyj-
nych i rzadowych badan oraz biezacych
i przysztosciowych trendéw w logistyce.



