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I Manewry na froncie tadunkowym

Rozwdj gospodarczy kraju sprawit, ze
szereg firm, zwlaszcza duzych sieci han-
dlowych, oddato do uzytku nowe centra
dystrybucji, z ktorych obstugiwani sg ich
odbiorcy. Duza cze$¢ tych firm realizuje
dostawy wykorzystujac do tego celu wia-
sne srodki transportowe. W wielu przy-
padkach sa to ciagniki siodtowe z nacze-
pami. Ich obstuga na frontach przetadun-
kowych powinna by¢ prowadzona w taki
spos6b, aby nie traci¢ cennego czasu
na zbedny postdj.

Fot. 1. Ciqgnik terminalowy.
Zrédto: materiaty informacyjne producenta.

Na ogét, gdy odbywa sie zatadunek na-
czepy, kierowca wraz z ciagnikiem ocze-
kuje az zakonczy sie ten proces. Moz-
na w tej sytuacji moéowic¢ o mato efektyw-
nym wykorzystaniu danego $rodka trans-
portu. Efektywno$¢ wykorzystania kazde-
go ciggnika siodlowego mozna zwiekszy¢
poprzez wprowadzenie sprawnego zarza-
dzania jego wykorzystaniem tak, aby nie
traci¢ czasu na niepotrzebne postoje
podczas realizacji prac przeladunkowych.

Fot. 2. Ciggnik terminalowy podczas prze-
mieszczania naczepy. Zrédfo: materiaty in-
formacyjne producenta.

Lepsze wykorzystanie ciggnikow sio-
dtowych mozna osiggna¢ majac do dyspo-
zycji wiekszg liczbe naczep, ktoérych roz-
tadunek lub zatadunek moze odbywac sie
wczesniej. Woéwczas, po podstawieniu
pustej naczepy na froncie fadunkowym,
ciagnik od razu mogtby by¢ wykorzystany
ponownie, albowiem kolejna naczepa
oczekiwataby juz na podjecie i dostarcze-
nie tadunku do odbiorcy. Naczepy pozo-
stawione na frontach fadunkowych mu-
szg by¢ jednak przemieszczane, aby cig-
glos¢ prac zostata zachowana. By byto to
mozliwe konieczne jest posiadanie srod-
ka transportu, ktory bedzie przeznaczony
wylacznie do przemieszczanie naczep
na froncie fadunkowym. Niekt6rzy produ-
cenci wychodzac na przeciw takiej po-
trzebie zaoferowali ciagniki terminalowe
(przyktad na fot. 1), bedace pewng odmia-
na ciagnika siodlowego.

Ciagniki terminalowe zostaly specjalnie
zaprojektowane w celu sprawnego i tan-
szego przemieszczania naczep, kontene-
réw, przyczep itp. na terminalach $rédla-
dowych oraz centrach dystrybugji. Ich za-
stosowanie w praktyce pozwala na obni-
zenie kosztow realizacji prac manewro-
wych i wplywa na to, ze te ciagniki:

o wykorzystywane sa wylacznie do tych
prac, co oznacza, ze przerwy w ich eks-
ploatacji moga zosta¢ ograniczone
do minimum, przy rbwnoczesnym wzro-
Scie efektywnosc¢ pracy

e zostaly wyposazone w wysiegnik pod-
noszony za pomoca cylindréw hydrau-
licznych, na ktérego koncu znajduje sie
siodlo, dzieki czemu mozliwe jest po-
dejmowanie naczep bez koniecznosci
opuszczania podpor na czas ich prze-
mieszczania (fot. 2)

® przystosowane sa do pracy w warun-
kach czestego ruszania i zatrzymywa-
nia, zawracania, precyzyjnego wykony-
wania manewréw przy stosunkowo ni-
skiej predkosci.

Wozrost intensywnosci prac manewro-
wych na frontach tadunkowych wymaga
zachowania szczeg6lnych srodkéw bez-
pieczenstwa. Podstawowe znaczenie ma
w tym wzgledzie zapewnienie dobrej wi-
doczno$¢ kierowcy ciagnika. Pozwala
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Fot. 3. Drzwi przesuwne w tylnej $cianie ka-
biny umozliwiajqce szybki dostep do prze-
wodéw tqczqeych ciggnik i naczepe.

Zrédto: materialy informacyjne producenta.

na to jednoosobowa kabina przeszklo-

na z czterech stron (fot. 1). Na wzrost

bezpieczenstwa pracy duzy wplyw ma
rowniez:

e umieszczenie przesuwnych drzwi w tyl-
niej Scianie kabiny, ktére umozliwiaja
bezposrednie wyjscie na tylny pokiad
ciagnika w celu szybkiego potaczenia
lub odlaczenia przewodéw taczacych
oba cztony zestawu (fot. 3)

e w niektérych pojazdach, mozliwo$é
szybkiej zmiany o 180° potozenia fote-
la oraz kierownicy poprzez naci$niecie
jednego przycisku, co pozwala kierow-
cy patrze¢ na wprost podczas jazdy ze-
stawem do tytu
W tym momencie moze sie nasung¢ py-

tanie: kupic ciagnik terminalowy, czy nie?
Odpowiedz na nie moze dac¢ jedynie rze-
telnie sporzadzony rachunek ekonomicz-
ny. Podczas jego sporzadzania nalezy jed-
nak pamieta¢, ze ciagnik terminalowy mo-
ze na froncie tadunkowym terminala, czy
centrum dystrybugji (fot. 4), zastapi¢ kilka
drogowych ciggnikow siodiowych, a jego
eksploatacja jest tansza, przy zachowaniu
wiekszego bezpieczenstwa pracy.

Fot. 4. Ciggnik terminalowy podczas pracy
w centrum dystrybucii.
Zrédto: materiaty informacyjne producenta.
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