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Iwo Nowak

Henryk Zielaskiewicz!

lokalizacja w rejonie Mataszewicz

Wspolczesny rynek ustug transporto-
wych jest bardzo wymagajacy. Utrzy-
manie sie dziatajacych na nim firm oraz
ich rozwdj rodzi koniecznos¢ sprostania
wysokim wymaganiom klientéw w zakre-
sie jakosci Swiadczonych ustug. Zaspoko-
jenie oczekiwan klientow powoduje po-
trzebe odejscia od tradycyjnego
pojmowania ustug przewozowych, pod-
niesienia progu dotychczasowych stan-
dardéw i wdrozenie w firmie pelnej
orientacji rynkowej. Przedsiebiorstwa
towarowego transportu kolejowego, aby
konkurowa¢ z transportem sa-
mochodowym muszg w istotny
spos6b zmieni¢ jakos$¢, a zara-
zem zakres $wiadczonych ustug.

Klienci coraz czesciej wymaga-
ja pojedynczego, wyraznie wska-
zanego i solidnego partnera
ustug transportowych oraz przej-
rzystych tancuchow transporto-
wych w towarowym ruchu krajo-
wym i miedzynarodowym.
Oczekuja okre$lenia poziomu
jakosci wykonania ustugi i adekwatnej do
niej ceny.
Dziatalno$¢ kolejowych firm przewozo-
wych powinna by¢ skierowana przede
wszystkim na uzyskiwanie przewagi kon-
kurencyjnej dzieki:
® szerszemu udzialowi w fancuchu do-
staw
® tworzeniu centréow logistycznych i or-
ganizacji punktéw koncentracji prac
przetadunkowych i ustug logistycz-
nych oraz nowoczesnych terminali
kontenerowych

e przedsiewzieciom modernizacyjno — in-
westycyjnym w zakresie taboru wago-
nowego i trakcyjnego oraz nowocze-
snym technologiom

e wzbogaceniu oferty firmy o nowe pro-
dukty logistyczne

® zapewnieniu wysokiego poziomu logi-
stycznej obstugi klienta.

T Autorem zdjec jest H. Zielaskiewicz (przyp. red.).

Przewoznicy kolejowi powinni dazy¢ do
tego, aby ustugi swiadczone przez firmy
w coraz wiekszym stopniu odgrywaly
w fancuchu transportowym kluczowa
role. Dla osiagniecia tego niezbedne
jest dotarcie do poszczego6lnych klientow
i zaproponowanie ustugi komplekso-
wej, w ktérej oprocz przewoznika uczest-
niczytyby inne podmioty obstugi obrotu
towarowego. Wspoltpraca ta musi zaczy-
nac sie juz na etapie negocjacji handlo-
wych, a jej podstawowym celem jest za-
pewnienie mozliwosci realizagji kontraktu

gii nowoczesnych firm transportowych
stanowi jedna z kosztowniejszych czesci
ich funkcjonowania z uwagi na koniecz-
nos¢ poniesienia roznego rodzaju nakta-
doéw, co jest szczegodlnie widoczne przy
tworzeniu centréw logistycznych o zasie-
gu miedzynarodowym. Przyklad takiego
podmiotu w Duisburgu, gdzie w la-
tach 1998 — 2003 roku wydano na jego
tworzenie ponad 236 mIn euro pokazu-
je, iz budowa przekracza mozliwosci po-
jedynczych przedsiebiorcéw, a realizacja
w obecnych czasach wymaga zaangazo-
wania nie tylko kapitatu i dziatan
firm prywatnych, ale takze wtadz
lokalnych, instytucji naukowych
oraz wladz panstwowych i unij-
nych. Wsparcie tych ostatnich po-
winno mie¢ charakter nie tylko fi-
nansowy, jak to miafo miejsce we
Wiloszech, gdzie rzad Italii moze
pochwali¢ sie efektywnymi inwe-
stycjami (ponad 362 min euro)
w centra logistyczne w 10 strate-
gicznych lokalizacjach oraz

jako przedsiewziecia logistycznego,
z uwzglednieniem réznych rodzajow
srodkow transportu, przetadunku, skta-
dowania i konfekcjonowania towarow,
badan jakosciowych, organizacji i wspot-
pracy poszczeg6lnych podwykonawcow
procesu logistycznego itp. Takie wiasnie
rozwigzanie z pewnosciag ma bardzo
wazna zalete: finalne koszty komplekso-
wej ustugi sa znacznie nizsze od ustug wy-
konywanych w ramach oddzielnych zle-
cen. Dla realizacji wiekszosci tego typu
ustug waznym zagadnieniem jest jak
najszybsze utworzenie przez kolejowe
przedsiebiorstwa transportowe centrow
logistycznych w lokalizacjach, ktore ge-
nerujg duze potoki fadunkéw. Jedna
z szes$ciu wytypowanych lokalizacji sg Ma-
taszewicze.

Wiekszo$¢ wymienionych i czeSciowo
scharakteryzowanych elementow strate-

znacznymi subwencjami do sa-
mego transportu kolejowego, ale réwniez
inicjatywa prawodawcza, umozliwiajaca
rozwoj logistyki o charakterze kolejowym.
Tego rodzaju dzialania majg przede
wszystkim na celu zwiekszenie konkuren-
cyjnosci transportu kolejowego oraz wy-
réwnanie szans w stosunku do transpor-
tu samochodowego, ktory do tej pory miat
znaczng przewage pod tym wzgledem,
przede wszystkim z uwagi brak koniecz-
nosci ponoszenia kosztow tworzenia
i utrzymania infrastruktury liniowej.
Majac to na uwadze, PKP CARGO SA
planuje przyjac pozycje bardziej inicjato-
ra, niz budujgcego centra logistyczne,
a inwestycje w poszczegolnych lokaliza-
cjach zmierzaja do rozwoju strategicz-
nych dla spotki elementow wspierajacych
dziatalno$¢ podstawowa przewoznika,
przy jednoczesnym zwiekszeniu jakosci
ustug oraz majacych wspomagac tworze-
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nie centrow logistycznych (na przyktad
przygotowanie terenéw dla inwestora czy
plany inicjatyw innowacyjnych). Jednym
Z najistotniejszych atutow PKP CAR-
GO SA w dziataniach zmierzajacych do ich
realizagji jest mozliwo$¢ dostepu do
gruntéow oraz infrastruktury PKP SA
w atrakcyjnych pod wzgledem inwesty-
cyjnym lokalizacjach. W szczegolnosci,
w zakresie rozwijania ustug logistycznych
z wykorzystaniem kolejowych przewo-

z6w towarowych. Duza ilo$¢ tych nieru-
chomosci stanowi obecnie nieuzytki,
badz jest wykorzystywana w niewielkim
zakresie. Plany PKP CARGO SA daja szan-
se na rewitalizacje obiektow i odzyska-
nie klientow przez transport kolejowy
w tych miejscach. Dlatego, mimo utraty
duzej czesci rynku TSL na rzecz transpor-
tu samochodowego czy konkurencji we-
wnatrzgateziowej, rozlegta sie¢ zaplecza
PKP nadal moze w pewnym zakresie
stanowi¢ o jej duzych mozliwosciach
i potengjale polskich kolei. Dziatania ta-
kie wymagaja zrozumienia i wsparcia ze
strony wiasciciela nieruchomosci, to jest
ze strony PKP SA.

Pierwszg lokalizacja, w ktorej rozpocze-
to dzialania organizacyjne i inwestycyj-
ne majace na celu utworzenie centrum lo-
gistycznego w formie odrebnego
podmiotu gospodarczego, sa wiasnie
Mataszewicze. Leza one w Il europejskim
korytarzu transportowym na linii kolejo-
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wej E-20 Paryz — Moskwa, na granicy
z Biatorusig. Oprocz obstugi najwazniej-
szego kolejowego przejscia granicznego
na granicy wschodniej w zakresie przyj-
mowania i zdawania przesytek, do pod-
stawowych zadan tego rejonu nalezy
przetadunek towaréw przewozonych na
osi Wschod — Zachod.

Potozenie Mataszewicz na wspomnianej
magistrali kolejowej E-20, ktorej przediu-
Zeniem jest magistrala transsyberyjska,
stwarza dogodne mozliwosci przewozu
koleja towaréw pomiedzy Europg Za-
chodnia a Rosja i innymi krajami WNP oraz
krajami Dalekiego Wschodu. Przez Mafa-
szewicze przebiega réwniez magistrala
drogowa E — 2 Warszawa — Moskwa,
aw przyszlosci przebiegac bedzie autostra-
da europejska A — 2 taczaca Berlin z Mo-
skwa. W poblizu projektowanego centrum
logistycznego PKP znajdujq sie 3 drogowe
przejscia graniczne z Biatorusia: 1) towa-
rowe w Koroszczynie; 2) osobowe w Te-
respolu; 3) towarowe i osobowe w Stawa-
tyczach. Znajdujace sie w odlegtosci 35 km
od Malaszewicz lotnisko wojskowe w Bia-
tej Podlaskiej w perspektywie najbliz-
szych kilku lat straci swoj wojskowy cha-
rakter i bedzie wykorzystane jako port
lotniczy cargo dla przewozéw towaro-
wych, a istniejgca infrastruktura lotniska
moze postuzy¢ jako baza centrum logi-
stycznego. Sasiedztwo lotniska towarowe-
go stworzyloby szanse na uzupetnienie
oferty transportowej w rejonie Malasze-
wicz. Stacja Malaszewicze potozona jest
na 201,591 km linii magistralnej E — 20
Warszawa — Terespol. Na przejsciu granicz-
nym Malaszewicze — Terespol — Brzes¢ do-
konywana jest ostateczna odprawa tadun-
ku w ruchu towarowym po torze
normalnym. Jednym z zadan stagji jest ob-
stuga terminali przetadunkowych. Stacja
posiada tory o przeswicie 1435 mm, jak
i tory o przeswicie 1520 mm.
Wyréznia sie nastepujace grupy toréw:
® orupa przyjazdowo — odjazdowa Ma-
taszewicze Poludnie — 8 torow
® grupa przyjazdowo — odjazdowa Ma-
aszewicze Centralne — 21 torow

® orupa postojowa Malaszewicze Central-
ne — 5 torow

® grupa kierunkowo — odjazdowa Mata-
szewicze Rozrzagdowa — 16 torow.

Rejon graniczny Mafaszewicz obejmu-
je stagje: Terespol, Kobylany, Mataszewi-
cze, Bor, Chotytow oraz terminale prze-
tadunkowe. Laczna diugosc torow (bez

toréw gltownych linii E — 20) w rejonie gra-
nicznym wynosi: okofo 110 km toréw
o przeswicie 1435 mm, natomiast toréw
o przeswicie 1 520 mm - okoto 70 km.

Przytaczajac powyzsze dane pragniemy
przyblizy¢ wielkos¢ istniejgcej juz infra-
struktury technicznej, ktéra w chwili
obecnej niestety nie jest w pelni wyko-
rzystywana. Malaszewicze z terminalami
przeladunkowymi sg obecnie najwiek-
szym suchym Portem Przetadunkowym na
granicy wschodniej RP. Ma on mozliwos¢
przetadunku wszystkich rodzajow to-
waréw, a jego obecna, dobowa zdolnos¢
przetadunkowa (tacznie z firmami prywat-
nymi) oceniana jest na 23 — 25 tys. ton do-
bowo, to jest okoto 8 min ton rocznie, co
mozna poréwnac do potencjalu przeta-
dunkowego portu morskiego.

Oprocz opisanego Rejonu Przetadun-
kowego PKP SA Mataszewicze, w rejonie
projektowanego centrum logistycznego
znajduja sie terminale przeladunkowe,
ktore w mniejszym lub wiekszym zakre-
sie wykonujg ustugi o charakterze logi-
stycznym, a mianowicie:

e Wolny Obszar Celny Malaszewicze
(wraz z funkcjonujacym tam terminalem
Gaspolu oraz bedacymi do dyspozycji
klientéw: bocznica z torem szerokim
o diugosci 0,5 km z rampg do przela-
dunku towaréw miedzy wagonem a sa-
mochodem, placem skfadowym 10 000
m2. Firma Jamer (wtlasciciel bocznicy)
oferuje ustugi przeladunkowe, spedy-
¢ji kolejowej i ustugi sktadowania towa-
row. W poblizu funkcjonuje roéwniez Po-
sterunek Celny

e Terminal Drogowy Koroszczyn

e Terminal CPN ,Naftobazy”.

Projektowane Centrum Logistyczne
(CL) w Mataszewiczach zaklada nawigza-
nie wspétpracy z powyzszymi jednostka-
mi w obstudze transportu towarowego,
z wykorzystaniem réznych systemoéow
transportowych. Z uwagi na fakt, iz ter-
minale PKP CARGO SA w Rejonie Przeta-
dunkowym Mataszewicz wykonuja naj-
wiecej pracy przeladunkowej oraz majg
duze mozliwosci rozwoju, ponizej scha-
rakteryzowano poszczeg6lne obiekty.

TERMINAL PRZELADUNKOWY

UNIWERSALNY T2.

Proces technologiczny prac tadunko-
wych na tym terminalu jest realizowany
mechanicznie przy uzyciu 16 suwnic
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bramowych, o udzwigu od 10 ton do 125

ton. Ze wzgledu na réznorodnos$¢ wyste-

pujacych towardéw, ich ciezar i ksztatt, zo-

staly utworzone trzy specjalne fronty ta-

dunkowe, to jest:

e przeladunku towar6w masowych lu-
zem, na przykiad rudy, wegla, kruszywa

e przefadunku towaréw sztukowych
o ciezarze do 120 ton i wymiarach mo-
gacych przekracza¢ skrajnie tadunko-
wa, na przykiad odlewy, maszyny i kon-
strukcje przemystowe

e przetadunku towaréw sztukowych, to
jest drobnicy (na przykiad tarcica).

TERMINAL KONTENEROWY T3.

Terminal Kontenerowy T3 jest obecnie

jednym z najnowoczes$niejszych termina-

li Rejonu Przeladunkowego. Po jego roz-

budowie i dostosowaniu do petnej obstu-

gi transportu samochodowego, terminal

ten powinien stac sie zalgzkiem tworzo-

nego Wschodniego Centrum Logistycz-

nego. Gtéwnymi cze$ciami terminala sa:

e ukiad torowy obejmujacy: 2 tory sze-
rokie o dlugosci 669 m, 2 tory europej-
skie: dtugosci 778 m

® plac kontenerowy o powierzchni 4 650
m? i betonowej nawierzchni z odpro-
wadzeniem wéd opadowych do stu-
dzienek zbiorczych. Plac podzielony
jest na sektory z mozliwos$cig dwuwar-
stwowego skladowania konteneréow
w ilo$ci okoto 350 jednostek UTI

® 3 suwnice kontenerowe ,Metalna”
o zréznicowanym udzwigu 37,5 t/ 40,5
t/ 45 ton, w zaleznosci od oprzyrzado-
wania

® budynek administracyjny dwukondy-

gnacyjny.

Dobér urzadzen i ich rozmieszczenie
na terminalu kontenerowym zostat doko-
nany na podstawie przyjetego systemu
dowozu i odwozu konteneréw, ktory za-
ktada zgodnie z umowa graniczna, przy-
bycie konteneréw ze Wschodu na wago-
nach rosyjskich, a po przeladunku odwé6z
w kierunku zachodnim na wagonach eu-
ropejskich lub samochodami. Terminal
ten jest obecnie w fazie modernizacji
i rozbudowy. Inwestycja realizowana
jest przy pomocy budzetu panstwa oraz
Srodkéw pomocowych.

TERMINAL PKP CARGO SA

W KOWALEWIE.

Przeznaczony jest do prac za- i wyladun-
kowych przesytek drobnych, towaréow
w skrzyniach, w belach, na paletach

przewozonych w wagonach krytych.
Przetadunek odbywa sie za pomocg woz-
kéw widtowych z wagonu do wagonu, jak
i na samochody. Miejsce prac zaladunko-
wych jest zadaszone i posiada odpowied-
nie rampy. Terminal dostosowany jest
réwniez do przetadunku towaréw sypkich
(ziarno, cement).

TerRMINAL PKP CARGO SA
W PODSEDKOWIE.
Na terenie terminala dokonuje sie prze-
tadunku towaréw masowych luzem, ta-
kich jak wegiel, ruda itp. oraz towaréw
sztukowych, przewozonych w wagonach
odkrytych. Wyposazenie terminalu sta-
nowia 4 suwnice o udzwigu 16 ton. Pro-
ces technologiczny prac fadunkowych
umozliwia obstuge towaréw w relacji wa-
gon — wagon, wagon —samochoéd.
taczny przefadunek towaréw na opi-
sanych wyzej terminalach obstugiwa-
nych przez PKP CARGO SA wyniést
w w 2008 roku 1 310 000 ton.

Oprocz wyzej przedstawionych termi-
nali istniejg terminale prywatne, ktorych
czesc¢ lezy na terenach dzierzawionych
od PKP SA, a ich obstugg zajmuja sie in-
ne firmy, takie jak: AGROSTOP w Mata-
szewiczach, UNIVAR w Malaszewiczach,
ATG CARGOSPED oraz TRITICUM SAD
w Raniewie, CHEM TRANS LOGISTIC
WSCHOD w Podsedkowie (wykorzystu-
jacy w 50% powierzchnie tego termina-
lu), TRADE — TRANS oraz TRANSGAZ na
Wolce. Ponadto w rejonie tym istniejg du-
ze terminale, bedace bocznicami kolejo-
wymi (NAFTOBAZY Mataszewicze, GA-
SPOL Malaszewicze [zlokalizowany na
WOC], COMTRANS, TRITICUM SAD, PO-
LKRES i PROGAS — EUROGAZ w Zaborzu).

Niestety, pomimo tak duzego skupiska
terminali przefadunkowych, ich wyposa-
zenie nie nalezy do najnowoczesniej-
szych. CzeSciowo procesy moderniza-
cyjno-rozwojowe przeszly lub przechodza
dwa terminale: fitosanitarny i kontenero-
wy. Brak jest urzadzen przetadunkowych
oraz infrastruktury z nowymi rozwigzania-
mi technologicznymi oraz nowoczesnych
magazynéw, w ktérych mozna bylo by wy-
konywac szereg czynnosci dodatkowych,
takich jak konfekcjonowanie, metkowa-
ne itp., a ktore to gwarantowatyby petng
game usiug $wiadczonych przez PKP
CARGO SA.

Z przedstawionej powyzej charaktery-
styki lokalizacji i otoczenia przysztego
centrum logistycznego wynika, iz rejon
ten jest miejscem, przez ktére juz w chwi-

li obecnej ,,przeptywaja” duze potoki ta-
dunkéw. Wymiana handlowa miedzy Eu-
ropa Zachodnia i Polska, a krajami bylej
WNP do czasu wystapienia kryzysu gospo-
darczego miata tendencje rosnaca. Obec-
nie obserwujemy zahamowanie tych ten-
dengji, a nawet spadek przewozéw i tym
samym przeladunkéw. Nie przekresla
to jednak szansy na uzyskanie wzrostu
przewozéw PKP CARGO SA w relagji Eu-
ropa — kraje bytej WNP, co mozliwe be-

dzie dzieki spetnieniu szeregu dziatan
techniczno — organizacyjnych, zapewnia-
jacych swiadczenie kompleksowych ustug
logistycznych. Nie bez znaczenia na
ostateczny ksztalt wielkosci przewozo-
nych fadunkéw przez transport kolejowy
ma polityka transportowa panstwa. Nie-
réwne traktowanie poszczegolnych gate-
zi transportowych w zakresie dostepu do
infrastruktury transportowej skutkuje
tym, iz transport samochodowy moze ofe-
rowac klientom nizsze stawki frachtu. Po-
mimo licznych haset réwnego traktowa-
nia, to przewoznicy kolejowy musza
ponosi¢ wysokie koszty dostepu do infra-
struktury, ptacac za tak zwang trase. Wy-
sokos$¢ opflaty jest uzalezniona od ilosci
przejechanych kilometrow ciezaru pocia-
gu oraz jego rodzaju. PrzewozZnicy samo-
chodowi ptacg stosunkowo niskg stala
oplate w postaci winiety, niezaleznie od
ilosci przejechanych kilometrow i cieza-
ru tadunku w danym kursie.
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Konkurencja wewnatrzgateziowa i mie-
dzygateziowa moze sprawi¢, ze przy-
rost przewozow zostanie przejety przez
transport samochodowy. Juz obecnie,
przy realizagji przeladunkéw przez firmy
dziatajgce na terminalach prywatnych,
okofo 50% tadunkéw odwozona jest
w glab kraju transportem samochodo-
wym. Tendencja ta z roku na rok rosnie.
Bez zdecydowanych dzialan zmierzajacych
do terminali przetadunkowych i rozsze-
rzenia ustug logistycznych, a takze zasto-
sowania nowoczesnych i innowacyjnych
rozwiazan, przewozy kolejowe w dalszym
ciggu traci¢ bedg klientow. Istniejaca
w Mataszewiczach infrastruktura kolejo-
wa stanowi baze, ktéra w duzej czeSci mo-
ze by¢ wykorzystywana przez przyszie
Centrum Logistyczne. CzeS¢ obiektow wy-
maga kapitalnego remontu czy nawet li-
kwidadji, a cze$¢ urzadzen, ze wzgledu na
stan techniczny, nie nadaje sie do remon-
tu i musi by¢ wymieniona. Obecnie zespot
specjalistow PKP CARGO SA pracuje nad
optymalizacja biznesowej efektywnosci
pomystoéw dla tworzonego podmiotu.

Koncepcja utworzenia Centrum Logi-
stycznego w Mataszewiczach zaktada je-
g0 etapowe tworzenie na powierzchni
okoto 80 ha terenéw nalezacych do
PKP SA. W jego sktad weszlyby istnieja-
ce juz terminale przetadunkowe: T-2 oraz
terminal kontenerowy T-3. Rozwazana
jest takze zasadnos¢, a zarazem optacal-
nos¢ wiaczania niektorych terminali tak
zwanych ,le$nych” (punkty za i wytadun-
kowe usytuowane w kompleksie le-
snym): Kowalewo, Podsedkow, Raniewo.
Na niewykorzystywanych w chwili obec-
nej terenach PKP SA, koncepcja przewi-
duje budowe (przy wspétpracy z inwesto-
rami zewnetrznymi) kilku dodatkowych
terminali, w sktad ktérych, w zalezno$ci

od potrzeb, weszlyby réznego typu
obiekty, takie jak magazyny, place skta-
dowe, budynki administracyjno — socjal-
ne oraz rampy. Mialyby one tez odmien-
ny charakter w zaleznos$ci od towaru,
ktory by do nich trafial. Planowane no-
we terminale to: Terminal Logistyczno
— Celny T4, Terminal Ladunkéw Spozyw-
czych T5, Terminal Kruszyw T6, Magazy-
ny Celne — Terminal T7, Terminal Che-
miczny T8. Wstepne opracowanie
studialne zakfada realizacje tego przed-
siewziecia w kilku etapach. W pierwszym
nalezatoby przeprowadzi¢ modernizacje
przestarzalych juz urzadzen przefadun-
kowych na terminalu przeladunkowym

T-2 i rozbudowac terminal kontenerowy

T-3.

Oprocz argumentéw przytoczonych
na wstepie, a przemawiajacych za loka-
lizacja Centrum Logistycznego w Mafasze-
wiczach, z pewnoscig bardzo waznym jest
fakt, ze granica na Bugu miedzy RP i Bia-
torusig jest wschodnig granicg Unii Euro-
pejskiej. Nie bez znaczenia jest takze fakt
lokalizacji CL w bezposrednim sasiedz-
twie Wolnego Obszaru Celnego, ktory wy-
posazony jest w uktad torowy o dwéch
przeswitach.

Mozna wiec stwierdzi¢, ze lokalizacja
miedzynarodowego Centrum Logistycz-
nego w Malaszewiczach jest w pelni
uzasadniona. Centrum Logistyczne dzia-
tato bedzie niejako jak odrebny podmiot
gospodarczy — spotka. Podstawowymi za-
letami utworzenia spotki sa:

e korzysci finansowe z tytutu zwieksze-
nia przetadunkéw i generowanych do-
datkowych przewozéw kolejowych

® zwiekszenie przewozéw kolejowych
poprzez powstawanie nowych termina-
li przetadunkowych na terenach PKP

i prywatnych

llos¢ UTI obstuzonych przez terminal
kontenerowy w Mataszewiczach
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Wykres nr 1. llos¢ UTI obstuzonych przez terminal kontenerowy w Mataszewiczach.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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e wieksza elastyczno$¢ w dziataniach
rynkowych, szybsze reagowanie na
potrzeby klienta

® poszerzenie zakresu dziatalnosci ustu-
gowej przy rownoczesnym zachowaniu
wysokiej jakosci oferowanych ustug

e mozliwos$¢ dalszej modernizacji termi-
nali z osigganych przez spotke zyskow.

Modernizacja i rozbudowa terminala
kontenerowego | etapem budowy CL

Rozwdj terminali kontenerowych jest
podstawowym elementem budowy trans-
portu kombinowanego, co ma szcze-
goblne znaczenie dla ochrony srodowiska
naturalnego dzieki zmniejszeniu zanie-
czyszczen generowanych przez transport
drogowy. Zwiekszenie mozliwosci prze-
tadunkowych terminali bedzie impul-
sem do zwiekszenia iloSci towaréw prze-
wozonych kolejg. Na wykresie nr 1
przedstawiano wielko$ci przewozéw in-
termodalnych, zrealizowanych na prze-
strzeni ostatnich lat przez przejscie gra-
niczne Terespol — Brzesc.

Konieczne sg dalsze inwestycje w roz-
budowe powierzchni sktadowych i maga-
zynowych oraz nowoczesny sprzet prze-
tadunkowy. Czynnikiem decydujacym
o atrakcyjno$ci przewozéow kombino-
wanych sa: cena, czas i bezpieczenstwo.
Dlatego tez niezbedne sg inwestycje
w systemy, ktére ograniczg czas przewo-
zu fadunkoéw oraz zapewnia bezpieczen-
stwo. Terminal kontenerowy jest bardzo
waznym elementem centrum logistyczne-
go, zatem jego modernizacja i rozbudo-
wa wzglednie budowa nowych termina-
li powinna stanowic jeden z pierwszych
etap6ow tworzenia CL.

Od stycznia 2009 roku realizowana jest
rozbudowa i modernizacja Kolejowego Ter-
minala Kontenerowego w Malaszewiczach
w zakresie: rob6t torowych, drog kotowych
i placéw, robot ogdlnobudowlanych, insta-
lacji sanitarnych, urzadzen telekomunika-
cyjnych, sieci elektroenergetycznych. Zgod-
nie z harmonogramem, zakonczenie prac
nastapifo 31.07.2009 roku.

Rozbudowa i modernizacja terminala
wynika z jednej strony z koniecznosci
wzmocnienia infrastruktury przetadunko-
wej dla skierowania na kolej strumienia
towarowego, a z drugiej strony — z potrze-
by wzmocnienia zdekapitalizowanej infra-
struktury na istniejacych terminalach,
uniemozliwiajacej prowadzenie dziatalno-
$ci na wymaganag skale. Realizacja projek-
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tu pozwoli uzyska¢ dodatkowg infra-
strukture przetadunkowo — magazynowg
dla oferowania kompleksowych ustug
logistycznych. Celem planowanego zada-
nia jest modernizacja i rozbudowa termi-
nala transportu kombinowanego (konte-
nerowego) na istniejgcej infrastrukturze
kolejowej (port przefadunkowy, Malasze-
wicze, Terminal T3). Inwestycja jest
pierwszym etapem budowy nowocze-
snej infrastruktury tworzonej spotki Cen-
trum Logistyczne. Projekt przewiduje
zwiekszenie w kolejowych przewozach to-
warowych udziatu intermodalnych jedno-
stek fadunkowych. Tym samym zwiekszy
sie zakres dziatania fancuchow transpor-
towo — logistycznych. Realizowane i pla-
nowane inwestycje zapewnig podniesie-
nie jakosci obstugi klientéw oraz stworza
wlasciwe warunki do wykonywania zadan.
Po rozbudowie terminala kontenerowe-
go w Malaszewiczach terminal bedzie po-
siadal powierzchnie placow sktadowych
podanych w tabeli 1.

Docelowo terminal sktada¢ ma sie z 3
placow przetadunkowo — sktadowych.
W pierwszym etapie rozbudowy po-
wstanie plac B. Obstuge przetadunkowa
na placach B i C zapewni suwnica placo-
wa na kotach ogumionych oraz ciagniki
terminalowe. Przeladunek jednostek
transportu kombinowanego z wagonow
szerokotorowych do normalnotorowych
odbywat sie bedzie na istniejagcym fron-
cie kolejowym (plac A) z uzyciem suwnic
Metalna. Zakfada sie osigganie nastepu-
jacych wydajnosci urzadzen przetadun-
kowych:
® na placu A (istniejace 3 suwnice Metal-

na) — do 40 jednostek fadunkowych/

/godz.
® na pozostatych placach, przy zastoso-

waniu jednej suwnicy placowej — oko-

o 10 jednostek tadunkowych/godz.

Wzrost przewozow intermodalnych
na terminalu w Malaszewiczach uzalez-
niony jest od nastepujacych element6ow:
1.przeniesienia w dalszej perspektywie

czasowej czesci fadunkow transporto-

wanych droga morska pomiedzy Azjq

i Europa na transport kolejowy. Doty-

czy to szczegolnie towaréw przewozo-

nych w kontenerach. W przypadku
przewozu tadunkéw transportem ko-
lejowym na diugich trasach, koszt
transportu na jednostke przewozone-
go towaru obniza sie,

2.przeniesienia czes$ci tadunkéw przewo-
zonych transportem drogowym na ko-
lej. Zgodnie z polityka UE, dokonane

Tab. 1. Powierzchnie terminali i placéw sktadowych na terminalu kontenerowym w Mataszewi-
czach [* TEU — kontener 20 stopowy (1C typ kontenera)].

Lp. Nazwa Obiektu Zajmowana powierzchnia Uwagi
1. | Powierzchnia Terminala przed modernizacja 50 100 m”
2 P0w1erz.chn.1.a catkowita Terminala po 122 700 m>
modernizacji
3. | Powierzchnia Terminala w ogrodzeniu 87 500 m’
2 | Lacznie
4. |PlacA OO0 drogami
pojemnos¢ placu: 360 TEU* | yewnetrznymi
2 | Lacznie
5. |PlacB o 14450 rogami
pojemnos¢ placu: 950 TEU wewnetrznymi
17 400 m? Lacznie
6. |PlacC pojemnos¢ placu: 1290 TEU* | zdrogami
Tub 560 TEU* i 48 naczep | wewngtrznymi
A 548 m’
7. | Plac tadunkéw niebezpiecznych pojemnosé placu: 40 TEU*

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 1. Powierzchnie parkingéw oraz drég na terminalu kontenerowym w Malaszewiczach.

1. | Plac postoju sprze¢tu przetadunkowego 1600 m”
2 Parklpg dla tir6w oczekujacych na wjazd na 3325 m?
Terminala
3. | Parking dla tiréw po zaladunku 2698 m”
4. | Drogi wewngtrzne 1245 m’
5. | Droga tymczasowa gminna 3500 m”
6. li)llr:()i%g Iaczaca droge gminng z Agrostopem 4578 m?
7. | Drogi i parkingi przy biurowcu 3850 m”

Zrédto: opracowanie wiasne.

zostang zmiany w zakresie regulacji

prawnych dotyczacych ruchu pojazdow

ciezarowych na drogach. Gtéwne prze-
stanki tych zmian to:

e nadmierne zatloczenie na gtéwnych

ciggach drogowych

® zatloczenie na przej$ciach granicz-

nych

® wysoki stopien zanieczyszczenia at-

mosfery

® zagrozenie bezpieczenstwa ruchu

® rezerwy przewozowe na wiekszosci

tras kolejowych.

® rozwoju dziatalnosci logistycznej

w rejonie terminala w Matlaszewi-
czach.

Rozwoj ustug logistycznych bedzie
sprzyjat rozwojowi terminala w Mafasze-
wiczach. Dotyczy to szczegolnie zmiany
postaci tadunkowej towaréw oraz konte-
neryzacji niektorych rodzajow fadun-
kow. Aby zwiekszy¢ zdolnosci przefadun-
kowe, w roku 2008 zostaly zakupione
dwie nowe suwnice bramowe typu ,,Hak”
do przetadunku towaréw masowych,
ktére zostaly zamontowane na Termina-
lu Uniwersalnym w Malaszewiczach.
Zdolnosci przetadunkowe suwnic to oko-

fo Twagon na 45 minut. W ub. r. zosta-
ta takze przeprowadzona modernizacja
tokow suwnicowych Terminala Uniwer-
salnego w Mataszewiczach. Obecnie plac
sktadowy na tym terminalu ma po-
wierzchnie 9 800 m2. Mimo aktualnego
kryzysu, oczekuje sie dalszego zwieksze-
nia przewozow w relacji Wschod - Za-
chéd. Dotyczy to szczegolnie surow-
cow, artykutow wysoko przetworzonych
oraz zywnosci. Centrum Logistyczne
w Malaszewiczach bedzie przygotowane
do obstugi wszystkich rodzajow towarow.

Z uwagi na potozenie przejscia granicz-
nego Terespol — Brze$¢ na jednym z glow-
nych ciagéw komunikacyjnych o znacze-
niu strategicznym dla krajow UE, nalezy
spodziewac sie wzrostu jego znaczenia
jako istotnego punktu przetadunkowego
na trasie przewozu fadunkéw miedzy kra-
jami Europy Zachodniej i Wschodniej oraz
krajami azjatyckimi. Jak juz wspomniano,
jednym z elementow niezbednych dla ta-
kiego scenariusza zdarzen konieczne
jest systemowe wsparcie (finansowe,
prawodawcze i polityczne) transportu i lo-
gistyki kolejowej przez wtadze naszego

panstwa.
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