Pawel Sosnicki!

i konurbacji gornoslaskiej

Transport szynowy w obstudze przewozowej Zagtebia Ruhry

Na obszarach cechujacych sie duzym natezeniem zaludnie-
nia oraz koncentracjg dziatalnosci wytwoérczej, a takimi nie-
watpliwie sa okregi przemystowe, identyfikuje sie liczne po-
trzeby transportowe w zakresie przemieszczen tadunkéw oraz
0s6b. Wszelkie zakt6cenia w funkcjonowaniu transportu rzu-
tuja na zycie milionéw osdb, ale takze na dziatalnos¢ wielu pod-
miotéw gospodarczych zlokalizowanych na danym terenie.
W zwiazku z tym zapewnienie optymalnej obstugi transpor-
towej, przy uwzglednieniu spotecznego kontekstu dziatalno-
Sci transportowej, staje sie duzym wyzwaniem. Okregi prze-
mystowe moga odgrywac niezwykle istotng role na logistycznej
mapie Europy, koncentrujac na swoim obszarze duza czesc in-
frastruktury transportowo — logistycznej kraju oraz stanowiac
huby — zaréwno w przewozach tadunkéw, jak i os6b. Rozwoj
sektora logistycznego wpisuje sie rowniez w nurt przeksztat-
cen transformacyjnych, przebiegajacych wedtug scenariusza
od zanieczyszczonych okregéw przemystowych do nowocze-
snych regionéw opartych na dziafalnosci ustugowej, bedacych
motorami wzrostu nie tylko dla najblizszego otoczenia, ale row-
niez calego kraju.

Analiza systeméw transportowych Zagtebia Ruhry i konur-
bagcji gornoslaskiej, ze szczegdlnym wskazaniem na transport
szynowy, stanowi punkt wyjscia do okreslenia podobienstw
i ré6znic oraz wskazania rozwigzan, ktére moga by¢ wzajem-
nie zaadoptowane.

Charakterystyka obszarow objetych badaniem

Zagtebie Ruhry (w jez. niem. Ruhrgebiet — nazwa pochodzi
od rzeki Ruhra) to obszar zlokalizowany w Nadrenii Pétnoc-
nej — Westfalii, cechujacy sie koncentracjg dziatalnosci wydo-
bywczej i przemystowej. Najwiekszymi miastami sg Essen
(578 000 mieszkancéw, 2 751 os/km?2), Dortmund (582 000
mieszk., 2 076 os/km?), Duisburg (493 000 mieszk., 2 116 os/
/km?2) i Bochum (377 000 mieszk., 2 593 os/km?2)2. Od pewne-
g0 czasu na terenie tym wyraznie zaznaczajg sie tendencje me-
tropolizacyjne, ktore w sferze instytucjonalnej przejawiaja sie
w stworzeniu komunalnego zwigzku Kommunalverband Ruhr-
gebiet, przemianowanego nastepnie na Regionalverband
Ruhr (Regionalny Zwigzek Zagtebia Ruhry). Warte podkresle-
nia jest to, ze w najblizszym otoczeniu Zagtebia zlokalizowa-
ne sa takie duze miasta, jak Kolonia, Bonn, Diisseldorf — ra-

zem tworzac jeden z najwiekszych zespotéw miejskich w Eu-
ropie.

Konurbacja $laska jest natomiast zlokalizowana w central-
nej czesci Wojewodztwa Slaskiego i tworzy ja kilkanascie miast
z Katowicami (312 000 mieszk., 1 892 os/km?) na czele. Inny-
mi gléwnymi miastami s3: Sosnowiec (223 000 mieszk., 2 446
os/km?), Gliwice (197 000 mieszk., 1 473 os/km?), Zabrze
(189 000 mieszk., 2 363 os/km?) oraz Bytom (185 000
mieszk., 2 678 os/km?). Wladze 14 miast, zrzeszonych w Gor-
noslaskim Zwigzku Metropolitalnym (GZM), dazg do uzyska-
nia dla tego obszaru statusu metropolii oraz zwiekszenia je-
go znaczenia na arenie krajowej oraz miedzynarodowe;j.
Czesto tez wystepuje okreSlenie Goérnoslaskiego Okregu
Przemystowego, jako obszaru o szczegolnie wysokim stopniu
koncentracji dziatalnosci przemystowej. Jakkolwiek dokony-
wac delimitacji obszaru konurbacji gérnoslaskiej i jakie mia-
sta zostang w wyniku jej przypisane, w artykule wyrazono po-
glad, ze konurbacje tworzy 19 miast>.

Z uwagi na zachodzace przeksztatcenia obu gospodarek lo-
kalnych i definiowanie nowego wizerunku tych obszaréw, po-
pularyzowane sg nazwy Metropolia Ruhr* (Metropolie Ruhr)
oraz Metropolia Silesia, odnoszaca sie do 14 miast GZM. Obie
nazwy, bez wzgledu na ich stopien sformalizowania i uprawo-
mocnienia, pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje regionow,
ktorych dotycza.

taczna analiza obu systeméw transportowych jest celowa
ze wzgledu na liczne podobienstwa i analogie wystepujace po-
miedzy oboma regionami, a ktére w syntetyczny sposob przed-

Tab. 1. Charakferystyka Zagtebia Ruhry i Gémoslgskiego Okregu Prze-
mystowego.
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Zrédto: hitp://www.metropoleruhr.de/metropole-ruhr/daten-fakten/bevoel-
kerung.html (dostep: 7 sierpnia 2010 r.), Powierzchnia i ludno$¢ w przekro-
ju terytorialnym w 2008 r., GUS, Warszawa 2008, s. 130-136.

1 Autor jest doktorantem na Uniwersytecie Ekonomicznym w Katowicach. Artykut recenzowany (przyp. red.).

2 http://www.metropoleruhr.de/metropole-ruhr/staedte-kreise.html (dostep: 10 sierpnia 2010 r.).

3 Miasta GZM to: Bytom, Chorzéw, Gliwice, Dabrowa Gérnicza, Jaworzno, Katowice, Mystowice, Piekary Slqskie, Ruda §lqska, Siemianowice §lqskie, Sosno-
wiec, Swietochtowice, Tychy, Zabrze. Poza GZM sa Bedzin, Czeladz, Knuréw, Mikotéw czy Tarnowskie Gory. Powyzsze 19 miast tworzy aglomeracje $la-
ska. Por.: http:/www.stat.gov.pl/katow/69_363 PLK HTML.htm (dostep: 15 maja 2010 r.).

4 W tym przypadku wykorzystanie okreslenia metropolii jest Scisle powiazane z promocja regionu jako Europejskiej Stolicy Kultury w 2010 r.
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stawiono w tabeli 1. Natomiast liczbe miesz-
kancéw najwiekszych miast przedstawiono
na rysunku 1.

Istota podobienstwa przejawia sie w prze-
mystowo — wydobywczym charakterze tych
obszaréw, ktéry mimo rozwoju réwniez in-

nych branz nadal jest zauwazalny w lokalnej

gospodarce. Dynamiczny rozwoj obu o$rod-
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kow przypadt na XIX wiek, kiedy to kapitat
i srodki inwestycyjne zaczely by¢ lokowane na
obszarach zasobnych w surowce mineralne.
Rozwdj przemystu staf sie silnym bodZcem dla
proces6w urbanizacyjnych, w wyniku ktérych
powstaly liczne jednostki osadnicze o duzym zageszczeniu lud-
nosci. Z czasem ulegaty one rozrostowi tworzac okreslony ukfad
(konurbacje). Prawidtowe funkcjonowanie gospodarki w tych or-
ganizmach byto uzaleznione wiasnie od rozwoju i odpowiednio
ksztattujacych sie systeméw transportowych®.

Pasazerski transport szynowy w Zagtebiu Ruhry
i konurbacji gornoslgskiej

W Zagtebiu Ruhry pierwsza linia kolejowa zostata otwarta
w 1847 roku, faczac Kolonie z miastem Minden. Natomiast
pierwsza linia tramwaju elektrycznego powstata w 1893 ro-
ku w Essen. Na Gornym Slasku poczatkéw kolei nalezy upa-
trywac w ukonczeniu budowy Kolei Gérnoslaskiej (Oberschle-
sische Eisenbahn) taczacej Wroctaw z Myslowicami; era
tramwajow elektrycznych rozpoczela sie w 1898 roku.

W Niemczech transport szynowy jest szeroko wykorzysty-
wany do obstugi ruchu osobowego, a wielos¢ jego form i za-
stosowanych technologii potwierdza tylko te teze. Tramwa-
je obstuguja ponad 50 niemieckich miast, kolej miejska
— kilkanascie miast, a metro — 4 (Berlin, Hamburg, Monachium
i Norymberga). Dodatkowo warto rowniez wymienic¢ niestan-
dardowe formy transportu szynowego, jak cho¢by lekka ko-
lej w Karlsruhe, stanowigca swoiste polaczenie tramwaju z tra-
dycyjna koleja, czy kolejki podwieszane, sposrod ktérych
najslynniejsza jest Schwebebahn w Wuppertalu. Zawezajac roz-
wazania do przedmiotowego obszaru Zagtebia Ruhry mozna
wskaza¢ na systemy®:
® tramwajowe w Bochum, Dortmundzie, Duisburgu, Essen, Gel-

senkirchen, Krefeld, Miilheim i Oberhausen
® kolei miejskich w Bochum, Dortmundzie, Duisburgu, Essen,

Gelsenkirchen, Herne i Miilheim, bedacych technologicznym

polgczeniem tramwaju z kolejg i metrem (nierzadko w cen-

trach ich trasy przebiegaja pod ziemia)

® szybkiej kolej regionalnej Rhein — Ruhr (9 linii obstugujacych
miedzy innymi takie miasta jak: Bochum, Dortmund, Duis-
burg, Essen, Gelsenkirchen, Hagen, Herne, Miilheim, czy Obe-

rhausen — schemat sieci zaprezentowano na rysunku 2)
¢ niekonwencjonalnej kolei — H-Bahn w Dortmundzie.

Bogactwo form pasazerskiego transportu szynowego, tak cha-
rakterystyczne dla miast niemieckiego okregu, niestety nie zna-

Rys. 1. Poréwnanie liczby mieszkancéw najwigkszych miast w obu okregach.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Powierzchnia i ludnos¢ w przekroju terytorial-
nym w 2008 r., GUS, Warszawa 2008, s. 130-136.

lazto zastosowania w przypadku konurbagji gornoslaskiej. Na
Gornym Slasku do obstugi podréznych wykorzystywana jest
regionalna kolej konwencjonalna (schemat potaczen w woje-
wodztwie $laskim przedstawiono na rysunku 3), ktéra w nie-
wielkim stopniu dostosowana jest do realizacji przewozow
w ruchu aglomeracyjnym. Brak adaptacji przejawia sie w re-
latywnie duzych odlegtosciach pomiedzy przystankami, nie-
wielkiej czestotliwosci kursowania, matym stopniu integracji
taryfowej i realnej ze srodkami transportu miejskiego. Nale-
zy réwniez zauwazy¢ brak kolejowego potaczenia stolicy re-
gionu z oddalonym o okoto 30 km miedzynarodowym portem
lotniczym w Pyrzowicach.
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Rys. 2. Sie¢ S-Bahn Rhein — Ruhr.

Zrédfo: http://www.bahn.de/regional/view/mdb/pv/deutschlanderle-
ben/nrw/s_bahn_rhein _ruhr/MDB69859-nrw_sbahnkoelnrheinruhr li-
niennetz.pdf (dostep: 17 lipca 2010 r.).

Koncepcje tworzenia na Gornym Slasku kolei aglomeracyjnych
byly formutowane jeszcze w czasach postepujacej industriali-
zacji w okresie gospodarki socjalistycznej. Pierwsze z nich na-
lezy datowac na 1972 rok, kiedy przygotowano koncepcje Sla-
skiej Kolei Regionalnej. Planowano wtedy potgczenie Pyskowic
z Dabrowa Goérniczg oraz Bytomia z Tychami (na odcinku cho-

5 S. Dziadek: Systemy transportowe osrodkow zurbanizowanych, PWN, Warszawa 1991, s. 19-20.

6 http:/www.urbanrail.net/deutschland (dostep: 7 sierpnia 2010 r.).

7 K. Kus, Szybka kolej miejska w GOP: historia, stan obecny, perspektywy, ,Rynek Kolejowy” 2010, nr 7-9, s. 57-58.
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Rys. 3. Schemat wykorzystywanych w ruchu pasazerskim linii kolejowych
wojewddziwa $lgskiego.

Zrédto: hitp:/ /www.gzm.org.pl/index.php2option=com_content&view=ar-
ticle&id=112&ltemid=62 (dostep: 30 lipca 2010 r.).
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Rys. 4. Schemat linii H-Bahn w Dortmundzie.
Zrédto: http://www.h-bahn.info/de/ (dostep: 5 sierpnia 2010 r.).

rzowsko — katowickim linia miata przebiega¢ pod ziemia). Nie-
stety pelnej realizagji nie doczekat sie zaden z projektéw, cho¢
na odcinku gliwickim przeprowadzono juz szereg prac, facznie
z budowa licznych obiektéw inzynierskich’. Namiastka dawnych
planéw stata sie realizacja Szybkiej Kolei Regionalnej (SKR) z Ty-
chéw do Katowic, z planami wydtuzenia kurséw do Sosnowca
Gléwnego. Do jej obstugi wyznaczono najnowszy tabor, jednak
czestotliwos¢ kursowania odbiega od typowych potaczen aglo-
meracyjnych®, a ponadto ruch pociagéw odbywa sie po 0gél-
nych, a nie wydzielonych do tego celu, torach. Pozytywnym aspek-
tem SKR jest integracja taryfowa, ktéra w duzej mierze
przyczynia sie do zapewnienia frekwencji w pociagach.

Wazny element systemu transportowego konurbagji $lgskiej
stanowi transport tramwajowy. Obstuguje 12 miast i — co waz-
ne — stanowi technologicznie, taryfowo i organizacyjnie ca-
tos¢, gdyz jest eksploatowany przez jeden podmiot (Tramwa-
je Slaskie). System ten tworzy 28 linii komunikacyjnych (plus
jedna wakacyjna) o tacznej dtugosci ponad 350 km. Do ob-
stugi ruchu zaangazowane sg 342 wagony®. Rozwazajac za-
gadnienie struktury wiekowej i jakoSciowej taboru oraz sta-
nu technicznego infrastruktury nalezy zwréci¢ uwage na szereg
niekorzystnych proceséw. Zaledwie kilka procent eksploato-
wanych wagonéw ma mniej niz 10 lat, przy czym zdecydowa-
na wiekszosc jest w ruchu juz od ponad 20 lat. Obecnie da-
zy sie do systematycznej odnowy taboru (gléwnie za sprawg
modernizacji) oraz poprawy w zakresie infrastruktury'®
jednak duze zaleglosci nie moga zosta¢ nadrobione w prze-
ciggu zaledwie kilku lat. Dodatkowo nalezy réwniez podkre-
§li¢, ze w niektorych miastach, jak Bedzin czy Gliwice wyste-
puje trend odwrotny, polegajacy na zakonczeniu eksploatacji
niektoérych linii.

W poszukiwaniu poprawy efektywnosci przewozow miejskich
coraz czesciej wykorzystywane sg niekonwencjonalne techno-
logie albo znane juz wczesniej rozwigzania w nowych zasto-
sowaniach. Wiasnie taka sytuacja ma miejsce w przypadku tram-
wajow podwieszanych (badz kolei podwieszanych), a wiec
srodkow transportu, ktére dotychczas kojarzone byly z obstu-
g3 ruchu turystycznego w kurortach gérskich. Zastosowanie
tramwajow podwieszanych jest ze wszech miar korzystne, gdyz
przy niewielkim zaangazowaniu terenu mozliwa jest obstuga
duzych potokéw pasazerskich. Tramwaj taki nie jest uzalez-
niony od warunkéw panujacych na drogach, co pozwala na du-
z3 punktualno$c¢ i niezawodnos$¢. Dodatkowo moze stanowic
on ciekawa atrakcje turystyczna.

System tramwaju podwieszanego funkcjonuje w 3 niemiec-
kich miastach, przy czym wszystkie z nich polozone sa albo
w Metropolii Ruhr, albo w bezposredniej jej okolicy. Wskazac
nalezy na Dortmund (H-Bahn), Diisseldorf (Sky-Train) i Wup-
pertal (Schwebebahn). H-Bahn w Dortmundzie (schemat po-
faczenia przedstawiono na rysunku 4) sktada sie z dwoéch li-
nii, ktére taczg tereny campuséw uniwersyteckich. Wagony
kursuja z dziesiecio- (linia 1) oraz pieciominutowym (linia 2)
taktem. Kolejka obstuguje rocznie okoto 1,6 min pasazeréow,
a od poczatku jej funkcjonowania skorzystato z niej okoto 17

8 W ciagu doby w jednym kierunku uruchamiane sa 34 pociagi, co daje w godzinach szczytu czestotliwos¢ kursowania rowna 30 minutom. Dla przyktadu,
SKM w Tréjmiescie na odcinku Gdansk Gtéwny — Gdynia Gléwna w dni powszednie w godzinach porannego szczytu komunikacyjnego oferuje polgczenia

co 7 minut, a SKM w Warszawie co okoto 20 minut.
9 http://www.tram-silesia.pl/ (dostep: 23 kwietnia 2010 r.).

10 Przyktadem tego jest wykonana w 2009 r. kompleksowa modernizacja trzykilometrowego odcinka pomiedzy centrum Katowic a zajezdnia w dzielnicy

Zawodzie.
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mln pasazeréw. Wzdtuz linii mierzacej niemal 4 km zlokalizo-
wanych jest 5 przystankéw!!.

W obu metropoliach dazy sie do koordynacji przewozéw pu-
blicznych, czego efektem ma by¢ przedstawienie klientom zin-
tegrowanej i atrakcyjnej oferty transportowej. W polskich re-
aliach integratorem jest Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
Gornoslgskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP). Do jego kom-
petencji nalezy organizacja przewozow autobusowych (284)
i tramwajowych (35). Istotng wada przyjetych rozwiazan jest
brak satysfakcjonujgcych koncepgji, a w konsekwencji réwniez
cato$ciowych rozwiazan w zakresie wiaczenia kolei w tak zde-
finiowany, zintegrowany system transportu publicznego. Po stro-
nie niemieckiej wtasciwym podmiotem jest Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR), odpowiadajacy za organizacje transportu na
terenie o powierzchni ponad 5 000 km?, zamieszkatym przez
ponad 7 min os6b. Zwiazek zrzesza 25 podmiotéw (w tym
15 bezposrednio w Zagtebiu Ruhry), ktére w swojej ofercie ma-
ja 11 linii kolei miejskich, kilkadziesiat regionalnych pociagéw,
9 linii S-Bahn Rhein-Ruhr, 21 linii tramwajowych, 25 szybkich
potaczen autobusowych oraz ponad 700 miejskich i regional-
nych linii autobusowych'2, Na fot. 1 przedstawiono przykiad
rozwigzania sprzyjajacego integracji transportu zbiorowego.

Bogata oferta przewozow srodkami transportu zbiorowego
w Zaglebiu Ruhry, w tym przede wszystkim koleja, sprzyja zmia-
nie proporcji w wykorzystaniu transportu indywidualnego
i zbiorowego. Szeroko promowana jest réwniez integracja tych
form przewozow za sprawa licznych parkingéw P&R i B&R. Wy-
daje sie zatem, ze podejmowanych jest szereg dziatan, kto6-
rych efektem ma by¢ stworzenie zrbwnowazonego systemu
przewozéw pasazerskich opartych w duzym stopniu o prze-
wozy szynowe. Moze to postuzy¢ jako kierunek dziafan, jakie
powinno sie podejmowac celem sanagji transportu szynowe-
go na Gérnym Slasku.

O ponadlokalnym charakterze konurbacji decyduje ilo$¢ i ja-
kos¢ potaczen komunikacyjnych z innymi, waznymi osrodkami
miejskimi, zarébwno w kraju jak i za granicg. To wiasnie trans-
port dalekobiezny ksztaltuje integracje oraz zwigzki relacyjne

Tab. 2. Charakterystyka kolejowej infrastruktury punktowej eksploato-
wanej w ruchu pasazerskim.
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Zagtebie Ruhry Konurbacija gérnoslgska llos¢ stacii kolejowych 70 55 llos¢
stacji kolejowych w ruchu Infercity 11 5 Zrédto: opracowanie wiasne.

zachodzace pomiedzy r6znymi miastami. W ofercie niemieckich
przewoznikoéw funkcjonuje bogata siatka potaczen, zaréwno
z miastami w Niemczech, jak i poza granicami kraju, a pociagi
odjezdzajg az z 11 dworcéow zlokalizowanych w Zagtebiu Ruh-
ry. Najbardziej syntetyczng miarg atrakcyjnosci oferty moze by¢
czas przejazdu, ktory za sprawa polaczen InterCity Express jest
bardzo krotki. Czas podrézy do takich miast jak Berlin, Ham-
burg, Bruksela wynosi nieznacznie powyzej 3 godzin. Do
Frankfurtu nad Menem mozna dojechac juz w niespetna 2 go-
dziny. W przypadku Gérnego Slaska oferta potaczen nie wyda-

11 http://www.h-bahn.info/de/ (dostep: 5 sierpnia 2010 r.).
12 http://www.vrr.de/de/global/ueber_uns/index.html (dostep: 18 sierpnia
gung/auf-den-schienen.html (dostep: 18 sierpnia 2010 r.).

Fot. 1. Pasy autobusowo — tramwajowe jako przejaw integracii érod-
kéw transportu zbiorowego w Zagtebiu Ruhry (na zdjeciu przystanek przy
dworcu Oberhausen Hbf).

je sie juz tak atrakcyjna — o ile ilo$¢ potaczen oraz czas prze-
jazdu do Warszawy jest atrakcyjny, to juz skomunikowanie z ta-
kimi miastami jak Poznan, Gdansk, czy nawet z bliskim Krako-
wem (niska predkos$¢ handlowa) nie sg atrakcyjne dla
potencjalnych podr6znych. W przysztosci jednak, za sprawa mo-
dernizagji Centralnej Magistrali Kolejowej z Grodziska Mazowiec-
kiego do Zawiercia i budowy Igcznicy z planowang linig wyso-
kich predkosci, obszar ten ma by¢ wigczony w system szybkiej
kolei. Jest to jednak plan, ktorego perspektywa siega co najmniej
kilka lat w przyszto$c. Obecnie pociagi klasy Intercity zatrzymu-
ja sie na 5 dworcach w obrebie konurbacji (tabela 2).

Towarowy transport szynowy w Zagtebiu Ruhry
i konurbacji gornoslgskiej

W obu przypadkach koncentracja dziatalnosci przemystowej
powoduje, ze regiony (odpowiednio Wojewédztwo Slaskie i land
Nadrenia — Péinocna Westfalia) do ktérych przynalezg przed-
miotowe konurbacje, wysuwaja sie na czotowa pozycje w prze-
wozach towarowych w kraju. Réznica polega na tym, ze na Sla-
sku wystepuje wyrazna dysproporcja pomiedzy fadunkami
nadanymi i odbieranymi na korzys¢ tych pierwszych. O ile na
obszarze polskiego wojewo6dztwa ruch generujg glownie zakta-
dy zlokalizowane na jego terenie, to w przypadku niemieckie-
go landu duze znaczenie ma réwniez ruch w obstudze licznych
terminali, w tym najwiekszego na $wiecie portu rzecznego w Du-
isburgu. Zauwazy¢ nalezy, ze oba regiony zajmuja pierwsze miej-
sce w swoich krajach, zarébwno pod wzgledem tonazu tadunkéw
ekspediowanych, jak i przyjmowanych. W tabeli 3 zaprezento-
wano dane dotyczace bilansu przewozéw kolejowych w Nad-
renii — Pétnocnej Westfalii oraz Wojewddztwie Slaskim.

Po przeanalizowaniu danych nasuwa sie oczywisty wniosek,
ze oba regiony odgrywaja bardzo wazna role dla sektora ko-
lejowego, generujac duzg czes¢ popytu na jego ustugi. Dlate-
go tez podejmujac decyzje odnos$nie utrzymania, moderniza-
¢ji i budowy infrastruktury na potrzeby przewozéw tadunkow,
celowe jest uwzglednienie tego stanu rzeczy.

2010 r.), http:/www.metropoleruhr.de/metropole-ruhr/metropole-in-bewe-
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taczna dlugos¢ drog kolejowych w Zagtebiu Ruhry przekra-
cza 2 000 km, z czego wiekszos¢ (1 600 km) znajduje sie pod
zarzadem narodowego operatora infrastruktury — spotki
z grupy Deutsche Bahn (DB). Na tym terenie zlokalizowanych
jest 5 stacji rozrzadowych (Hamm, Wanne-Eickel, Oberhausen-
-Osterfeld, Schwerte i Hagen) oraz 6 terminali kontenerowych
z dostepem do sieci kolejowej. Sg one obstugiwane zaré6wno
przez narodowego operatora — DB — jak rowniez przez licz-
ne na niemieckim rynku prywatne przedsiebiorstwa'3. Duze
zapotrzebowanie na ustugi przewozu rzeczy z jednej strony,
a z drugiej satysfakcjonujaca gestosc sieci oraz punktow za-
tadowczych skutkuje tym, iz kolej zajmuje wazng pozycje w ob-
studze transportowej Zagtebia, wieksza niz w przypadku in-
nych regionéw Niemiec.

Lokalizagja, jak rowniez warunki naturalne wystepujace na
obszarze Zagtebia Ruhry (liczne rzeki i kanaly zapewniajace
polfaczenie miedzy innymi z Amsterdamem, Rotterdamem czy
Antwerpia) predestynujg go do petnienia roli waznego ogo6l-
noeuropejskiego wezta transportowego. Sprzyja to wy-
ksztalceniu sie konkurencyjnego sektora logistycznego. Ob-
szar ten wpisuje sie tez w tak zwane ,duze C”, ktoére
schematycznie wytycza gtéwne potoki przewozow tadunkéw
w Niemczech — od portéw w Rostocku, Hamburgu, Bremer-
haven, poprzez Zagtebie Ruhry, az po lezace na potudniu mia-
sta Monachium i Norymberga.

Réwniez na terenie Gérnego Slaska mozna wskazac na du-
za koncentragje infrastruktury, przy czym spora jej cze$¢ wcho-
dzi w sktad miedzynarodowych korytarzy transportowych E30
(Wschod — Zachod) i E65 (do portéw Trojmiasta). Na terenie
tutejszych miast zlokalizowanych jest réwniez 6 terminali kon-
tenerowych!?, przy czym maja one bardzo zréznicowana zdol-
nos¢ przefadunkowa. Na szczego6lng uwage, ze wzgledu na po-
lozenie i istniejgcy potengjat, zastuguja dwa z nich. Euroterminal
w Stawkowie, z uwagi na dostep do szerokiego toru stwarza
mozliwos¢ nadawania i przyjmowania, a takze tranzytu pomie-
dzy zachodnio- i wschodnioeuropejskim systemem kolei. Na-
tomiast terminal zlokalizowany przy porcie srodladowym w Gli-
wicach mogltby by¢é w przysziosci w szerokim zakresie
wykorzystywany jako terminal o charakterze trimodalnym, in-
tegrujacym transport samochodowy, przyjazne dla srodowi-
ska przewozy kolejowe oraz wodne — §rodladowe.

Podsumowanie

Pomimo faktu, ze oba regiony pod wieloma wzgledami sg
do siebie podobne, to mozna wskaza¢ na wyrazng dyspropor-
cje, jaka wystepuje w obrebie systemu transportowego,
zwlaszcza pasazerskiego. Dlatego tez rozwigzania wdrozone
w Zaglebiu Ruhry moga postuzy¢ jako wzorzec, badz tez go-
towe koncepcje, ktére moglyby zosta¢ zaimplementowane
w warunkach polskich. Wymagato to bedzie jednak nie tylko
okreslonego poziomu $wiadomos$ci oraz wagi problemu, ale
réwniez, a moze przede wszystkim, odpowiednich srodkéw
finansowych na inwestycje infrastrukturalne i suprastruktural-
ne, a takze na wypracowanie odpowiedniego modelu zarzga-
dzania, realizowania i finansowania transportu.

Tab. 3. Bilans kolejowych przewozéw w Nadrenii — Pétnocnej Westfa-
lii i Wojewodziwie Slgskim.
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie: Transport — wyniki dziatalnosci
w 2006 roku, GUS, Warszawa 2006, s. 103, http://www.statistik-portal.de/Sta-
tistik-Portal/de jb16 jahrtab41.asp (dostep: 18 sierpnia 2010 r.).

Wzrost wymagan klientow sektora transportowego (pasa-
zeréw, jak réwniez nadawcoéw fadunkéw) wymuszac bedzie
coraz wiekszy stopien wspdtpracy pomiedzy podmiotami re-
prezentujacymi poszczego6lne galezie. Dlatego na znaczeniu
zyskuje tematyka integracji, zarowno w odniesieniu do
przewozow pasazerskich, jak i towarowych. W tym pierwszym
przypadku transport szynowy powinien wpisac sie w spraw-
ny i szybki system komunikacji zbiorowej. Integracja w ramach
przewozow tadunkéw sprowadza sie do rozwoju przewozéw
intermodalnych, czy zwiekszania zakresu $wiadczonych
ustug w ramach obstugi logistycznej. Dopiero harmonijny roz-
woj catego systemu, uwzgledniajgcy rownowage miedzyga-
leziowa moze w wydatny sposob zwiekszy¢ konkurencyjnos¢
lokalnej gospodarki. Prawdopodobnie takie wyzwanie bedzie
ksztattowac rozwoj komunikacji szynowej w obrebie konur-
bacji gérnoslaskiej oraz warunkowac jej znaczenie dla miesz-
kancéw i podmiotéw gospodarczych prowadzacych tutaj swo-
ja dziatalnos¢.
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