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Monika Frontczak!

Frontczak, Skorupa-Kostaszuk Kancelaria Radcow Prawnych s. c.

Waga fowaru — Rubryka 11

W poprzednim artykule dotyczacym zasad wypetniania listow
przewozowych CMR (Logistyka nr 3/2011, s. 75-76) wyjasnio-
no, ze w braku przeciwnego dowodu, list przewozowy stano-
wi dowod zawarcia umowy miedzynarodowego przewozu to-
wardéw, warunkoéw tej umowy oraz przyjecia towaru przez
przewoznika. Jedna z informacji wpisywanych do listu CMR jest
waga brutto przyjmowanego do przewozu towaru. A wiec
w braku jakichkolwiek innych dokumentow wskazujacych na
te wage, wiazaca bedzie tre$¢ Rubryki 11 listu CMR. Poniewaz
waga towaru ma bezposredni wplyw na zakres odpowiedzial-
nosci przewoznika za utrate badz zniszczenie towaru, niezwy-
kle istotne, i to dla obu stron umowy przewozu (nadawcy i prze-
woznika), jest prawidiowe wypetnienie przedmiotowej Rubryki,
to jest wpisanie w niej rzeczywistej wagi towaru.

Ot6z zgodnie z art. 23 ust. 3 Konwengji o umowie miedzynaro-
dowego przewozu drogowego towarow (CMR) sporzgdzonej w Gene-
wie dnia 19 maja 1956 r., zwanej dalej Konwencja, odszkodowa-
nie za utrate badz uszkodzenie towaru nie moze przekraczac
8,33 jednostki rozrachunkowej za 1 kilogram brakujacej wagi
brutto® — gérna granica odpowiedzialnosci przewoznika.

Przykiad 1.

Przewoznik, w ramach miedzynarodowej umowy przewo-
zu drogowego przewozit towar o wadze 20 000 kg brut-
to. W liscie przewozowym wpisano jednak przez pomyt-
ke, ze waga towaru wynosita 2 000 kg brutto. W trakcie
transportu doszio do wypadku, w wyniku czego caly ta-
dunek ulegt uszkodzeniu. Biorac pod uwage wage towa-
ru wpisang w liscie CMR, gérna granica odpowiedzialno-
Sci przewoznika za towar wynosi¢ bedzie 74 490,19 zi,
zamiast 744 901,92 zi.

Co to oznacza w praktyce? Ot6z nawet jesli wartos$¢ utra-
conego tadunku byta wyzsza i mozna to wykazac¢ stosowny-
mi dokumentami — brak jakichkolwiek dowodéw (dokumen-
tow) innych niz list CMR, potwierdzajacych rzeczywistg wage
towaru. Przewoznik zwolniony bedzie od odpowiedzialnosci
ponad gorng granice swojej odpowiedzialnosci, wynikajacg
z przeliczenia wagi brutto towaru zgodnie z art. 23 ust. 3 Kon-
wengji.

Podwykonawcy przewoznika a przewoz sukcesywny

Swiadczenie przewoznika wynikajace z zawartej umowy prze-
wozu nie ma charakteru osobistego. Przewoznik moze sko-
rzystac z ustug podwykonawcéw, co wynika z art. 3 Konwen-
¢ji, albo ten sam przewd6z moze by¢ wykonywany jako tak
zwany przewo6z sukcesywny, uregulowany w art. 34-40 Kon-
wengji. Rozréznienie obu rodzajéw przewozu wykonywane-
go przez wiecej niz jednego przewoznika ma istotne znacze-
nia dla kwestii dochodzenia roszczen odszkodowawczych
(pomiedzy nadawca a przewoznikiem oraz pomiedzy przewoz-
nikami), w tym biegu przedawnienia tych roszczen.

Podwykonawcy

W tym przypadku mamy do czynienia de facto z dwoma umo-
wami przewozu: pierwsza zawarta pomiedzy nadawca,
a pierwszym (gtéwnym) przewoznikiem i druga, zawarta po-
miedzy pierwszym przewoznikiem, a jego podwykonawca (in-
nym przewoznikiem). W drugiej umowie pierwszy przewoz-
nik wystepuje wobec swojego podwykonawcy w roli nadawcy.
Skoro zawarte zostaly dwie umowy przewozu, powinny by¢
wystawione réwniez dwa listy CMR%.

Osoba uprawniona (nadawca albo odbiorca) moze docho-
dzi¢ roszczen odszkodowawczych bezposrednio od pierw-
szego przewoznika i nie moze wystepowac z tymi roszcze-
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2 Artykut stanowi kontynuacje oméwienia zasad prawidlowego wypelniania miedzynarodowych listow przewozowych CMR. W praktyce zdarza sie bo-
wiem niestety bardzo czesto, ze dokumenty te wypelniane sg wbrew obowiazujacym przepisom, niemalze przypadkowo, a dotyczy to nie tylko ma-
tych firm z kilkoma ciagnikami siodlowymi i naczepami, ale i najwiekszych potentatéw na rynku ustug transportowych i logistycznych.

3 Pierwotne brzmienie art. 23 ust. 3 Konwengji zostalo zmienione przez art. 2 pkt 1 Protokofu do Konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu dro-
gowego towarow (CMR), sporzgdzonego w Genewie dnia 5 lipca 1978 r., obowiazujacego w Polsce dopiero od 21 lutego 2011 r. Jednostka rozrachunko-
wa jest tzw. specjalne prawo ciagnienia (ang. Special Drawing Rights, SDR, kod ISO 4217: XDR), czyli miedzynarodowa jednostka rozrachunkowa (umow-
na jednostka monetarna) majaca charakter pienigdza bezgotéwkowego (istniejacego wylacznie w postaci zapisow ksiegowych na bankowych rachunkach
depozytowych), utworzona przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy w 1967 roku i uzywana od 1970. Od roku 1974 SDR, jako pierwsza waluta na
Swiecie, zostala zdemonetyzowana (przestata mie¢ swoj parytet w zfocie). Kurs SDR w stosunku do PLN oglaszany jest na biezaco przez NBP.

4 Szczegotowe zasady wypelniania listu przewozowego w przypadku podwykonawstwa przedstawione zostaly w Logistyce nr 3/2011, s. 75-76.
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niami do jego podwykonawcy, mimo, ze to on dokonywat
faktycznego przewozu. Osobg uprawniong do dochodzenia
roszczeh od podwykonawcy jest wytacznie sam glowny prze-
woznik.

Co do przedawnienia roszczen pomiedzy nadawca (odbior-
ca), a przewoznikiem gtéwnym oraz pomiedzy przewoznikiem
gléwnym, a jego podwykonawcg — w obu przypadkach zasto-
sowanie miec¢ bedzie art. 32 Konwengji.

Przewdz sukcesywny

Przew6z sukcesywny polega na wykonaniu przewozu
przez wieksza liczbe przewoznikéw, przy czym wszyscy ci
przewoznicy przystepuja do jednej umowy przewozu. Naste-
puje to przez przyjecie towaru i listu przewozowego. Kazdy
z tych przewoznikéw pozostaje w bezposredniej relacji
prawnej (jest zwigzany jedng umowa przewozu) z nadawca
przesytki. Skoro przy przewozie sukcesywnym mamy do czy-
nienia z jedng umowa, to wystawiany jest rowniez jeden list
przewozowy, w ktérym w Rubryce 1 wpisywany jest nadaw-
ca, w Rubryce 16 pierwszy (gtéwny) przewoznik, a w rubry-
ce 17 kolejni przewoznicy.

W przewozie sukcesywnym roszczenia z tytutu zaginiecia,
uszkodzenia lub op6znienia w przewozie, uprawniony (nadaw-
ca lub odbiorca) moze kierowac do pierwszego, ostatniego prze-
woznika lub do tego przewoznika, ktéry wykonywat te czes$¢
przewozu, podczas ktorej mialo miejsce zdarzenie powodu-
jace szkode. Natomiast przewoznik, ktoéry wyptacit odszkodo-
wanie, ma roszczenie regresowe do przewoznika, ktory
szkode spowodowat.

Co do przedawnienia roszczen pomiedzy nadawca (odbior-
ca) a przewoznikami sukcesywnymi, to zastosowanie mie¢ be-
dzie art. 32 Konwencji. Natomiast w stosunkach pomiedzy prze-
woznikami sukcesywnymi zastosowanie znajdzie art. 39
Konwencji. A wiec ré6znica w stosunkach pomiedzy przewoz-
nikiem gtéwnym, a jego ,,zwyklym” podwykonawca i pomie-
dzy przewoznikami sukcesywnymi, sprowadza sie do poczat-
ku biegu terminu przedawnienia, powodujac, iz w tym
drugim przypadku roszczenia przedawniaja sie realnie po upty-
wie diuzszego okresu.

W praktyce rozréznienie uméw przewozu sukcesywnego
i podwykonawstwa przewozu nastrecza wiele trudnosci,
szczegoblnie w sytuacji, gdy pierwszy przewoznik nigdy nie
przyjmuje faktycznie towaru, ale od razu powierza jg inne-

mu przewoznikowi. Pewne wskazowki w tym zakresie da-
ja nieliczne, niestety, orzeczenia sadow. Wspomnie¢ tu na-
lezy chociazby o wyroku Sadu Apelacyjnego w Warszawie
z 26 pazdziernika 2006 r. (I ACa 431/06) oraz Sadu Najwyz-
szego z 6 lutego 2008 r. (Il CSK 469/07), zgodnie z ktorymi
za miarodajne dla moznos$ci uznania transportu za sukcesyw-
ny bedzie ujawnienie pierwszego przewoznika w tresci li-
stu przewozowego oraz wykonanie catlego przewozu na pod-
stawie jednego tylko tego listu przewozowego oraz
przyjmowanie przez kolejnych przewoznikéw catego towa-
ru wraz z tym listem. Przyjmuje sie w takim wypadku, ze
pierwszy przewoznik nie tyle przyjmuje towar w sensie fi-
zycznym, ile przyjmuje odpowiedzialno$¢ za ten towar.

W wielu jednak przypadkach powyzsze wskazowki nie po-
zwalajg jednoznacznie rozstrzygnac¢, czy mamy do czynienia
z podwykonawstwem czy z przewozem sukcesywnym. Spo-
wodowane to jest gfownie tym, ze w razie podwykonawstwa
i tak jest wystawiany tylko jeden list przewozowy CMR i jako
jedynego przewoznika wpisuje sie podwykonawce, co jak wska-
zano powyzej, jest praktyka bfedng. Aby wiec rozstrzygnac
w tym zakresie indywidualny przypadek, nalezy zbadac
w szczeg6lnosci nastepujace okolicznosci:

e treS¢ umowy przewozu, zawartej bezposrednio przez gtow-
nego przewoznika z nadawcg (w praktyce chodzi najczesciej
0 ramowa umowe o wykonywanie przewozo6w i wydawane
na jej podstawie zlecenie transportowe)

e czy nadawca informowany byl przez pierwszego przewoz-
nika o tym, ze przewo6z wykonany zostanie przez innego prze-
woznika, ale na warunkach wskazanych przez nadawce i czy
nadawca wyrazit na to zgode

e czy pierwszy przewoznik zawieral ze swoim podwykonaw-
c3 odrebng umowe, czy tez informowal go o tresci umowy
z nadawca

e czy caly transport wykonywany byt na podstawie jednego
czy wiecej listow przewozowych

o jesli list przewozowy podpisywany jest przez podwykonaw-
ce, to czy podpis ztozyt on w imieniu pierwszego przewoz-
nika, czy tez w imieniu wiasnym.

W realiach polskiego rynku ustug transportu miedzynarodo-
wego zdecydowanie czesSciej mamy do czynienia z typowym
podwykonawstwem, niz z przewozem sukcesywnym.
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