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Daniel Kirchner, Agnieszka Z61¢
,Bobinski Ciepierski Kirchner Schwartz” Adw. Sp. P. !

W dzialalnosci dzisiejszych przedsiebiorstw transportowych
znaczng czes$¢ Swiadczonych przez nie ustug stanowig miedzy-
narodowe przewozy drogowe towaréw. W momencie, kiedy ko-
nieczne staje sie ustalenie wzajemnych praw i obowigzkéw stron
umowy przewozu (na przyktad w postepowaniu reklamacyjnym
lub w procesie sgdowym), pojawia sie pytanie o prawo, jakie znaj-
dzie zastosowanie dla taczacego strony tej umowy stosunku oraz
sad, jaki bedzie wiasciwy dla rozstrzygniecia ewentualnych spo-
réw. W tym zakresie przedsiebiorca powinien jednak mysle¢ per-
spektywicznie i zabezpieczy¢ swoje interesy juz w chwili zawie-
rania umowy poprzez zamieszczenie w niej odpowiednich klauzul
umownych.

Zastosowanie konwencji CMR

Zasadniczym aktem regulujagcym stosunki cywilnoprawne
powstajace pomiedzy stronami umowy miedzynarodowego
drogowego przewozu towarow w Europie jest konwencja
CMRZ, Konwencja ta ma pierwszenstwo przed normami prawa
krajowego, a ze wzgledu na jej bezwzglednie obowigzujacy cha-
rakter niewazne sg wszelkie zawarte miedzy stronami postano-
wienia umowne sprzeczne z jej przepisamis. Zgodnie z art. 1 ust. 1
konwencje CMR stosuje sie, jezeli miejsce przyjecia przesytki do
przewozu i miejsce przewidziane dla jej dostawy, stosownie do
ich oznaczenia w umowie, znajduja sie w dwoch réznych kra-
jach. Wystarczy, aby jeden z tych krajow byt sygnatariuszem kon-
wencji CMR (a sa to praktycznie wszystkie kraje europejskie). Nie
jest takze istotne, czy przesytka faktycznie przekroczyta grani-
ce panstw — decydujace znaczenie ma bowiem treS¢ umowy. Przy-
ktadowo, konwengja CMR znajdzie zastosowanie do umowy prze-
wozu towaréw przez przewoznika polskiego z Niemiec do Whoch,
a takze z bedacej sygnatariuszem konwengji Rosji, do niebeda-
cej jej strona Arabii Saudyjskiej. Nadto, dla zastosowania kon-
wengji CMR wymagane jest, aby przewo6z dokonywany byt za-
robkowo (za zaplata ekwiwalentnej sumy pienieznej), dotyczyt
towar6w (nie os6b) oraz aby postugiwano sie w tym celu okre-
Slonymi typami pojazdéw (samochodami, pojazdami cztonowy-
mi, przyczepami lub naczepami®).

Konwencji CMR nie stosuje sie natomiast do umowy spedy-
qji (chyba ze spedytor sam wykona przewdz, do czego jest upraw-

niony na podstawie art. 800 k. c.), umowy najmu pojazdu wraz
z kierowca, a takze do przewozu rzeczy przesiedlenia, zwlok
i przewozow wykonywanych na podstawie miedzynarodowych
konwencji pocztowych. Poza konwencja uregulowane sg tak-
ze kwestie administracyjnoprawne, techniczne i podatkowe, ta-
kie, jak na przyktad zasady wykonywania przewoz6w towar6w
niebezpiecznych. Zagadnienia te obejmuje szereg innych kon-
wengji miedzynarodowych, ktére zna¢ powinien kazdy przewoz-
nik®. Konwencja CMR reguluje bowiem jedynie kwestie cywil-
noprawne, w szczegolnosci wzajemne zasady odpowiedzialnosci
miedzy nadawca (odbiorca), a przewoznikiem towarow.

Wyhor prawa

Z uwagi jednak na fakt, iz krag panstw bedacych stronami kon-
wengcji CMR jest ograniczony, a jej postanowienia pomijaja lub
jedynie pobieznie regulujg niektére kwestie zwigzane z umowa
przewozu, powstaje koniecznos$¢ okreslenia prawa, jakie bedzie
wlasciwe w przypadku, gdy postanowienia konwencji CMR nie
znajda zastosowania lub okazg sie niewystarczajgce. Nalezy bo-
wiem mie¢ na uwadze, iz konwencja zawiera jedynie 41 zwie-
zlych artykutéw, co powoduje, ze szereg probleméw musi by¢
rozstrzyganych w oparciu o pozakonwencyjne normy prawne.
Normy takie moga okazac sie pomocne takze przy wyktadni nie-
jednoznacznych i nieostrych uregulowan konwencji CMR, jak na
przyktad zawartego w art. 17 ust. 2 tego aktu pojecia ,,okolicz-
nosci, ktorych przewoznik nie mégt uniknac i ktérych nastep-
stwom nie mogt zapobiec”.

Kwestie nieuregulowane przez CMR podlega¢ bedg prawu wska-
zanemu przez prawo miedzynarodowe prywatne poszczego6lnych
krajow —w przypadku rozstrzygania sprawy przez sad polski (lub
inny sad panstwa cztonkowskiego UE, z wylaczeniem Danii) wska-
zanie w tym zakresie zawarte bedzie w rozporzadzeniu Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 593/2008 z dnia 17 czerw-
ca 2008 roku w sprawie prawa wlasciwego dla zobowigzan
umownych (Rzym ). Zgodnie z trescia art. 3 ust. 1 wymienione-
go aktu strony umowy moga swobodnie dokona¢ wyboru pra-
wa jakie bedzie stosowane do zawartej przez nie umowy. | tak
na przyktad polski przewoznik otrzymujacy od portugalskiego
nadawcy zlecenie przewozu na terenie Frangji i Niemiec moze

1D, Kirchner jest adwokatem a A. Z61¢ aplikantem adwokackim z adwokackiej spotki partnerskiej ,,Bobinski Ciepierski Kirchner Schwartz” z siedzibg w Pozna-
niu. Kontakt: e-mail: kancelaria@bcks-adwokaci.pl, www.bcks-adwokaci.pl (przyp. red.).

2Dz.U.z 1962 r. nr 49 poz. 238 — konwengja sporzadzona w Genewie w dniu 19.5.1956 r. o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR).
3 Majac na uwadze wyjatek zawarty w art. 40 konwencji CMR, odnoszacym sie do mozliwosci swobodnego ustalania miedzy stronami postanowien odbiegaja-
cych od przepisow art. 37 i 38 konwencji CMR, regulujacych roszczenia regresowe przewoznika.

4 Zgodnie z art. 4 Konwengji o ruchu drogowym, Protokét w sprawie sygnatéow i znakéw drogowych oraz Akt koncowy sporzadzony w Genewie 19.9.1949 r.,

Dz.U. z 1959 r., Nr 54, poz. 321.

5 Przyktadowo wskaza¢ mozna Umowe europejska dotyczaca pracy zalég pojazdow wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) sporzadzona w Ge-
newie 1.7.1970 r., Dz. U. z 1999 r., nr 94, poz. 1087 lub umowe miedzynarodowa w sprawie miedzynarodowych przewozoéw szybko psujacych sie artykutow
zywnosciowych i o specjalnych srodkach transportu przeznaczonych do tych przewozow (zwang w skrécie ATP), sporzadzona w Genewie 14.11.1975 r., Dz. U.

z 1984 r., Nr 17, poz. 76.
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uzgodni¢ w umowie zastosowanie do niej prawa polskiego. Wy-
bér prawa moze by¢ dokonany wyraznie albo w sposo6b jedno-
znaczny wynikac¢ z postanowien umowy lub okolicznosci spra-
wy. Jakkolwiek dla unikniecia wszelkich watpliwosci sugerowane
bytoby, aby wybér prawa dokonany byt poprzez odpowiedni za-
pis umowny.

W zakresie, w jakim nie dokonano wyboru prawa wlasciwe-
go dla umowy przewozu towaréw, prawem wiasciwym dla ta-
kiej umowy jest prawo panstwa, w ktorym przewoznik ma miej-
sce zwyklego pobytu, pod warunkiem, ze w tym samym
panstwie znajduje sie miejsce przyjecia towaru do przewozu lub
miejsce dostawy, lub miejsce zwyklego pobytu nadawcy. Jeze-
li warunki te nie sg spetnione, stosuje sie prawo panstwa, w kt6-
rym znajduje sie uzgodnione przez strony miejsce dostawy (art. 5
ust. 1 ww. rozporzadzenia). Wobec tego umowa zawarta przez
polskiego przewoznika z niemieckim nadawca, przewidujaca prze-
woz towaru z Berlina do Rzymu, podlegataby prawu wloskiemu.
Odmienne rozwigzanie mogtoby wynikac jedynie ze stosownej
klauzuli umownej.

Wskazanie wiasciwego sqdu

Kolejnym waznym zagadnieniem sg zasady dochodzenia
roszczen przez strony umowy miedzynarodowego przewozu dro-
gowego towarow, w szczegolnosci zas wlasciwos¢ sadow dane-
go kraju do rozpoznania spraw wynikajacych z takiej umowy. Ma-
jac na uwadze postanowienia wigzacych Polske i inne kraje
europejskie aktéw prawa miedzynarodowego®, samodzielng pod-
stawg dla okreslenia jurysdykcji krajowej w odniesieniu do spo-
row mogacych powsta¢ na tle umowy miedzynarodowego
przewozu drogowego towarow bedzie art. 31 konwencji CMR.

Uregulowanie to okre$la jurysdykcje wylaczna w sporach pod-
legajacych konwengji CMR, co oznacza, iz powod nie moze wno-
si¢ sprawy do innych sadéw, niz w przepisie tym wskazane. Mo-
ze to by¢ sad jednego z krajow bedacych strong konwencji, ktory
strony sporu wskazaly w drodze wspolnego porozumienia albo
sad kraju na ktérego obszarze pozwany ma stale miejsce zamiesz-
kania, gléwna siedzibe lub filie albo agencje, za ktérej posred-
nictwem zawarto umowe o przewoz, albo znajduje sie miejsce
przejecia towaru do przewozu lub miejsce jego dostawy.

Pierwszenstwo w tym zakresie nalezy przyznac ewentualnemu
porozumieniu stron. Dopiero w jego braku pod uwage brane be-
da zasady okreslone w punktach a) i b). W swojej umowie strony
moga swobodnie wskaza¢ kraj, w ktérym prowadzone ma by¢ po-
stepowanie sgdowe w odniesieniu do fgczacego je stosunku z umo-
wy przewozu, pod warunkiem, iz panstwo to jest sygnatariuszem
konwengji CMR. Przyktadowo, polski przewoznik zawierajacy umo-
we przewozu miedzynarodowego z niemieckim nadawca w swo-
im porozumieniu moga jako wlasciwy wskazac sad polski albo nie-
miecki, ale tez czeski lub francuski. Nadto trzeba mie¢ na
uwadze, iz pojecie stron sporu nie zawsze bedzie tozsame z po-
jeciem stron umowy przewozu. Umawiajacymi sie co do jurysdyk-
¢ji moga wiec by¢ na przykiad przewoznik i odbiorca przesytki,
i nie bedzie ich w tym zakresie wigza¢ porozumienie zawarte mie-
dzy nadawca, a przewoznikiem. Porozumienie w zakresie wybo-
ru sadu zawarte moze by¢ zarébwno w zleceniu transportowym,
w liscie przewozowym, jak i w pézZniej zawartej umowie.

Nadto istnieje mozliwo$¢ poddania sporéw wynikajacych z umo-
wy miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw pod roz-
strzygniecie przez sad polubowny (arbitrazowy). Na mocy ure-
gulowania art. 33 konwencji CMR umowa przewozu moze
zawiera¢ postanowienie przyznajace wiasciwos¢ do orzekania
trybunafowi arbitrazowemu, z wylaczeniem sadéw panstwowych,
pod warunkiem, iz klauzula taka bedzie przewidywac, ze trybu-
nat stosuje konwencje CMR. Wybor sagdownictwa polubownego
moze by¢ bardzo korzystnym rozwiazaniem, poniewaz pozwa-
la na tansze i szybsze zalatwienie sprawy oraz zachowanie po-
ufnosci i elastycznosci postepowania. Zapis na sad polubowny
powinien by¢ dokonany w formie pisemnej i zawarty albo bez-
posrednio w liscie przewozowym albo w zleceniu transportowym
lub tez osobnej umowie. Jako wtasciwy do rozpoznania sporu
moze zosta¢ wskazany zaréwno staly sad polubowny (na przy-
ktad Sad Arbitrazowy przy Krajowej Izbie Gospodarczej w War-
szawie), jak i sad powolany ad hoc — do rozpatrzenia konkretnej
sprawy. Zapis na sad polubowny powinien zawierac takze okre-
Slenie przedmiotu sporu lub stosunku prawnego, z ktérego spor
moze wyniknac i wskazanie, iz sad ten stosowal bedzie przepi-
sy konwengji CMR. Nadto klauzula taka moze okresla¢ osoby ar-
bitréw oraz tryb postepowania przed sgdem arbitrazowym, nie
moze jednak naruszac postanowien bezwzglednie obowiazuja-
cych norm CMR. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, iz umowa o sad
arbitrazowy wiaze tylko strony, ktére ja podpisaty — odbiorca to-
waru nie jest wiec objety zapisem na sad polubowny wigzacym
przewoznika z nadawca.

Przyktad: X jako przewoznik i Z jako nadawca poddaja pod
rozstrzygniecie Sadu Polubownego w.................. wszelkie

spory, ktore moga wynikna¢ z umowy przewozu zawartej przez
strony dnia.................. A pod warunkiem, iz Sad ten
stosowal bedzie przepisy Konwengji o umowie miedzynarodo-
wego przewozu drogowego towaréw (CMR) oraz godzg sie na
poddanie w trakcie rozpoznawania sprawy przez Sad Polubow-
ny trybowi postepowania przewidzianemu w Regulaminie We-
wnetrznym tego Sadu”.

Podsumowanie

Reasumujac, w zakresie wiekszosci przypadkéw spory wyni-
kajace z umowy miedzynarodowego przewozu towaréw beda
rozstrzygane w oparciu o konwencje CMR, w zwiazku z czym
w kazdej umowie przewozu przedsiebiorcy powinni zadbac o za-
warcie odpowiednich klauzul: po pierwsze — wskazujacej prawo
wlasciwe w sprawach niepodlegajacych uregulowaniom CMR; po
drugie — wskazujacej sad panstwowy albo arbitrazowy wtasci-
wy do rozstrzygania sporu.
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