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Edukacja logistyczna

Mirostaw Skarzynski'

Rys. Poréwnanie chiiskiej dzonki
oceanicznej z europeiskq karawelg.

Unifikacja i standaryzacja

W starozytnych Chinach podjeto wiele przedsiewzie¢ zmierzaja-
cych do ujednolicenia réznych dziedzin zycia. Przeprowadzono stan-
daryzacje i unifikacje pisma w dwu formatach, tak zwanego pisma
matopieczeciowego (dos¢ skomplikowanego), ktérego uzywano do
rytych w kamieniu inskrypcji i oficjalnych napiséw oraz pisma
prostszego, bardziej odrecznego, kancelaryjnego, do codziennego
uzytku — odpowiedniego do pisania pedzlem na bambusowych de-
seczkach, na jedwabiu, a pdzniej na papierze stopniowo doskonalo-
nym w [ wieku n. e. Znormalizowano takze wagi, miary i pieniadzeZ.
Wprowadzono identyczny rozstaw kot na osiach wozoéw, co w zwigz-
ku z gtebokimi koleinami na drogach wiejskich, szczegélnie na ob-
szarach lessowych, bylo konieczne dla polepszenia sprawnosci
transportu3,

Infrastruktura transportu

Rozpoczeto na wielka skale budowe drég strategicznych rozcho-
dzacych sie promieniscie ze stolicy, ktére — podobnie jak w imperium
rzymskim — stuzyly gléwnie realizacji zadan militarnych, ale takze wy-
korzystywano je do transportu os6b i towaréw*. Zbudowano po-
nad 6 500 km cesarskich drég — tyle, ile w imperium rzymskim. Jed-
na z nich, ,prosta droga”, prowadzila przez pustynne obszary
Ordos do granicy z terenami stepowymi Nomadow®.

Dla realizacji przewozoéw i irygacji stworzono sie¢ kanatow, ktadac
nacisk na zwiekszenie produkgji rolnej®. W kierunku potudniowym wy-
tyczono szlaki wodne i zbudowano kanaty, zeby umozliwi¢ transport
wodny na odlegtos¢ prawie 2 000 km, od Jangcy (Dlugiej Rzeki) do Kan-
tonu. Zmobilizowano zasoby imperium miedzy innymi do przedtuze-
nia Wielkiego Kanalu z Hangzhou na péinoc, na druga strone Jang-
cy, do Yangzhou, a potem w kierunku péinocno — zachodnim do
Luoyangu. Do 609 r. przedtuzono go w kierunku pétnocno —wschod-
nim do regionu Tianjinu i Pekinu. Wykorzystujac lokalne cieki i jezio-
ra mozna byto dostarczy¢ barkami zywnos¢ i towary z dolnego bie-
gu Jangcy, dalej przez pdéinocne Chiny i wzmocni¢ péinocne
pogranicze, jak rowniez wyzywi¢ region stoteczny. Zbudowano tez
wielkie spichlerze — kazdy mial pojemno$¢ 33 min buszli’.

Dzieki lokacji blisko potaczenia Wielkiego Kanatu z Huang He (Z61-
ta Rzeka), do Kaifengu — 3-krotnie wiekszego od starozytnego Rzymu,
doplywaly barki ze ,,zbozowego spichlerza” znajdujacego sie w dol-
nym biegu Jangcy. Tani transport wodny ufatwiat lokalny i miedzyre-
gionalny handel Wielkim Kanalem — rzeka Jangcy, jej doptywami i je-
ziorami oraz innymi drogami wodnymi i systemami kanaléw. Drogi
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wodne mialy diugos$c¢ okoto 48 000 km i tworzyly najludniejszy na Swie-
cie obszar handlowy. Na przykiad w péinocnych Chinach znajdowaly
sie wielkie poktady wegla i rud zelaza, ktére dzieki transportowi wod-
nemu byly dostepne w stolicy po niskich cenach?.

Srodki transportu

Wprowadzenie uprzezy napiersnikowo — szorowej zwiekszyto si-
te pociagowa koni. WV wieku n. e. dalszy postep osiagnieto stosu-
jac sztywne chomato. Te dwa usprawnienia pozwalaly jednemu ko-
niowi wykona¢ prace dwoch, a nawet czterech zwierzat, gdyz
dawna uprzaz podgardlnikowa dusita konia, gdy usitowat pociggna¢
wigkszy ciezar®.

Przeplyw os6b i towaréw ufatwiata ogromna flota statkow i fodzi
wszelkich rozmiaréw, eksploatowanych na drogach wodnych tacza-
cych jeziora, rzeki, wybrzeza i porty potudniowych Chin. Bocznoko-
towce posiadaty duzy ster zawiasowy na rufie i nawet 12 kot topat-
kowych na kazdej burcie, napedzanych pedatami lub korbami, co
zapewnialo im znaczna szybko$¢!0.

Chinska technika morska przodowata wtedy na Swiecie. Wielkie,
oceaniczne dzonki z XI i XII wieku miaty kadtub podzielony na wo-
doszczelne przedzialy, 4 poktady, 4-6 masztow, 12 zagli wykonanych
z ptétna i mat, umozliwiajacych zegluge zaréwno z wiatrem, jak i pod
wiatr. Kierowane byly za pomocg steru umocowanego do stewy ru-
fowej, map morskich i kompasu w postaci plywajacej igly i mogly prze-
wiez¢ nawet 1 000 ludzi. Chinczycy znacznie wiec wyprzedzali Azje
Zachodnig i Europe, gdzie na srodziemnomorskich galerach nadal ko-
rzystano z sily miesni i mato skutecznego wiosta sterowego!!.

Ochrona dostaw

Ochrone drég strategicznych zapewnialy garnizony wojskowe!2.
Jednak w bardziej mobilnym spoteczenstwie potrzebowano nowych
sposobow zapewnienia bezpieczenstwa w handlu, dlatego zaczely
powstawa¢ podmioty zapewniajace ochrone dostaw!3

Podsumowanie

Jednakowe rozwiazania w sferze finansowej, transportu, miar itd.
ufatwialy rozwéj handlu na duzym obszarze, zas udoskonalenie obie-
gu pieniadza, olbrzymie inwestycje infrastrukturalne, zaawansowa-
na konstrukcja Srodkéw transportu oraz rozbudowane systemy ochro-
ny osob i mienia sprzyjaly realizacji ciaglych i terminowych dostaw
fadunkow.
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