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Srodlgdowy transport wodny w Polsce
w Swietle europejskiej polityki transportowej

Po latach zaniedban infrastruktury transportowej w Polsce,
w tym $rodladowych drog wodnych, dzieki polityce transpor-
towej UE powstala szansa na przywr6cenie drogom wodnym
ich parametrow, a zegludze $rédladowej pozycji, ktéra umoz-
liwitaby tagodzenie dotychczasowych negatywnych skutkéw
rozwoju transportu, przejawiajgcego sie wyrazng dominacja
transportu samochodowego — zaréwno w przewozach fadun-
kéw, jak i pasazerow.

Sledzace unijna polityke transportowa samorzady upatrywa-
ty w rozwoju $rédladowych drég wodnych istotnych korzysci
spoteczno — gospodarczych, miedzy innymi dzieki:

e rozwojowi turystyki, stymulujacej rozwoj regionalny

e podniesieniu konkurencyjnosci polskich portéw morskich,
ktorym najstabszym ogniwem jest transport zapleczowy

e poprawie jakosci zycia wskutek zastgpienia czeSci przewo-
z6w samochodami ciezarowymi (poprawa bezpieczenstwa,
zmniejszenie kongestii, emisji zanieczyszczen itp.) i prze-
niesienia ich na drogi wodne.

Zaangazowaly sie wiec w prowadzenie badan, tworzenie pro-
gramoéw, realizacje inwestycji towarzyszacych, niezbednych dla
petnienia w przysztosci przez drogi wodne sroédladowe roli osi
rozwoju spoteczno — gospodarczego. Dziatania te byly wspie-
rane przez Srodowiska zeglugowe, Departament Transportu
Morskiego i Zeglugi Srodladowej Ministerstwa Infrastruktu-
ry? oraz przedstawicieli nauki, doceniajacych role spoteczno
— gospodarcza rozwoju srédladowych drég wodnych nie tyl-
ko jako arterii transportowych, ale tez istotnego elementu kom-
pleksowej gospodarki wodne;j.

W tym kontekscie wielkim zaskoczeniem dla rzeszy zaan-
gazowanych w ten proces 0s6b byto pominiecie polskich srod-
ladowych drég wodnych w sieci bazowej TEN-T, ktéra ma by¢
ukonczona do 2030 roku (program ,.taczac Europe”, ktory Ko-
misja Europejska przyjeta 19 pazdziernika 2011 roku, pozba-
wiajace drogi wodne srodkow z funduszy TEN-T na realizacje
rozpoczetych juz i czesto bardzo zaawansowanych prac nad
ich rewitalizacja.

Pozycja transportu wodnego srodlgdowego
w europejskiej polityce transportowej

Podstawowe wytyczne dla wspoétczesnych kierunkéw roz-
woju europejskiej polityki transportowej zawarte sg w przy-

jetej w marcu 2010 roku ,,Strategii na rzecz inteligentnego i zrow-
nowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu”
(Strategia Europa 2020) oraz przyjetej w marcu 2011 roku przez
Rade Unii Europejskiej Biatej Ksiedze, pt. ,,Plan utworzenia jed-
nolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggnie-
cia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Jed-
nym z zasadniczych celéw ujetych w tych dokumentach jest
spowolnienie zmian klimatycznych poprzez redukcje emisji
dwutlenku wegla.

Uznajac potrzebe redukcji emisji gazow cieplarnianych
w Strategii Europa 2020 jako jeden z celéw przyjeto reduk-
cje emisji dwutlenku wegla w 2020 roku o 20% w poréwna-
niu z poziomem emisji w 1990 roku. W strategii tej Unia Eu-
ropejska podtrzymata jednoczes$nie swoja oferte dotyczaca
mozliwosci obnizenia do 2020 roku poziomu emisji nawet
0 30% w porownaniu z 1990 rokiem, jednak pod warunkiem,
ze inne kraje rozwiniete zobowiazg sie do poréwnywalnych
redukgcji emisji [1].

Transport, obok energetyki, jest jednym z sektoréw gospo-
darki najbardziej odpowiedzialnych za emisje dwutlenku
wegla. W 27 krajach UE na transport przypada, jak wynika z ry-
sunku 1, ponad 23% emisji gospodarki narodowej. Ponadto,
w latach 1990 - 2005 transport byt jedynym dziatem gospo-
darki, ktory nie zredukowat emisji CO,; przeciwnie — zwiek-
szyt ja 0 25,9%.

Dlatego tez powstrzymanie negatywnych zmian klimatycz-
nych w duzym stopniu zaleze¢ bedzie od skutecznosci dzia-
tan w zakresie zmniejszenia emisji CO, w transporcie. W do-
kumencie ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasoboosz-
czednego systemu transportu” [2] stwierdzono, ze w sektorze
transportu niezbedne jest do 2050 roku ograniczenie emisji
CO, o co najmniej 60% w poréwnaniu z 1990 rokiem. Osiagnie-
cie tego celu, jak wynika z tego dokumentu, zwigzane jest
z optymalizacja tancuchéow logistycznych, miedzy innymi po-
przez wiekszy zakres wykorzystania bardziej energoosz-
czednych galezi transportu.

Wedtlug najnowszych szacunkow, popyt na przewozy tadun-
koéw w latach 2005 — 2020 wzrosnie o 20% [3]. Do 2030 roku
przewiduje sie, ze wzrost potrzeb przewozowych w zakresie
przewozow fadunkéw wyniesie 40%, zas do 2050 roku — po-
nad 80% (rysunek 1) [4]. Tak znaczny wzrost popytu w warun-

1 Prof. zw. dr hab. K. Wojewddzka-Krol — Katedra Polityki Transportowej, Wydziat Ekonomiczny UG (przyp. red.).
2 Obecnie Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (przyp. red.).
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Rys. 1. Dynamika wzrostu popytu na przewozy tadunkéw w krajach UE
(2005=100). Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Zréwnowa-
zony rozwdj polityki transportowe;j UE i sieci TEN-T, Transport 2050: The
major challenges, the key measures.

kach dolegliwej i kosztownej dla gospodarki kongestii i emi-

sji CO,, uzaleznienia energetycznego od ropy naftowej (w 96%)

sprawil, ze gléwne cele europejskiej polityki transportowej to:

e upowszechnianie transportu niskoemisyjnego

e efektywnos$¢ energetyczna

e bezpieczenstwo i kompleksowos¢ zaopatrzenia oraz nieza-
lezno$¢ w tym wzgledzie

e zwiekszenie ptynnosci ruchu.

Realizacja tych celow wymaga miedzy innymi zmian w po-
dziale galeziowym zadan przewozowych na korzys¢ mniej ucigz-
liwych dla srodowiska gatezi transportu, w tym transportu wod-
nego $rodladowego.

Transport
wodny

Transport

kolejowy
0,6%

Rys. 2. Udziat poszczegélnych gatezi transportu w krajach UE-27 w emi-
sii CO, w 2007 r. Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie: EU ener-
gy and transport in figures. Statistical Pocketbook 2010. Publications Of-
fice o the European Union, Luxemburg 2010,

Transport wodny srédladowy, charakteryzujacy sie takimi
zaletami, jak: mata energochtonnos¢, mniejszy udziat w emi-
sji zanieczyszczen (rysunek 2), niewielki poziom halasu, jest
wiec postrzegany jako ,wazny kapitat UE”, ktory wciaz nie jest
dostatecznie wykorzystany.

Przejecie czesci przewozow samochodowych przez statki
rzeczne w istotny spos6b moze zmniejszy¢ kongestie na dro-
gach, zwlaszcza w zattoczonych rejonach zapleczy portéw mor-
skich, gdzie rozbudowa infrastruktury innych gatezi napoty-
ka bariere w postaci braku wolnych terenéw, a drogi wodne
dysponuja znacznymi rezerwami przepustowosci.
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Prognozy wielkosci przewozow drogami
wodnymi $rodlgdowymi

Proekologiczne tendencje europejskiej polityki transporto-
wej znajduja swoje odzwierciedlenie w szacowaniu popytu na
przewozy ta gatezia transportu. Prognozy przewozéw tadun-
kow prowadzone sg przez profesjonalne firmy i stale aktuali-
zZowane wraz ze zmieniajgcymi sie uwarunkowaniami. Podob-
nie prognozy struktury gateziowej obstugi przewozow
tadunkoéw aktualizowane sg stosownie do wytycznych polity-
ki transportowej, modyfikowanych odpowiednio do zmienia-
jacych sie celow i priorytetéw rozwojowych.

Najnowsze badania unijne, dotyczace zar6wno ogolnych ten-
dencji wzrostu popytu jak i struktury galeziowej jego obstu-
gi ze szczegdlnym uwzglednieniem roli transportu wodnego
srodladowego, to nastepujace opracowania:

e OPINIA Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
W sprawie zrownowazonego rozwoju polityki transportowe;j
UE i sieci TEN-T (opinia rozpoznawcza na wniosek wowczas
jeszcze przysziej prezydengji polskiej). Europejski Komitet Eko-
nomiczno-Spoteczny TEN/446 Zréwnowazony rozwdj polityki
transportowej UE i sieci TEN-T, Bruksela, 15.06.2011 roku
Przeglad sredniookresowy Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej
dotyczacej transportu z 2001 roku Utrzymac Europe w ruchu
— zrownowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu. COM
(2006) 314 wersja ostateczna Komunikat Komisji dla Rady
i Parlamentu Europejskiego Bruksela, 22.06.2006 roku
{SEC (2006) 768}
WHITE PAPER Roadmap to a Single European Transport Area
— Towards a competitive and resource efficient transport sys-
tem. European Commission, Brussels, 28.03.2011 roku, COM
(2011) 144 final
FREIGHTVISION - Sustainable European Freight Trans-
port 2050. Funded by European Commission 7th rtd program-
me. Springer, Vienna 2011
e Freight transport trends for 2020, 2030 and 2050. Final re-
port. 2009. DTU Transport Jeppe Rich, Christian Overgaard
Hansen. Project funded by the European Commission-DG
TREN 7 th Reserch Framework Programme, 2009

Wazrost ogolem:

Wprzewozdw ladunkéw: + 50%
Wprzewozdw pasazerdw + 35%
WPKB +52%

Wzrost przewozow ladunkéw: Wzrost przewozéw pasaZarow:
miransport drogowy +55%
miransport kolejowy + 13% mSamochody osobowe +36%

mtransport wodny srodigdowy +28%
llrmspcrt morski bliskiegozasiggu +59%

WTransport kolejowy +19%
WTransport lotniczy +108%

Rys. 3. Przewidywane zmiany wielkosci przewozéw tadunkéw i pasaze-
réw w UE w latach 2000-2020. Zrédfo: Przeglqd sredniookresowy Bia-
fej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczqcej fransportu. z 2001 r. Utrzyma¢
Europe w ruchu -zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu. COM
(2006) 314.



03-40 Koncepcje NR 1 - 2012:00-00 Koncepcje NR 6 3/6/12 10:33 AM Stronai.@

Koncepcje i strategie logistyczne

e Platina. Inventory of available knowled-

. . Tab. 1. Cele zmian w transporcie UE.
ge on strategic Island waterway Project.

(PLATINA is funded by the under the 7th 2020 2035 2050

Framework Programme for RTD). De- | Emisja gazéw cieplarnianych -20% -70% -80%

sign by Faydherbe/De Vringer PLATINA Redukcja udziatu paliw kopalnych do poziomu 80% 60% 40%

streamlined maps by Rijnen Design, Fe- | ongestia (w pordwnaniu do roku 2005) 17 65 80

bruary 2011 [5]. Wypadki drogowe (w poréwnaniu do roku -40% -65% -80%
2005)

. . . ; Zrédto: FREIGHTVISION — Freight Transport 2050 Foresight. Funded by European Commission, 7th
Pierwsze opracowanie wskazuje 0g0l-  rtd programme. Www. freightvision. eu.

ne tendencje na rynku transportowym,
ktore uwzgledniajac zaktualizowane ce-
le polityki transportowej (okreslone Tab. 2. Zatozenia zmian w transporcie.
w dokumentach wymienionych pod po-

zycjami 2,3,4,5) sugeruja zmiany w po- Kluczowe zmiany Ranga Cel w roku

dziale zadan przewozowych, w tym ro- 2020 2035 2050

le transportu wodnego Srodlagdowego na | Wielkosé przewozéw (maksymalny 1. +30 +43 +44

rynku transportowym. Badania prowadzo- | wzrost)

ne przez konsorcjum Platina (pozycja 6) Zap_o?rzebowanle pojazdéw na energie 2. -20 . —400 —500

koncentruja sie na transporcie wodnym EmlS‘].E? dwutlenku Wlea w produkcji 3. -37,5% -61% -88%

- L energii elektrycznej

s]l'odlqdowym i maja na _C.ell.l eksponowa- Elektryczne silniki w transporcie 4. 0 10% 25%

nie potrzeby, mozliwosci i kierunkéw roz- | drogowym

woju tej gatezi transportu. W opracowa- | Udziat biopaliw 5 8% 24% 33%

niach tych, dotyczacych Unii Europejskiej, Efektywnos$¢ wykorzystania pojazdow 6. +8% +30% +50%
Efektywnos¢ napedu 7. +21 +40 +45

s3 wskazania kierunkéw rozwoju i pro-
gnoz dotyczacych roéwniez Polski, jako
cztonka UE.

Juz w Swietle zatozen Biatej Ksiegi
z 2001 roku rozwdj gatezi przyjaznych dla
srodowiska — transportu wodnego $rod-

Zrédto: FREIGHTVISION — Sustainable European Freight Transport 2050. Funded by European Com-
mission 7th rtd programme. Springer, Vienna 2011.

Tab. 3. Prognozowana struktura gateziowa transportu lgdowego UE do 2050 roku (% tkm).

. . PSRRI Galaz Min t Zmiany
lngwego, zeglugi morskiej b.llsklego 2005 2020 2030 200520 | 200530
zasiegu oraz transportu kolejowego, [Transport samochodowy 20,555 | 23350 23,944 14% 17,5%
stanowil jeden z priorytetow wspélcze- oo kolojowy 1,743 2219 2471 2% 92%
snej polityki transportowej. Jak wynika | Transport wodny $rodladowy 421 513 564 22% 34%
z raportu z 2006 roku pt. ,Przeglgd sred- | Razem 28,144 33,043 34,896 17% 24%

niookresowy Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej Zrédto: FREIGHTVISION — Sustainable European Freight Transport 2050. Funded by European Com-

dotyczqcej transportu z 2001 1., w perspek- mission th rtd programme. Springer, Vienna 2011.

tywie do 2020 roku uda sie zerwac Sci-
sta zalezno$¢ miedzy wzrostem PKB

(+52%) a wzrostem transportu fadunkéw Tab. 4. Prognozowana struktura gateziowa przewozéw transportu lgdowego UE (% ton)
0,

(+50%) i pasazerow (+35%) [6]. Azeby za- Galaz Min t Zmiany

spokoi¢ rosngce potrzeby przewozowe 2005 2020 2030 e
e .. , . Transport samochodowy 20,555 23,350 23,944 14% 17,5%

przewiduje sie, ze w poréwnaniu z 2000

rokiem, przewozy wzrosna Transport kolejow?/ 1,743 2,219 2,471 27% 42%

e w zeeludze morskiei bliskiego zasieeu Transport wodny $rodladowy 421 513 564 22% 34%
gl ) & &8Y [Razem 28,144 | 33043 34,896 17% 24%

—05%% . Zrédto: FREIGHTVISION — Sustainable European Freight Transport 2050. Funded by European Com-
e w transporcie drogowym — o0 55% mission 7th rtd programme. Springer, Vienna 2011.

e w zegludze $roédladowej — o 28%

e w transporcie kolejowym — o 13% (ry-
sunek 3). Tab. 5. Wzrost wielkosci tadunkéw przewozonych transportem wodnym $rodlgdowym w Europie

do 2025 r. wg rodzaju tadunkéw.

Wedtug cytowanego raportu, znaczny

¢ , teziach L Rodzaj tadunku Zmiany popytu w latach 2007-2025

wzrost przewozéw w galeziach przyja- "o o ice rolnicze T 15%
znych dla srodowiska nie zawsze 0zna- [pizsek i zwir 15%
cza¢ bedzie wzrost udzialu tych galezi | Produkty metalowe +29%
w obstudze potrzeb przewozowych. Na | Wegiel +23%
przyktad w 2010 roku i 2020 roku pomi- [ Rudy i +28%
MO WZrostu przewozéw o 28% w trans- Inne rodzaje tadunkdw suchych +27%

. p L, ° . Ladunki ptynne (mineraly i chemikalia) +34%
porcie wodnym srédladowym przewidu- oo (&rednio) 24%

je si¢ utrzymanie pozycji tej gaif;Zi Zrédto: FREIGHTVISION — Sustainable European Freight Transport 2050. Funded by European Com-
transportu w rozszerzonej UE na przeciet- mission 7th rtd programme. Springer, Vienna 2011.
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Tab. 6. Podstawowe wskazniki wzrostu popytu na przewozy w Polsce w 2020 i 2030 roku (wzrost

w % w latach 2009 — 2030).

2020 1. 2030 1.
wariant wariant wariant wariant
maksymalny minimalny maksymalny minimalny

PKB 46.0% 43.5% 98.7% 90.6%
Transport kolejowy 16.2% 14.4% 42.3% 36.5%
tadunkéw (tkm)
Transport samochodowy 43.8% 37.6% 81.5% 67.8%
tadunkow (tkm)
Transport wodny $rodladowy 57.7% 51.9% 215.4% 160.4%
tadunkéw (tkm)
Transport rurociggowy (tkm) 0.3% -3.2% 14.2% 3.8%
Transport morski tadunkow 25.1% 18.7% 62.0% 47.1%
(tkm)
Transport lotniczy tadunkéw 60.2% 46.8% 234.3% 167.1%
(tkm)
Inne przewozy fadunkow 14.4% 10.1% 29.5% 17.7%
(tkm)
Transport intermodalny 50.4% 35.9% 136.2% 105.7%
tadunkow (tkm)
Ogolem tkm przewozow 33.4% 27.9% 68.6% 55.6%
ladunkéw

Zrédto: Strategia rozwoju transportu do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku). Projekt. MI, War-

szawa, dnia 30 marca 2011 r.

Tab. 7. Prognoza wielkosci popytu globalnego na przewozy tfadunkéw poszczegédinymi gatezia-
mi w Polsce do 2030 roku (przewoznicy polscy i zagraniczni).

min ton Wariant maksymalny Wariant minimalny
Lata 2010|2015 2020 2025 2030|2010  |2015  |2020  [2025 |2030
Kolejowe 2020 211 251 241 261 2020 2100 223] 237 283
Samochodowe | 1486 1643 1800] 1919 2075 1484 1621| 1757] 1848 1972
Wodne 5.7 6.1 6.8 85| 140 5.7 6.1 6.6 78| 116
srodladowe
Rurociagowe 51 54 56 59 66 51 53 53 55 59
Morskie 4 52 60 69 81 4 50 58 65 74
Lotnicze 0.1 0.1 0.1 0.1 02 0.1 0.1 0.1 0.1 02
Inne 0.5 0.6 0.7 0.7 0.8 0.5 0.6 0.6 0.7 0.7
Ogélem 1789) 1966) 2149 2297| 2498 1787 1941] 2099 2213| 237

mld tkm Wariant maksymalny Wariant minimalny
Lata 2010|2015 2020 [2025 2030|2010  |2015  |2020  [2025  |2030
Kolejowe 4 46 50 55 62 4 46 50 54 59
Samochodowe 2320 2190 3 356] 405 231 271 307] 335 375
Wodne 1.1 14 1.6 2.0 32 1.1 13 1.5 1.8 27
srodladowe
Rurociagowe 23 23 23 A4 26 23 23 2 2 24
Morskie 100 110 123 137 159 100 106 116 127 144
Lotnicze 0.2 02 03 03 0.6 0.2 02 03 03 0.5
Tnne 0.5 0.5 0.6 0.6 0.6 0.5 0.5 0.5 0.6 0.6
Ogolem 401 461 5000 575 657 399 448  498] 541 606
Struktura % Wariant maksymalny Wariant minimalny

wg tkm
Lata 2010 2015|2020 [2025 2030|2010  |2015  |2020  [2025 |2030
Kolejowe 109% [10.1% [97% [97% [94% |11.0% [102% [10.0% |10.0% [9.8%
Samochodowe [57.8% |60.5% |61.8% [61.9% [61.7% [57.8% 160.4% [61.7% |61.9% |61.9%
Wodne 027% [029% [031% [0.35% [0.49% [0.27% |0.30% |0.31% |0.34% |0.44%
srodladowe
Rurociggowe [5.7%  [51%  [44% |41% |40% [58% [51% |45% |41% [3.9%
Morskie 251% [23.9% (23.6% [23.8% |242% [25.0% |23.7% [234% |23.5% |23.8%
Lotnicze 0.04% 10.05% [0.05% 10.06% ]0.09% [0.04% 10.05% 0.05% [0.05% [0.08%
Inne 0.12% [0.11% 10.11% [0.10% [0.10% |0.12% [0.12% ]0.11% [0.10% |0.10%
Ogolem 100.0% [100.0% |100.0% [100.0% |100.0% |100.0% |100.0% [100.0% |100.0% |100.0%

Zrédto: Strategia rozwoju transportu do roku 2020 (z perspektywq do 2030 roku). Projekt. M, War-

szawa, dnia 30 marca 2011 r.
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nym poziomie 3%. Jak jednak stwierdzo-
no w raporcie, to ,,zaledwie 3% ogolne-
go transportu towarowego”, co oznacza
w niektoérych korytarzach transporto-
wych udziat ponad 40%.

W najnowszej Bialej Ksiedze [7] stwier-
dzono, ze do 2030 roku 30% drogowego
transportu towaréw na odlegtosciach
wiekszych niz 300 km nalezy przenie$¢
na inne $rodki transportu, na przyktad na
kolej lub transport wodny, zas$ do 2050
roku powinno to by¢ ponad 50%. Utatwi
to rozwoj efektywnych ekologicznych ko-
rytarzy transportowych. Nowe wyzwania
wymagaja nowych prognoz struktury
galeziowej systemow transportowych, bo-
wiem obecne w r6znym stopniu uwzgled-
niaja przedstawione w Biatej Ksie-
dze 2011 wyzwania.

W ,,FREIGHTVISION - Sustainable Eu-
ropean Freight Transport 2050” [8] zato-
zono redukcje w stosunku do 2005 roku:
e emisji gazoéw cieplarnianych o 80%

e udziatu paliw kopalnych do 40%
e kongestii o 50%
o wypadkéw drogowych o 80% (tabela 1).

W oparciu o przyjete zmiany i postep
techniczny (tabela 2) przewidziano w kra-
jach UE wzrost udziatu transportu wod-
nego srédladowego w pracy przewozo-
wej (tkm) do 10% w 2050 roku (tabela 3)
i 34% wzrost przewozow w tonach w la-
tach 2005 — 2030 (tabela 4).

Inland Navigation Europe (INE), Euro-
pean Skippers” Organisation (ESO) i Eu-
ropean Barge Union (EBU) w manifeScie
z 2011 roku, skierowanym do Komisji Eu-
ropejskiej i Parlamentu Europejskiego po-
stuluja podwojenie udzialu transportu
wodnego srodladowego w obstudze po-
trzeb przewozowych UE do 2020 roku,
poprzez miedzy innymi zmiane polityki
inwestycyjnej UE i radykalny wzrost na-
ktadéw na modernizacje $rodladowych
drég wodnych, ktére w dotychczasowym
programie TEN byly wyraznie niedoinwe-
stowane [9].

Prognozy oparte na dotychczas realizo-
wanych i planowanych inwestycjach na
drogach sa znacznie skromniejsze. Na
przyktad prognozy opracowywane spe-
cjalnie dla transportu wodnego srodlado-
wego przez konsorcjum Platina, utworzo-
ne dla wspomagania programu Naiades,
uwzgledniajg ograniczenia infrastruktu-
ralne wynikajace z dotychczasowej poli-
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tyki transportowej. W badaniach prowadzonych przez Plati-
na jako podstawe do okreslenia wielkos$ci popytu obok ogél-
nych wskaznikéw ekonomicznych przyjeto prognozy dla
przewozow tadunkéw dominujacych w tej gatezi transportu.
Te fadunki to produkty rolne, piasek i zwir, produkty meta-
lowe, wegiel, rudy, inne rodzaje tadunkow suchych, tadunki
plynne (mineraly i chemikalia) — tabela 5.

Prognozowany wzrost popytu na przewozy wymienionych
artykutow stwarza korzystne warunki do rozwoju tej galezi
transportu. Prognozy przewozéw drogami wodnymi przygo-
towane przez Platine zostaly opracowane dla r6znych regio-
néw. Region obejmujacy Polske przedstawiony zostal na ry-
sunku 4.

Z przedstawionej mapy wynika, ze na polskich drogach wod-
nych przewidziane sa w 2025 roku na poszczeg6lnych odcin-
kach przewozy:

e mniejsze niz 1 min ton (gérna i Srodkowa Odra)

e 1 -5 mlIn ton na pozostatych odcinkach Odry oraz na srod-
kowej i dolnej Wisle, a takze na drodze Odra —Wista w re-
jonie Bydgoszczy

e 5-10 mln ton na pozostatych odcinkach drogi wodnej Od-
ra — Wisfa.

Transport wodny srodlgdowy w polskiej polityce
transportowej

Transport wodny $rodladowy w polskich dokumentach byt
od lat marginalizowany — nawet gdy w tytule dokumentu ,,Po-
lityka transportowa” akcentowano zréwnowazony rozwoj.

W polskiej polityce transportowej trudno doszukac sie zbiez-
nosci z tendencjami europejskimi dotyczacymi rozwoju tej ga-
tezi transportu. Umowa AGN nie zostata ratyfikowana, Program
dla Odry 2006 zostat po wielu latach przyjety, lecz przewidzia-
ny w nim zakres modernizagcji Odry jest bardzo skromny — uzy-
skana w pierwszym etapie po modernizacji droga wodna ma
posiada¢ parametry IlI klasy, podczas gdy podstawowe dro-
gi wodne UE maja klase IV-V, a sugestie, ze przewozy droga-
mi wodnymi bedg sie odbywac, gdy bedzie na nie popyt, a wiec
zakladajace, ze ta galaz transportu nie potrzebuje moderni-
zagji drog i innowacji, jest przy obecnym tempie rozwoju trans-
portu skazywaniem tej gatezi na szybki upadek — wbrew ten-
dencjom unijnym. Przy takim nastawieniu trudno sie dziwic,
ze polskie prognozy Strategia rozwoju transportu do roku 2020
(z perspektywq do 2030 roku) Projekt. MI, Warszawa, 30 mar-
ca 2011 roku nie uwzgledniajg najnowszych tendencji euro-
pejskich w zakresie polityki zrownowazonego rozwoju trans-
portu (tabela 6, 7).

Projekt prognozy przewozéw tadunkéw w Polsce, spotkat
sie z bardzo krytycznym przyjeciem, zwlaszcza Srodowiska
zwigzane z transportem wodnym srédladowym, bowiem nie
odpowiada on sformulowanym w Biatej Ksiedze z 2011 roku
tendencjom.

Przyjete w projekcie prognozy wielkoSci przewozow trans-
portem wodnym $rodladowym w Polsce odpowiadajg przewo-
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Rys. 4. Prognoza przewozéw drogami wodnymi $rédlgdowymi w 2025 .
Zrédfo: Platina. Inventory of available knowledge on strategic Island wa-
terway Project. (PLATINA is funded by the under the 7th Framework Pro-
gramme for RTD). Design by Faydherbe/De Vringer PLATINA streamli-
ned maps by Rijnen Design www.naiades.info February 2011.

zom przewidywanym w ,,Programie dla Odry 2006” w warun-
kach nieinwestowania lub op6znionego inwestowania w dro-
gi wodne [10].

Reasumujac mozna stwierdzi¢, ze:

e najnowsze europejskie prognozy zrownowazonego rozwo-
ju transportu przewidujg znaczny wzrost przewozow trans-
portem wodnym $rodladowym, jako galezia:

e przyjazng dla srodowiska

e zapewniajgca redukcje emisji CO,

e umozliwiajgca wzrost bezpieczenstwa w transporcie

e pozbawiong kongestii

e wdrazajaca innowacje, zapewniajgce wspélczesny standard
ustug transportowych

e udzial tej gatezi w obstudze przewozow tadunkéw ma w 2050
roku osiagna¢ 10% $rednio w 27 krajach UE

e przewidywany wzrost zapotrzebowania na przewozy tadun-
kow dominujacych w tej gatezi transportu (15-35%) oraz
przejmowanie nowych sfer zastosowania daje korzystne per-
spektywy realizacji wspomnianego wzrostu przewozow

e prognozy przewozo6ow transportem wodnym $roédlgdowym
sg zroznicowane w zaleznos$ci od czasu i miejsca ich powsta-
nia, wszystkie jednak przewiduja rozwoj transportu wodne-
go srodladowego w Polsce

e najgorsze dla polskiej zeglugi srodladowej prognozy prze-
widuje ,,Strategia rozwoju transportu do roku 2020 (z perspek-
tywg do 2030 roku). Projekt” z dnia 30 marca 2011 roku, kto-
ry, nalezy mie¢ nadzieje, ze zostanie skorygowany po
krytycznych uwagach w czasie konsultacji i dostosowany do
tendencji europejskich

e wszystkie prognozy przewozow sg uwarunkowane realiza-
cja inwestygji infrastrukturalnych, wdrazaniem innowacji,
zmianami organizacyjnymi czy tez gospodarczymi; ostroz-
ne prognozy przewozow drogami wodnymi sa w gléwnej
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mierze konsekwencjg dotychczasowego skromnego za-
kresu inwestycji infrastrukturalnych, przeciwko czemu pro-
testujg Srodowiska zeglugowe.

Whioski

Polska polityka rozwoju srédladowych drég wodnych,
sprzeczna zaréwno z duchem Biatej Ksiegi, jak i z prognoza-
mi wynikajgcymi z europejskiej polityki zréwnowazonego roz-
woju transportu, niewatpliwie przyczynita sie do zmniejsze-
nia szans na ich rozwdj i dofinansowanie ze srodkéw TEN-T.
Oznacza to nie tylko straty w transporcie (wzrost kosztow ze-
wnetrznych transportu, kongestii, w tym zwlaszcza na zaple-
czu portéw morskich, ograniczajgcej mozliwosci ich rozwo-
ju), niewykorzystanie inwestycji juz podjetych przez samorzady,
ale réwniez wzrost zagrozenia powodziowego wskutek dal-
szego zaniedbania Srédladowych drég wodnych. Straty powo-
dziowe to czesto rowniez zniszczenie infrastruktury drogo-
wej i kolejowej realizowanej wzdtuz drég wodnych, a wielko$¢
ich moze znacznie przekroczy¢ naktady niezbedne na rozwdj
srodladowych drog wodnych.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze decyzje dotyczace TEN-T sktonig
do refleksji nad dotychczasowg polityka transportowa w Pol-
sce i w miejsce deklaracji o zrébwnowazonym rozwoju stwo-
rzone zostang szanse dla rozwoju srodladowych drég wodnych,
ktoérych znaczenia w zréwnowazonym rozwoju nie tylko
transportu, ale catej gospodarki nie sposéb przecenié¢. Znik-
niecie w nowym ministerstwie zeglugi srodladowej z nazwy
departamentu nie wrozy jednak najlepiej.

Streszczenie

Po latach zaniedban infrastruktury transportowej w Polsce,
w tym $rodladowych drég wodnych, dzieki polityce transpor-
towej UE powstala szansa na przywrécenie drogom wodnych
ich parametrow, a zegludze srodladowej pozydji, ktéra umoz-
liwitaby tagodzenie dotychczasowych negatywnych skutkéw
rozwoju transportu przejawiajgcego sie wyrazng dominacjg
transportu samochodowego, zarébwno w przewozach fadun-
kow jak i pasazerow. W tym kontekscie zaskoczeniem dla rze-
szy zaangazowanych w ten proces oséb byto pominiecie pol-
skich srédladowych drég wodnych w nowej koncepgji sieci
bazowej TEN-T, pozbawiajace drogi wodne srodkéw z fundu-
szy TEN-T na realizacje rozpoczetych juz i czesto bardzo za-
awansowanych prac nad ich rewitalizacja. Nalezy mie¢ nadzie-
je, ze decyzje dotyczace TEN-T skionig do refleksji nad
dotychczasowa polityka transportowa w Polsce i w miejsce de-
klaracji o zrownowazonym rozwoju stworzone zostang szan-
se dla rozwoju srédladowych drog wodnych, ktérych znacze-
nia w zrownowazonym rozwoju nie tylko transportu, ale catej
gospodarki nie sposéb przecenic.

Inland waterways transport in European
transport policy

After years of neglect of transport infrastructure in Poland,
including inland waterways, thanks to EU transport policy
there is a chance to restore the parameters of the water ways,
and the inland waterways” position. The restoring of its po-
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sition would enable the mitigation of existing adverse effects
of transport growth with its dominance of road transport (in
transport cargo and passengers). In this context, the deci-
sion of the omission of Polish inland waterways in the new
TEN-T (depriving the waterways of TEN-T funds) was a shock
to the people involved in the process. The more so becau-
se the work of the revitalization was already begun and is
often very advanced and sophisticated. It is believed that the
decisions regarding TEN-T will induce us to the reflection
on the current transport policy in Poland and according to
the declared need of sustainable development there will be
the chances created for the inland waterways development
which role in the transport sector and the entire economy
is impossible to overestimate.
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