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Koncepcje i strategie logistyczne

W Chinach reformy rolnictwa, wzrost mozliwos$¢ rozbudowy arterii komunika- woéz pasazeréw, sa natomiast dobrze

wydajnosci produkgji i industrializacja kra-
ju powodujg, ze wzrasta liczba ludnosci
mieszkajacej w miastach (w 2005 ro-
ku 31% ludnosci zyto w obszarach zurba-
nizowanych, w roku 2010 liczba ta zwiek-
szyla sie do okoto 40%, a po roku 2025 ma
wzrosnac¢ az do 60%)°. Podobnie w Sta-
nach Zjednoczonych — wiekszo$¢ ludno-
$ci zamieszkuje miasta (kilkudziesieciomi-
lionowe skupiska miejskie rozlokowane
sq wzdtuz Wschodniego Wybrzeza).

Japonia jest krajem o stosunkowo
niewielkiej powierzchni (377 900 km?,
z czego az 4/5 zajmuja gory i obszary nie
nadajace sie do zasiedlania), w stosun-
ku do zamieszkujacej ja liczby ludnosci
(127 716 000)*, co niejako naturalnie pre-
dysponuje rozwdj aglomeracji. Wiek-
szo$¢ ludnosci kraju stanowig mieszkan-
cy trzech gtéwnych miast: Tokio, Nagano
i Osaki.

Inaczej sytuacja wyglada na przyktad
w Rosji, kraju o ogromnej przestrzeni
i bardzo niewielkim zageszczeniu ludno-
$ci —na 1 km? zaledwie 8 os6b® (warto
przypomnie¢, ze w Unii Europejskiej re-
giony, ktére nie przekraczaja tej gesto-
Sci zaludnienia zostaly objete w ramach
polityki regionalnej zasiegiem celu 1
z uwagi na nienaturalnie niskie zagesz-
czenie). Sytuacja jest tam wiec specyficz-
na, co w wielu przypadkach skazuje
mieszkancow tego kraju na komunikacje
lotnicza (80% ludnos$ci zamieszkuje euro-
pejska czesc¢ Rosji).

Zwiekszajacy sie wspolczynnik urba-
nizacji powoduje, ze coraz wiekszego
znaczenia nabiera transport miejski.
W omawianych panstwach czesto po-
nad 70% ludnoS$ci mieszka w miastach. Te-
reny zurbanizowane zajmujq coraz to wie-
cej powierzchni, co znacznie utrudnia

cyjnych, a potrzeby przemieszczania sie
sq bardzo duze.

rozwiniete polaczenia autobusowe (ta-
bela 1).

Tab. 1. Przewozy poszczegélnymi $rodkami transportu w Nowym Jorku (w min pasazeréw).

Rodzai t rt Lata

0aza) transportu =g, 1985 1990 1995 | 2000 | 2005 | 2009
Metro 861 955 962 976 983 1049 1125
Kolejowy 59 66 72 77 80 82 85
Autobusowy 496 563 591 615 665 699 745
Promy 8 10 12 15 15 14 16

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: www.mta.info

Najtrudniejsza sytuacja jest w wielkich
aglomeracjach, takich jak Nowy Jork,
Szanghaj, Pekin, czy Tokio, ktoérych wiel-
kos$¢ — wraz z zespofami miejskimi i lud-
noscig naptywowa — dochodzi od 10 min
do 15 min ludzi.

Rozwaj transportu miejskiego
w wybranych aglomeracjach

Nowy Jork jest to pofozone w stanie
Nowy Jork, najwieksze pod wzgledem
liczby ludnosci (8 274 527 os6b w 2007
roku; w aglomeragji 21,5 mln) miasto
w Stanach Zjednoczonych (zwane takze
»miastem, ktore nigdy nie zasypia”, czy
»Wielkim Jabtkiem” — ang. Big Apple). Je-
go powierzchnia wynosi 1214 km?, a ge-
stos¢ zaludnienia wynosi okoto 10 000
oso6b na km2. Miasto to, uwazane za
Swiatowe centrum miedzy innymi rekla-
mowe i medialne (do niedawna takze fi-
nansowe), jest podzielone na 5 dzielnic:
Queens, Bronx, Brooklyn, Manhattan
oraz Staten Island. Najczesciej wybiera-
nym i najkorzystniejszym S$rodkiem
transportu do poruszania sie w jego ob-
rebie jest metro. Opcjonalnym S$rod-
kiem transportu, obstugujacym prze-

Departamenty powotane w celu nadzo-
ru nad transportem w Nowym Jorku
skutecznie realizujg programy rozwijaja-
ce infrastrukture transportu miejskiego.
Wysoki budzet pozwala na utrzymanie
drég, mostow i tuneli w bardzo dobrym
stanie technicznym, dzieki czemu nie po-
wstajg utrudnienia w ruchu pasazer-
skim. Wladze miasta realizuja takze pro-
gramy proekologiczne, zapobiegajace
skutkom przecigzenia transportu miej-
skiego wielkich aglomeracji. Polityka
miasta naktania pracodawcow by prefe-
rowali bardziej ekonomiczne sposoby
transportu swoich pracownikéw, a spo-
teczenstwo do zmian w sposobie podro-
zowania. Utatwieniem jest funkcjonuja-
cy w Nowym Jorku zintegrowany
program oplat za przejazdy pasazer-
skie komunikacja miejska (strukture
przewozow pasazerskich poszczego6l-
nymi $rodkami transportu w Nowym
Jorku przedstawiono na rysunku 1).

e Metro. Metro nowojorskie sktadajace
sie z 369 km toréw (w tym 219 km pod
ziemig) jest jedng z najdluzszych sieci
metra na $wiecie — czwartg pod wzgle-
dem rocznej ilo$ci przewozonych pa-
sazeréw (1,4 mld w 2005 roku) oraz

1 Dr hab. M. Mindur, prof. PW, pracuje w Zaklfadzie Polityki Spoteczno-Gospodarczej na Wydziale Administracji i Nauk Spotecznych Politechniki Warszaw-

skiej. Artykut recenzowany (przyp. red.).

2 Artykut przygotowany w oparciu o ksiazke Macieja Mindura Transport w erze globalizacji gospodarki. ITE-PIB Warszawa-Radom 2010.

3 P. Waskiewicz, Rozwdj transportu powierzchniowego w Chinach. Zeszyt nr 4, ITS, Warszawa 2005, s. 33.

4 Rocznik Statystyczny, GUS, Warszawa 2007.
> Ibidem.
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Rys. 1 Struktura przewozéw pasazerskich poszczegdlnymi srodkami transportu w Nowym Jorku.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: www.mta.info

druga w USA pod wzgledem wieku (naj-
starsza jest sie¢ w Bostonie). Pierwsza
linia zostata otwarta 27 pazdzierni-
ka 1904 roku (plany budowy siegaja
jeszcze drugiej pofowy XIX wieku). Me-

(w wiekszos$ci dwucztonowych), obstu-
gujacych 12 507 przystankow i przewo-
zacych kazdego dnia — na ponad 200
lokalnych oraz 30 ekspresowych trasach
— okoto 2 mln pasazeréw. Kazdy auto-

Tab. 2. Przewozy poszczegdlnymi $rodkami transportu w Szanghaju (100 min pkm).

godziny na dobe, 365 dni w roku
i przewoza blisko 65 000 os6b dzien-
nie (w roku 1997 optata za przewoz
0s6b promem zostala zniesiona, a prze-

B Metro woz pojazdéw po zamachach z 11
B Metro wrzesnia 2001 roku jest niedostepny).
B Kolejowy & Kolejowy Z Nowego Jorku do Tarrytown, We-
ehawken, Hoboken, Jersey City, Long
B Autobusowy Autobusowy Island Queens i the Liberty Science Cen-
= Promy ter ptywa New York Waterway®.
W Promy

e Taksowki. W Nowym Jorku jezdzi oko-
to 13 000 taksowek® i wigkszos$¢ z nich
nalezy do prywatnych korporagji, kto-
re sg obstugiwane przez New York City
Taxi and Limousine Commission. Taksow-
kami rocznie przewozi sie okofo 6 min
pasazerow (ich liczba systematycznie
wzrastata — w roku 1980 taksowkami
przewieziono 4,4 min oséb, w ro-
ku 1990 — 5 mln, a w roku 2000 — 5,8
min)10.

Szanghaj to najwieksze i najludniejsze
(potozone w delcie rzeki Jangcy) miasto

Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie: Shanghai Statistical Yearbook 2011.

tro przewozi w kazdy dzien powszedni
srednio 6 mln pasazerow (dane z 2005
roku). Rekordowo duza liczba byto 7,5
mln pasazeroéw przewiezionych w sierp-
niu 2005 roku. Metro w Nowym Jorku
jest jedna z trzech sieci metra na
Swiecie pracujacych 24 godziny na
dobe. Jego system sktada sie z 26 linii
(468 stacji) biegnacych przez wszystkie
dzielnice miasta (z wyjatkiem Staten Is-
land, ktoéra jest obstugiwana przez
Staten Island Railway). Cala sie¢ i system
sg bardzo dobrze zautomatyzowane
i zinformatyzowane, a pasazerowie
chcac zaptaci¢ za przejazd uzywaja kar-
ty MetroCard, ktéra jest obstugiwana
przez wszystkie publiczne srodki trans-
portu (w przyszlosci planowane jest za-
stapienie kart MetroCard kartami chipo-

wymi)®.

e Autobusy. Nowojorska sie¢ autobuso-
wa skiada sie z okofo 5 800 autobuséw

6 http:/mta.info/nyct/facts/ffintro.htm

7 Jak wyzej.
8 www.nyharborparks.org

bus oznaczony jest litera, oznaczajaca
dzielnice w ktérej kursuje (na przykiad
Brooklyn — B, Manhattan — M). Pomie-
dzy godzing 21:00 a 5:00 autobusy za-
trzymuja sie tylko ,,na zadanie”. Nowo-
jorski miedzystanowy dworzec
autobusowy (Port Authority Bus Terminal)
jest najbardziej ruchliwym dworcem
w Stanach Zjednoczonych - kazdego
dnia wyjezdza z niego ponad 7 000
autobuséw, ktére przewoza okoto
200 000 pasazerow. Jednostka zarzg-
dzajaca autobusami jest — bezposred-
nio podlegajaca pod Metropolitan Trans-
portation Authority — MTA Regional Bus
Operations”.

Promy. Ruch pasazerski pomiedzy
Manhattanem a Staten Island obstugu-
je Staten Island Ferry — ktora jest najbar-
dziej ruchliwg siecig proméw w Stanach
Zjednoczonych (corocznie przewozi
okolo 19 mIn os6b). Promy kursujg 24

. Lata cs e s . .
Rodzaj transportu —or TaRE T o T TS 0 I ;h}nsl<1ej Repu.b'llcg Lud?weJ.Jest ono
Kolcjowy 15.67 | 2430 | 2685 | 3418 | 3540 | 4886 | sop5 | Majwiekszym chifiskim osrodkiem go-
Drogowy 1.24 432 8.42 8.23 16.44 75.06 | 8545 | spodarczym, finansowym i komunikacyj-
Wodny 32.39 44.63 40.84 31.71 6.77 4.52 5,26 nym, a takie trzecim co do Wielkoéci (po

Rotterdamie i Singapurze) portem mor-
skim na $wiecie. Miasto przecinajg 4 li-
nie kolejowe relacji: Szanghaj — Nankin,
Szanghaj — Pekin, Szanghaj — Hangzhou
i Xiaoshan — Ningbo. Dwie gtoéwne stacje
kolejowe na jego obszarze to Szanghaj
oraz Szanghaj Potudniowy.

Szanghaj jest tez waznym weztem ko-
munikagji drogowej (z Pekinu wiedzie tu
droga szybkiego ruchu, zwana autostra-
da Jinghu). Wiele jest tam autostrad
i drég szybkiego ruchu, ktére czesto po-
prowadzone zostaly po specjalnych mo-
stach i wiaduktach (brzegi rzeki Huang-
pu potaczone sa licznymi mostami oraz
tunelami). Liczne mosty polaczyly takze
miasto z wyspa Chongming.

Szanghaj ma $wietnie zorganizowany
system transportu publicznego (a przy
tym czyste ulice i nieskazone powietrze).
Transport 6w — oparty na autobusach, tro-
lejbusach, takséwkach i liniach metra
— ciagle sie rozwija (tabela 2 i rysu-
nek 2). Obecnie istnieje tam ponad 1 000
linii autobusowych i 8 linii metra (ponad-

9 Zgodnie z decyzja ogloszona przez burmistrza w maju 2007 roku, do roku 2012 wszystkie takséwki maja zosta¢ wyposazone w silniki hybrydowe.

10 www.ny.com/transportation/taxis
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to planuje sie rozbudowe istniejacych

i wybudowanie 4 nowych).

® Metro. Metro w Szanghaju'! zostato
uruchomione w 1995 roku. Jego catko-
wita sie¢ wlasna wynosi 225 km, licz-
ba linii — 8, liczba stacji — 162. Dzien-
nie za pomoca tego Srodka transportu
przewozi sie 3,06 mln pasazeréw.
W 2000 roku przewozy metrem ksztal-
towaly sie na poziomie 1 000 mln pa-
sazerow i charakteryzowaly sie stalg
tendencja wzrostowa tak, ze w ro-
ku 2005 ich wielko$¢ wynosita 1 320
min os6b. Planowana jest dalsza rozbu-
dowa systemu komunikacyjnego — ma-
ja powstac kolejne stacje metra. Metro
w Szanghaju nalezy do najnowocze-
Sniejszych na swiecie.

e Kolej. W Szanghaju czes$¢ przewozow
kolejowych realizowana jest za pomo-
cq kolei magnetycznej (Maglev), w kt6-
rej tradycyjne torowisko zostalo zasta-
pione przez uklad elektromagnesow
(rysunek 3). Dzieki polu magnetyczne-
mu kolej ta nie ma kontaktu z po-
wierzchnia toru, gdyz caly czas unosi
sie nad nim. Do realizacji tego zadania
wykorzystuje sie elektromagnesy wy-
konane z nadprzewodnikéw!2,

Tokio. Stolica Japonii potozona jest nad
Oceanem Spokojnym (Zatoka Tokijska)
na Honsiu — najwiekszej z wysp tego kra-
ju. Jest ona gléwnym osrodkiem najwiek-
szego zespolu miejskiego Swiata, ktory
wraz z Jokohama i innymi miastami nad
Zatoka tworzy fragment skupiajacego
okoto 35 mIn mieszkancéw japonskiego
megalopolis. Analiza Tokio w aspekcie
przestrzennym, nastrecza sporych trud-
nosci. Tradycyjnie przyjmuje sie bo-
wiem, ze miasto tworzg 23 dzielnice (23-
ku), tak zwane ,okregi specjalne”,
sktadajace sie na obszar dawnego Miasta
Tokio (po rozszerzeniu granic w 1932 ro-
ku). Jednak z prawno — administracyjne-
go punktu widzenia Tokio (ze wzgledu na
fakt, iz od kilkudziesieciu lat nie istnie-
je inna wspoélna forma zarzadzania dziel-
nicami miasta) tozsame jest z Prefektu-
ra Tokijska, ktora obejmuje takze wiele
miejscowosci na zachéd od miasta (tak
zwany ,Region Tama”), jak réwniez nie-
zurbanizowane tereny gorskie. Jej obszar
jest znacznie mniejszy od aglomeracji,
a jednoczesnie ponad trzykrotnie wiek-

1T www.exploreshanghai.com/metro
12 www.howstuffworks.com/maglev-train.htm
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Rys. 2. Struktura przewozéw pasazerskich poszczegélnymi érodkami transportu w Szanghaiju.
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie: Shanghai Statistical Yearbook 201 1.

szy od tacznego obszaru dzielnic miasta.
Zespot miejski Tokio okreslany jest z ja-
ponskiego jako ,Wielki Region Stotecz-
ny”, a z angielskiego jako ,,Wielkie Tokio”.
Wymieniana ponizej nazwa ,,Tokio” od-
nosi sie do miasta rozumianego jako 23
okregi specjalne, ktore sg samorzadnymi
— specjalnymi jednostkami terytorialny-
mi posiadajacymi autonomiczng wiadze,
nalezacymi do centralnej, najbardziej

predkosci (Shinkansen). Punktem konco-
wym wszystkich tych linii jest dworzec
Tokyo. Klasyczna sie¢ waskotorowa JR
ma 3 linie magistralne.

Na wezet ponadregionalnej komunika-
¢ji drogowej sklada sie przede wszystkim
system autostrad. Tokio jest punktem
zbiegu 8 autostrad miedzyregionalnych.
Ponadto, do autostrad panstwowych za-

Rys. 3. Kolej magnetyczna Maglev. Zrédto: www.photoforum.ru/photo/350645/index.en.html

zaludnionej, czesci Tokio. Przy czym
ludno$¢ owych okregéow stanowi oko-
to 2/3 populagji Tokio i 1/4 populacji ob-
szaru metropolii Tokio. W tokijskim
wezle kolei sieci krajowej (JR) zbiegaja sie
cztery normalnotorowe linie wysokich

licza sie tez przeprawe mostowo — tune-
lowa przez Zatoke (Tokyo-Wan Aqua-Line).
Autostrady te docieraja do granic ,,23-ku”,
skad ruch przejmuje sie¢ miejskich drog
ekspresowych (w Tokio zbiega sie takze 14
drog krajowych)'3. Rozwinieta sie¢ miej-

13 Na 2/3 swojej diugosci ruchowi aglomeracyjnemu stuzy takze przeznaczona dla ruchu towarowego (prowadzona na zachodzie w dtugich tunelach), li-
czaca ok. 100km duza obwodnica Tokio (Musashino-sen).
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Rys. 4. Tokio — transport szynowy. Zrédto: hitp://pl.wikipedia.org/w/index.php2title=Plik:Tokyo Public_Transportation L8609.jpg

Tab. 3. Przewozy poszczegélnymi $rodkami transportu w Tokio (w min pasazeréow).

. Lata
Rodzaj transportu ™0™ 1085 T 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2009
Metro 0 2280 | 2768 | 2623 | 2602 | 2839 | 2945
Kolejowy 0 5381 | 6108 | 6440 | 6307 | 6596 | 6178
Tramwaje 0 684 672 652 596 527 628
‘Autobusy 0 1569 | 2150 | 2164 | 2128 1962 | 2230
Taksowki 0 592 528 480 464 473 484

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie: Japan Statistical Yearbook 2011, MIC.

skich drég ekspresowych liczy oko-
to 280 km i obejmuje miasto Tokio oraz
Kawasaki i Jokohame w sgsiedniej prefek-
turze Kanagawa. W Tokio sie¢ ta sklada

sie z malej petli wokot Nihonbashi i Gin-
zy, petli srodmiejskiej, petli dzielnic we-
wnetrznych, linii wzdluz wybrzeza Zato-
ki oraz z kilkunastu tras radialnych. Trasy

1985

B Metro

u Kolejowy
Tramwaje

B Autobusy

® Taksowki

2009

® Metro

 Kolejowy
Tramwaje

B Autobusy

™ Taksowki

Rys. 5. Struktura przewozow pasazerskich poszczegolnymi srodkami transportu w Tokio.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Japan Statistical..., MIC.

Logistyka 2/2012

prowadzone sg gléwnie na estakadach po-
nad ulicami, kanalami i rzekami (w tym nad
nabrzezem Sumidy). W sasiedztwie we-
ztéw, a niekiedy takze na szlakach, esta-
kady sg wielopoziomowe. Siec uliczna dys-
ponuje wieksza liczba wielopasmowych
arterii w $rodmiesciu, niz na peryferiach.
Typowa ulica mieszkaniowa jest pozba-
wiona chodnikéw i z trudem mie$ci dwa
samochody obok siebie — niektére gesto
zabudowane przedmiescia majq tak rzad-
ka sie¢ szerszych ulic, ze sa na znacznych
obszarach pozbawione nawet obslugi
autobusowej. Dla ruchu w aglomeracji cha-
rakterystyczne sa wielkie potoki dojezdza-
jacych do pracy —do ,,23-ku” dojezdza co-
dziennie okoto 2,6 min os6b (w wiekszosci
do 3 dzielnic centralnych (Chtio, Chiyoda
i Minato). Do wydtuzania odlegltosci co-
dziennych dojazdow przyczyniaja sie linie
Shinkansen, ktérymi prowadzi sie takze
szybki ruch regionalny.

® Metro. Metro jest gtownym Srodkiem
transportu wewnatrz miasta. W Tokio
funkcjonuje 13 linii metra o facznej dtu-
gosci 292 km. Siec ta nakierowana na
obstuge historycznego obszaru central-
nego, stabo uwzglednia natomiast
ruch generowany przez ,subcentra”.
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e Kolej. Poza siecig metra funkcjonuje li-
nia Rinkai-sen (zbudowana dla potacze-
nia zespofu Odaiba z linia Yamanote)

— dwie dlugie linie ,,matych kolei auto- i / ]
matycznych” oraz duza linia kolei jedno- % / u
szynowej do lotniska Haneda (obstugu- 80% / -
jaca tez nabrzeza Zatoki). Wielki ruch 70% /
aglomeracyjny i wewnatrzmiejski obstu- 60% / Opromy
guje kolej JR, dzieki kilku liniom miejskim 50% Dautobusowy
— $rednicowym i obwodowym. Ruch po- — % :iz:gom
ciggow miejsko — aglomeracyjnych jest - /
bardzo gesty — na liniach czterotorowych
siega 60 par pociggow w godzinie szczy- i /
tu (system JR jest przecigzony; obcigze- 10%:
nia w porannym szczycie siegajg 221% 0%
nominalnej pojemnosci pociagdw). Trzy 1980 2009
Nowy Jork

linie JR eksploatowane sa z ,,przechodze-
niem pociagéw” na metro, jedna —
z ,przechodzeniem” na Rinkai-sen. Wiel-
ka role — zar6wno dowozowa, jak i lo-

kalng (w obrebie przedmies¢) — spetnia /
. L. 100%

kilkanascie przeksztalconych w prywat-
ne linie kolejowe kolejek dojazdowych. i /
Ich trasy koncza sie na granicy obszaru R /
centralnego Tokio, gdzie ruch pasazer- 70% /
ski przejmowany jest przez sie¢ metra 60% / o
albo sie¢ miejska kolei JR. Cze$¢ pocia- 50% / mdrogowy
gow jadacych liniami kolei prywatnych o / Dkolejowy
(albo wszystkie — zaleznie od linii) mo-
ze wjezdzac bezposrednio na linie me- /
tra (wspomniane wczesniej. ,,przecho- R /
dzenie pociagéw”). Wszystkie koleje 198
miejskie konczg prace okoto godz. 0:30. 0% s S5

e Tramwaje. Reliktem sieci tramwajowej )
Toden jest linia Toei-Arakawa-sen, funk- Semghl
cjonujaca gtownie na wydzielonych
torowiskach, w pétnocno — zachodnich
dzielnicach (druga, podobna linia dzia-
ta w Setagaya-ku jako pozostato$¢ sie-
ci kolejek dojazdowych i nadal obstu- o
giwana jest lekkim taborem).

e Autobusy. Z wyjatkiem niektorych obsza- 80%
row (zwlaszcza peryferyjnych), na ktorych
nie dziatajg koleje miejskie, rola autobu- 60% Wiaksowki
s6w w transporcie miejskim jest drugo- Ef::;:ﬁ
rzedna (tabela 3 i rysunek 5). Sie¢ auto- o Bkolejowy
busowa podzielona jest na kilka e
systemow. Wiekszg czes$¢ obszaru ,,23-
ku” obstugujg autobusy Toei. Na peryfe- ——
riach (réwniez w obrebie ,,23-ku”) istnie-

ja obszary obstugiwane gléwnie albo 0%
wylacznie przez sieci autobusowe prze-
woznikow prywatnych, ktérymi najcze-
$ciej sg firmy eksploatujace tez prywat-
ne koleje (Keikyii, Tokyii, Keio, Seibu, Rys. 6. Struktura przewozéw gtéwnymi gateziami transportu miejskiego w wybranych miastach
(rok 1980, 1985 i 2009). Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: www.mta.info/nyct/facts/trans-
T . port_stats/ny year.pdf; www.Hl. gov. uk/corporate/about-tl/publications/1482. aspx; www.tfl. gov.
mapy prezentujgcej linie wszystkich uk/assets/ downloads/ corporate/London-Travel-Report-2006-final. pdf; Statisches Jahrbuch Frank-
przewoznikéw, a liczne linie réznych furt am Main, www.frankfurt.de; Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden 2009.;
przedsiebiorstw, obstugiwane przez www.stif.info/IMG/pdf/STIF Les chiffres 2005.pdf; Japan Statistical..., MIC.; Shanghai Statisti-
cal Yearbook 2010.; www.sci.aha.ru/cgi-bin/regbase.pl; www.gks.rus; http://engl. mosmetro. ru
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Keisei). Nie ma powszechnie dostepnej

komfortowe autobusy dalekobiezne (/i-
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mousine bus) tacza rézne czeéci miasta
i regionu Tama z lotniskami. Podobnie,
jak w innych miastach kraju, w Tokio
wiekszos$¢ linii autobusowych konczy
prace okoto godz. 21:00.

e Samochody. Biorac pod uwage godziny
w jakich ustaje praca przewoznikéw ob-
stugujacych przewozy masowe —nocg je-
dynym publicznym srodkiem transpor-
tu sg taksowki. Wskaznik motoryzagji
w Tokio jest najwyzszy wsrod metropo-
lii Azji Wschodniej i wynosi okoto 275
samochodéw na 1000 mieszkancow'4.
Jest on jednak znacznie nizszy, niz
w metropoliach Zachodu, co prawdopo-
dobnie jest spowodowane wysokim de-
ficytem terenu, podwyzszajacym znacz-
nie koszty uzytkowania samochodu.
Struktura modalna przemieszczen na

obszarze prefektury w 1998 roku ksztat-

towala sie nastepujaco: pieszo i rowerem

— 25% podrozy, samochodem — 25%, ko-

leja — 47%, a autobusem — 3%!°.

Podsumowanie

Z prognoz ONZ wynika, ze w 2020 ro-
ku na Ziemi ludno$¢ w miastach stanowic
bedzie 55,9%, w 2030 roku ponad 60%, a na
przykiad w Ameryce Pétnocnej okolo 87%.
Wydaje sie, ze w tej sytuacji najwazniej-
szym problemem w transporcie pasazer-
skim staje sie komunikacja miejska'®.

W duzych aglomeracjach w roku 2009, na
przyktad w Nowym Jorku, rodzajem trans-
portu przewozacym najwiekszg ilos¢ pasa-
zeréw byto metro (57%). W Szanghaju de-
cydujace znaczenie ma transport drogowy,
natomiast w Tokio dominuje kolej. W wa-
runkach duzego nasilenia ruchu i postepu-
jacej kongestii przejazd metrem pozwala
na szybkie przemieszczanie sie w miescie.
W analizowanym okresie przewozy tym
srodkiem komunikacji charakteryzowaly sie
tendencjg wzrostowa, jednak w ostat-
nich latach w niektoérych osrodkach miej-
skich odnotowano spadek, ktory — jak sie
wydaje — jest konsekwencjg obaw przed ak-
tami terrorystow oraz wzrostem liczby sa-
mochodéw indywidualnych.

Kolejnym srodkiem transportu, charak-
teryzujgcym sie statym wzrostem liczby
przewozonych pasazeréw, sa autobusy
(rysunek 6), ktére obstuguja gltownie
dzielnice miast polozone poza zasie-
giem linii metra lub kolei. Autobusy
przewiozly w 2009 roku od 26,9% (w No-
wym Jorku) do 17,9% (w Tokio) ogé6tu pa-
sazeréw. Nieco odmiennie ksztattowaty
sie przewozy w aglomeracji tokijskiej,
gdzie z powodu uksztattowania terenu
dominujace przewozy dokonywane byly
koleja (53%) oraz metrem (23%).

Specyficzny — nieporéwnywalny z pre-
zentowanymi powyzej — system transpor-
tu miejskiego posiada jedno z najwiek-

14 Naoko Doi, Urban Transportation Energy Use in the APEC Region.
15 E. Aoki, M. Imashiro, A. Kato, Y. Wakuda, A History of Japanese Railways 1872-1999, East Japan Cultural Foundation, Tokyo 2001.
16 World Urbanization Prospects. The 2003 Revision, UN, New York, 2004.
17 Subway taxies toward airport, ,Shanghai Daily” 2007.; R. Schwandl, Shanghai Metro, UrbanRail. net., www.urbanrail.net/as/shan/shanghai.htm

szych miast $wiata — Szanghaj. W miescie
tym funkcjonuje bowiem pierwsza na
Swiecie komercyjna linia kolei magnetycz-
nej (Shanghai Maglev Train). Laczy ona lot-
nisko z miastem, ma 30,5 km i dwie sta-
cje (pociag moze osiagnac predkosc 350
km/h w 2 minuty, a maksymalnie w nor-
malnej eksploatacji — 431 km/h)!7.
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Flandria logistycznie

Kiedy w 2006 roku Cushman & Wakefield w raporcie Eu-
ropean Distribution uznat Flandrie za najlepszg w Europie lo-
kalizagje dla centréw dystrybucji, analitycy rynku zwrdci-
li uwage na kluczowa pozycje tego regionu na logistycznej
mapie naszego kontynentu. Flandria to wrecz modelowy
przyklad logistycznego studium przypadku. Dlaczego?
Odpowiedz znajdziemy w nastepujacych faktach:

e na terenie Flandrii jest zlokalizowanych az 400 europej-

7 Flanders Investment & Trade

Przydatne adresy:

Przedstawicielstwo Ekonomiczne i Handlowe
Flandrii www.investinflanders.com
Port w Antwerpii www.portofantwerp.com

Port w Zeebrugge www.zeebrugeport.be
Port w Gandawie www.portofghent.be

skich centréw dystrybugji. Flandria zajmuje pierwsze miej-
sce w Europie pod wzgledem gestosci sieci drog, a dru-
gie pod wzgledem gestosci linii kolejowych

e port w Antwerpii znajduje sie w pierwszej pigtce najwiek-
szych portéw na $wiecie, a takze najwiekszym w Euro-
pie portem w przetadunku produktéw chemicznych

e port w Gandawie to drugi na swiecie port przetadunku
owocow

e port Zeebrugge jest jednym z najwiekszych na Swiecie
portéw przetadunku nowych samochodéw (rocznie ob-
stuguje ponad 2 mln samochodéw, wérdd nich takie mar-
ki jak: Toyota, Renault, Volvo, Jaguar, General Motors,

Mazda i Mitsubishi). Sam terminal Toyoty zajmuje po-
wierzchnie 420 000 m?

e dzieki rozbudowanej sieci drog wodnych i kanaléw do
portu w Antwerpii az 70% towaréw dociera Srodkami ze-
glugi srodladowe;j.

Oprac. Tomasz Janiak na podstawie informatora The Lo-
gistics Industry in Flanders
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