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Baltic Transport Outlook 2030

W grudniu 2011 roku zostat zakonczo-
ny projekt Baltic Transport Outlook
(BTO), ktory byt priorytetowym projektem
finansowanym ze $rodkéw UE o kluczo-
wym znaczeniu dla strategii Morza Bal-
tyckiego. Projekt ten zostal przyjety
przez Rade Europy w pazdzierniku 2009
roku. Ogélnym celem projektu byto osia-
gniecie lepszych warunkéw dla diugoter-
minowego planowania infrastruktury po-
szczego6lnych krajow w Regionie Morza
Battyckiego (RMB), by docelowo region
ten stat sie bardziej dostepny i konkuren-
cyjny. Projekt Baltic Transport Outlook
stawial sobie nastepujace cele:

e wypracowanie wspdlnego stanowiska
dotyczacego rozwoju Regionu w dzie-
dzinie transportu i wzrostu gospodar-
czego

e wytworzenie wspoélnej swiadomosci
wobec przyszlych wyzwan i mozliwo-
$ci rozwoju regionu

o lepszg wymiane wiedzy miedzy krajo-
wymi i regionalnymi systemami trans-
portowymi.

Rdzeniem projektu jest badanie, kto-
re pozwoli dokonac przestrzennego roz-
planowania infrastruktury transporto-
wej w Regionie oraz zdefiniowac obszary
najwiekszego natezenia przeplywow to-
war6éw i pasazeréw pomiedzy krajami
RMB. Scenariusze beda dotyczyly rozwo-
ju regionu do 2030 roku i bedg stanowi¢
podstawe do dyskusji. Beda tez zawierac
zalecenia dla planistow infrastruktury i in-
nych decydentéow.

W Regionie Morza Baltyckiego wymia-
na handlowa ciagle rosnie, obejmujac
swym zasiegiem kierunek zaréwno do, jak
i z Morza Baltyckiego. Rozwdj ten musi
pokrywac sie z odpowiednia infrastruktu-
ra i efektywnym systemem transporto-
wym. Nalezy eliminowa¢ waskie gardta
w celu utatwienia mechanizméw rynko-
wych zwiekszenia spojnosci terytorialnej.

Dzieki poprawieniu dostepnosci i zmniej-
szeniu dysproporcji pomiedzy panstwa-
mi Regionu, projekt Baltic Transport
Outlook pomoze zwiekszy¢ konkurencyj-
nos¢ Regionu Morza Battyckiego.
Obecnie kazde panstwo rozwija wiasng
gospodarke. Program BTO ma rozszerzy¢
wspolprace pomiedzy planistami infra-
struktury Regionu i ufatwi¢ im dostep do
wiedzy na temat planowania systemow in-
nych krajow. Ta wspdlna wiedza i Swiado-
mos$¢ przyszlych wyzwan moze przyczy-
nic sie do zapewnienia zrbwnowazonego
przemieszczania oséb i towaréw, do
i z Morza Baltyckiego. W celu zapewnie-
nia rozwoju we wiasciwym kierunku waz-
na czescia programu sg zalecenia dotycza-
ce efektywnego zarzadzania przysztymi
systemami transportowymi Battyku. W cia-
gu calego badania nacisk kfadziono na pro-
wadzenie dialogu strategicznego miedzy
waznymi partnerami oraz na rozpowszech-
nianie wynikéw. W réznych czeSciach
Regionu odbyta sie seria warsztatow.

Projekt podejmuje badania, na ktére
sktada sie:

e opis biezacych przeptywow fadunkow
i 0sob, stan infrastruktury, waskich gar-
det infrastrukturalnych i administracyj-
nych

e opis funkcjonujgcego systemu transpor-
towego

e analiza wszystkich galezi transportu:
drogowego, kolejowego, morskiego,
lotniczego i rurociggowego zaréwno
towarow jak i pasazerow

e tworzenie prognoz/scenariuszy na la-
ta 2016 — 2030

e zalecanie krotko- i diugoterminowych
narzedzi dla menedzeréw battyckiego
systemu transportowego

e zapewnienie, ze wyniki uzyskane na
podstawie o wysokiej jakosci danych,
bedzie mozna wykorzysta¢ w réznych
krajach i ich narodowych strategiach
w dziedzinie polityki transportowej

e osiagniecie efektu synergii z innymi
projektami unijnymi.

Idea polityki panstw Morza Battyckie-
g0 jest utworzenie zintegrowanej euro-
pejskiej strategii ponadnarodowej, kto6-
ra utatwi prosperowanie regionéw oraz
przyczyni sie do lepszej realizacji wyzwan
transgranicznych. Powinna to by¢ strate-
gia uwzgledniajaca uwarunkowania Re-
gionu Morza Battyckiego jako makrore-
gionu geograficznego. Strategia ma
cztery cele:
1.poprawe stanu wod Morza Baltyckie-

g0,
2.wzmocnienie wzrostu gospodarcze-

go i konkurencyjnosci w regionie,
3.poprawe dostepnosci i atrakcyjnosci,
4.poprawe bezpieczenstwa.

Rysunek 1 obrazuje zasieg badania
w ramach programu BTO.
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Rys. 1. Kraje uczestniczqce w projekcie BTO-
2030. Zrédto: materiaty konferencyijne,
http://www.baltictransportoutlook.eu

2 grudnia 2011 roku w Warszawie od-
byta sie konferencja zamykajaca projekt
BTO 2030, na ktérej przedstawiono jego
wyniki. Na konferencji zaprezentowano:

1 Mgr M. Matusiewicz pracuje w Katedrze Polityki Transportowej na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego (przyp. red.).
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Rys. 2. Feeder kontenerowy na morzu battyckim i sie¢ RoRo/RoPax.
Zrédto: materiaty konferencyjne, hitp://www.baltictransportoutlook.eu

1) podejscie do projektu i sfery badan,

2) czynniki sterujgce podaza i popytem
w regionie,

3)analize strategiczna,

4)wnioski, konkluzje i zalecenia.
Ad. 1 Projekt uwzglednial nastepujace

sfery badan:

e strategiczne cele dla sieci transporto-
wej RMB

e dostep do funkcjonalnych obszaréw
miejskich

e integracje regionow peryferyjnych oraz
wysp

e dostep do waznych surowcow i zakta-
déw produkcyjnych

e dostep do administragji i edukacji

e dostep do hub-6w waznych przy impor-
cie i eksporcie

Tab. 1. Scenariusze na lata 2010 — 2030 i analiza wrazliwo$ci badanego obszaru na czynniki

makroekonomiczne.

Zalozenia i prognozy

sieci pasazerskich i towarowych.

spoteczenstwa

wschodnim RMB

w zatoZzeniach.

USD za barytke.

towarowe + 0% i morskie +18%.

Rozwdj infrastruktury na podstawie krajowych plandéw zgodnych z T
planami finansowymi i politycznymi. Drogowe i kolejowe plany dla  —

Zmniejszenie przyrostu naturalnego o 4% w poréwnaniu z 2010 r. B
Najwigkszy spadek w czesci potudniowej i wschodniej regionu.
Zmniejszenie zatrudnienia o 13% w poréwnaniu z 2010 r., ze T
wzgledu na zmniejszenie przyrostu naturalnego i starzenia si¢

Posiadanie samochodu — wzrost 0 28% w poréwnaniu z 2010 r. i
(liczby samochodéw na gospodarstwo domowe). Wyzsze we

Wzrost gospodarczy (PKB) 0 63% w poréwnaniu z 2010 r. Wigkszy -
rozwoj na wschodzie regionu. Polska wykazata wigksze wskazniki niz —

Wzrost cen paliw, w szczegdlnosci cen ropy naftowej, 0 45% do 124  —

Przewidywany wzrost kosztow transportu — wedlug roznych stawek, —
zaleznie od galezi i inaczej dla transportu pasazeréw i dla tadunku. T
Samochody prywatne + 20%, bilety kolejowe + 0% i bilety lotnicze
-15%, drogowe przewozy towarowe +4%, kolejowe przewozy

Rodzaje wplywu

koszty transportu
popyt na transport

— popyt na gataz
transportu i wybor
trasy

popyt na transport

popyt na transport

popyt na transport

koszty transportu
popyt na transport

koszty transportu
— popyt na transport
koszty transportu
popyt na transport

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie materiatéw konferencyjnych, hitp://www.baltictransporto-

utlook.eu

Logistyka 2/2012

e wazne wezly transportowe (huby) dla
pasazerow i fadunkow, utatwiajace ta-
twa zmiane Srodka transportu

e polaczenia miedzy poszczego6lnymi
cze$ciami sieci.

W Regionie Morza Baltyckiego naj-
wieksza liczba portéw znajduje sie wzdtuz
wybrzezy szwedzkiego, finskiego i dun-
skiego. Az 30 najwiekszych portéw obstu-
guje 73% catkowitej wielkoSci przeta-
dunkéw w regionie. Trzy najwieksze
porty regionu to Primorsk i St. Petersburg
w Rosji oraz Goteborg w Szwecji.

Rézne rodzaje ruchu w portach i r6z-
ne rodzaje fadunkéw wymagaja odmien-
nej technologii stosowanej w portach.
W Regionie Morza Baltyckiego znajduja
sie porty RoRo/Ropax (samochody cieza-
rowe, przyczepy, samochody, wagony ko-
lejowe), porty kontenerowe (statki mor-
skie i feederowe), porty przetadunkowe
(fadunek nieskonteneryzowany, na przy-
ktad turbiny, wyroby z zelaza i stali, pro-
dukty lesne), porty dla fadunkéw maso-
wych suchych (wegiel, ruda zelaza), porty
dla fadunkéw masowych piynnych (ropa
naftowa, LNG, benzyna). Rysunek 2 obra-
zuje trasy statkow feederowych miedzy
portami w Regionie.

Ad. 2. Czynniki sterujace podaza i po-
pytem w regionie.

W badaniu wzieto takze pod uwage
wplyw czynnikéw sterujacych podazg
i popytem na transport. Obszary podle-
gajace analizie popytu i podazy transpor-
tu to trendy rozwoju spoleczno — gospo-
darczego: handel, energia, rozwdj
technologii, rozwdj infrastruktury, poli-
tyka transportowa. Tabela 1 prezentuje
prawdopodobne scenariusze zmian w naj-
wazniejszych wielkoSciach makroeko-
nomicznych i ich wptyw na popyt i podaz
na transport.

Badany obszar jest wrazliwy na ela-
stycznos$¢ kosztowa popytu w transpor-
cie drogowym i kolejowym. Jezeli na przy-
kiad koszty pasazerskiego transportu
kolejowego wzrosng o 10%, spowoduje
to zmniejszenie liczby pasazeréow o 5%.
Jezeli zwieksza sie koszty przewozow fa-
dunkéw kolejg o 10%, spowoduje to
zmniejszenie liczby pasazerow o 21%.

Ad. 3. Analiza strategiczna sieci BTO
w Regionie Morza Baltyckiego.
Rysunek 3 obrazuje rozwoj przewozow



pasazerow i tadunkéw w poszczegolnych
gateziach transportu. Rysunek ten wska-
zuje, ze przewiduje sie wzrost we wszyst-
kich gateziach transportu, przede wszyst-
kich w przewozach towaréw transportem
drogowym i pasazer6w transportem ko-
lejowym i lotniczym. Pozytywnym zjawi-
skiem jest to, ze prognozuje sie niewiel-
ki wzrost ruchu pojazdéw indywidualnych
(pierwszy stupek).

Takze w portach przewiduje sie wzrost
przetadunkéw wszystkich rodzajow ta-
dunkéw. Towary skonteneryzowane i ro-
-ro wykaza najwiekszy wzrost. Tabela 2
prezentuje prognoze zmiany wielkosci
przefadunkéw wedtug krajow Regionu
Morza Battyckiego.

Przewiduje sie catkowity wzrost prze-
tadunkéw o 30%. Wschodni brzeg Regio-
nu Morza Battyckiego zyska 53% udziatu
w catkowitym wzroscie, natomiast naj-
wiekszy wzrost odnotuja najprawdopo-
dobniej Polska, Rosja, Szwecja i Finlandia.

Prognozujac rozwoj na poziomie regio-
nalnym, najwiekszym tempem wzrostu
charakteryzuje sie Sankt Petersburg, re-
gion Kaliningradu i region Gdynia
— Gdansk ze wskaznikami wzrostu powy-
zej 80% (rysunek 4).

Ad. 4. Wnioski, konkluzje i zalecenia.

Znaczenie transportu morskiego w Re-
gionie Morza Batltyckiego w przysztosci
wzrosnie. Wielko$ci miedzynarodowych
przewozow w portach Morza Battyckie-
go wzrosng o 229 mln ton, to jest o 30%.
Najwiekszy wzrost zaobserwujemy w sek-
torze tadunkéw skonteneryzowanych
i ro-ro, podczas gdy w dziedzinie przefa-
dunkéw fadunkéw masowych ptynnych
przewiduje sie niewielki spadek. Przy-
brzezne regiony w Rosji, Polsce i pofudnio-
wej Szwedji wykazywac beda najwiekszy
wzrost. Porty Regionu Morza Battyckiego
coraz bardziej funkcjonuja nie jako indy-
widualne lokalizacje obstugujace statki, ale
jako ogniwa tancucha logistycznego. Sku-
pienie tego tancucha na konkurengji por-
tow implikuje wzmocnienie roli zaplecza
portow.

Konkurencyjno$¢ Regionu Morza Baityc-
kiego wynika z tego, ze jest on silnie zin-
tegrowany z globalnym handlem i inwe-
stycjami. Jest jednak bardziej aktywny jako
inwestor za granicg niz w dziedzinie
przyciggania inwestycji zagranicznych
(BIZ). Udziat RMB w swiatowym ekspor-
cie jest dwukrotnie wyzszy niz udziat re-
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Tab. 2. Zmiana wielkosci przetadunkéw w latach 2010 — 2030 w poszczegélnych krajach (pro-

gnoza).
Zmiana wielkosci Zmiana wielkoSci
Kraje przeladunkéw 2030 r. w przeladunkow 2030 r. w
stosunku do 2010 r. (w mln stosunku do 2010 r. (%)
ton)

Dania 16,8 24,2
Estonia 1,6 4.4
Finlandia 26,9 27,4
Niemcy (Region Battyku) 12,1 21,6
Lotwa 13,8 22,5
Litwa 6,8 17,9
Polska 24,3 49,9
Potudniowa Norwegia 6,0 27,9
Rosja 72,2 42,0
Szwecja 47,0 30,4
Razem 227,5 268.,2

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie materiatéw konferencyjnych, hitp://www.baltictransporto-

utlook.eu
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Rys. 3. Rozwdj przewozow w poszczegdlnych gateziach transportu w latach 2010 — 2030 (pro-
gnoza). Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw konferencyjnych, http://www.bal-

tictransportoutlook.eu
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Rys. 4. Prognoza wzrostu przetadunkow w Regionie Morza Battyckiego (bez tadunkéw masowych
ptynnych). Zrédto: Materiaty konferencyjne, http://www.baltictransportoutlook.eu
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gionu w §wiatowym PKB. Region korzy-
sta z rosnacej pozycji w Swiatowym eks-
porcie ustug, przy ciagtych stratach udzia-
tu w rynku eksportu towaréw. Rysunek 5
przedstawia udziat Regionu Morza Battyc-
kiego w $wiatowym rynku.

Dla globalnego fancucha dostaw coraz
wieksze znaczenie ma integracja portow,
natomiast dziatalnos$¢ zaplecza portéw
ma coraz wieksze znaczenie dla ksztal-
towania rozwigzan dostawczych spedy-
toréw i logistykow. Aby region dalej
rozwijal sie w sposob zréwnowazony po-
trzebne sg zintegrowane rozwigzania

e rozwijanie i promowanie sieci strate-
gicznych RMB, zwlaszcza gdy wykracza-
ja poza TEN-T, by uzyskac finansowa-
nie ze strony Komisji Europejskiej

e wspolne wiaczanie koncepgji zielo-
nych korytarzy w sie¢ RMB

e wlaczenie polaczen kolejowych w sie¢
polaczen RMB

e wdrozenie programow Via Baltica i Ra-
il Baltica jako priorytetowych projek-
tow UE

e promowanie battyckich autostrad mor-
skich oraz zeglugi bliskiego zasiegu
wskutek upraszczania procedur celnych
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Rys. 5. Udziat Regionu Morza Battyckiego w $wiatowym rynku.
Zrédto: World Trade Organisation, International Monetary Fund, http://www.baltictransportoutlo-

ok.eu

intermodalne i terminale o duzej przepu-
stowosci. Infrastruktura transportowa
wewnatrz ladu powinna by¢ zintegrowa-
na z zapleczami portowymi.

W jaki sposob Region Morza Baltyckie-
g0 moze przygotowac sie na przyszios¢?
Rola portow rosnie, a terminale coraz $ci-
$lej wspotpracuja ze soba. Region powi-
nien inwestowac¢ w rozwéj wahadlowe-
go ruchu kolei intermodalnie polgczonej
z zapleczem portéw, a takze w rozwoj
technologiczny portéw, majacy na celu
zwiekszanie przepustowosci terminali.
Potrzebne sg takze inwestycje w transport
drogowy, kolejowy i intermodalny w ce-
lu zwiekszenia przepustowosci portow,
co wplynie na dalszg integracje RMB
i zwiekszy konkurencyjnos¢ regionu.

Uczestnicy projektu sformutowali na-
stepujgce zalecenia, ktore obejmuja:

e ustanowienie procesu wspolnego pla-
nowania infrastruktury w celu stworze-
nia Strategicznej Sieci Transportowej
RMB
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w odniesieniu do statkéw przekra-
czajacych miedzynarodowe wody na
obszarze Morza Baltyckiego

e tworzenie szlakow morskich poprzez
infrastrukture taczaca zaplecza zgod-
nie z rozwojem ekonomicznym i w po-
szanowaniu dla srodowiska (na przy-
ktad na trasie Helsinki — Tallin)

e promowanie najistotniejszych sekcji
strategicznej sieci RMB w kierunku pot-
noc — potudnie

e rozwdj regionalnych hub-6w jako we-
ztéw transportu intermodalnego wraz
z zapleczem

e wspieranie srodkow bezpieczenstwa
drogowego i organizowanie kampanii
bezpieczenstwa na drogach

e wzmocnienie konkurencyjnej pozycji
RMB we wdrazaniu innowacyjnych
aplikagji ICT (Information and Communi-
cation Technology) w transporcie

e poprawe efektywnosci transgraniczne-
go przemieszczania tadunkéw na ze-
wnetrznych granicach UE wskutek
znoszenia barier administracyjnych
i finansowych

e wprowadzenie w zycie, tak szybko
jak to mozliwe, Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej dla wszyst-
kich krajow RMB i krajow partner-
skich

e przyspieszenie technologii zmiany sa-
mochodéw na ,czyste” pojazdy, to
jest pojazdy elektryczne lub napedza-
ne paliwami odnawialnymi

e zachecanie instytucji UE do badan
w kierunku systemu modularnego i li-
beralizacji kabotazu, a w konsekwen-
¢ji do zmiany polityki w tych dziedzi-
nach

e zapewnienie efektywnych ustug trans-
portu lotniczego dla regionéw mato za-
ludnionych i obszaréw peryferyjnych
oraz dla regionow zaludnionych, ale Zle
skomunikowanych

e ustanowienie konkretnych inicjatyw
i projektow w celu bardziej efektywne-
go wykorzystania infrastruktury

e ustanowienie ,forum logistyki RMB”
w celu zwiekszenia wspofpracy i inte-
rakcji pomiedzy r6znymi podmiotami
RMB

e rozwiniecie takiego modelu transpor-
tu, ktory bedzie bral pod uwage spe-
cyfike RMB

e ciagle zbieranie danych w celu precy-
zyjnej aktualizacji danych.

Streszczenie

Baltic Transport Outlook to prioryteto-
wy projekt finansowany ze srodkéw UE
o kluczowym znaczeniu dla strategii Mo-
rza Battyckiego Projekt ten zostat przyje-
ty przez Rade Europy w pazdzierni-
ku 2009 roku. Ogélnym celem projektu
jest osiagniecie lepszych warunkow dla
diugoterminowego planowania infra-
struktury krajowej w Regionie Morza
Battyckiego (RMB), by docelowo region byt
bardziej dostepny i konkurencyjny.

The finalisation of the Baltic
Transport Outlook 2030 project

Abstract

Baltic Transport Outlook 2030 is an EU
funded project and a strategic priority wi-
thin the Baltic Sea Strategy that was ad-
opted by the European Council in Octo-
ber 2009. The overall aim of the project
is to achieve better prerequisites for na-
tional long term infrastructure planning
in the Baltic Sea region to make the re-
gion more accessible and competitive.



