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Artykul sklada si¢ z dwoch czesci. Cze$¢ pierwsza po-
$wiecona zostala ocenie tendencji przewozéw fadunkéw  Tab. 2. Przewozy fadunkéw w mld tkm w UE-25 w latach 1996 - 2004.
i 0s6b w Unii Europejskiej poszczeg6lnymi galeziami Zr.odfo: energy & fransport in figures 2005, Part 3: TRANSFQRT,
L, . . . . Directorate-General for Energy and Transport, European Commission

transportu. W czesci drugiej dokonano analizy ksztal-
towania sie przewozéw w gospodarce polskiej. Badania
przeprowadzono w UE-15 i UE-25 oraz w Polsce w r6z- Transport

nych przedzialach czasowych w okresie 1990 — 2004.
drogowy|kolejowy| wodny [rurociagowy|morski|lotniczy| razem
. o o Je o Lata Srodladow
Tendencje przewozowe w Unii Europejskiej adowy
1996 | 1268 | 360 116 111 1140 | 1,9 [2997
. L . . 1997 | 1317 | 380 124 110 1193 | 1,9 |3125
w UE-?S, J.ak réwniez po akcesji naste;pn){ch 10 panstw, | 1908 | 1336 | 370 127 17 1220 20 |3222
utrzymuje sie tendencja stalego wzrostu ogélnych przewo- | 1999 | 1444 | 358 127 117 1270 | 2,0 |3317
. S s, R - 2000 | 1491 | 374 132 119 1345 2,1 | 3463
z6w tadunkoéw i pasazeréow. Transport iadunk.ovxiw Papstwach 2001 | 1521 | 359 130 124 1358 | 22 |35
UE-15 w latach 1991 — 2002 charakteryZUJe Sredni roczny 2002 1563 358 129 121 1404 2,1 3577
przyrost na poziomie 2,7%, natomiast w 2001r. — w porow- || 2003 | 1575 | 364 120 123 14351 23 13619
. 02 2004 | 1684 | 379 130 124 1484 | 2,5 | 3804
naniu do 1970 r. — przewozy wzrosty o 120%2. Roczne stopy 1005 <
wzrostu przewozu fadunkéw w tkm w UE-25 w latach 1995 — | 2004 | T33% | T6% | +9% F18% | +31%| +39% |+28%
2004 wynosily 2,8% natomiast w 2003 — 2004 — 5,1% (tab. 1). | rocznie| +3.4% | +0,6% | +1,0% | +18% |+30%]+3,7% |+2.8%
Analogiczne relacje dotycza przewozoéw pasazerskich. 22(";)034' +6,9% | +43% | +87% | +08% |+3.4%|+8,7% |+5,1%

W omawianym wyzej okresie ksztaltowaly sie one na pozio-

mie 1,7% $rednio rocznie oraz 128% w roku 2001 w stosunky Ywane byly transportem drogowym i morskim, przy czym

do 1970 .3 W przewozach pasazerskich w pkm w UE-25 w la- wielko$¢ realizowanych przewozéw Srodkami tych gatezi cha-
tach 1995 — 2003 $rednioroczne przyrosty osiagnely poziom rakteryzowaly sie stalg tendencjg wzrostowa. Wzrost prze-

1,9% a w latach 2002 — 2003 zmniejszyly sie do 0,9% (tab. 1). WOZ()_W transportem .drogowym w 2004 r, w por.(')wnaniu
z rokiem 1995, wynosil 35%, a w transporcie morskim odpo-

wiednio 31% (patrz tab. 2 i rys. 2).
, Podkresli¢ nalezy, ze w roku 2004 we wszystkich gafe-
Tab. 1. Roczne stopy wzrostu UE-25. Zrédto: energy & transport in ziach transportu (z wyjatkiem rurociagowego) wzrost prze-
figures 2005, Part 3: TRANSPORT, Directorate-General for Energy p yia a8 g p

Przewozy tadunkow ogoétem w panstwach UE-15 mierzone

and Transport, European Commission wozow byt znacznie wyzszy niz Sredniorocznie w omawia-
nym okresie. Strukture przewozu tadunkow wedtug gatezi
PKB transportu przedstawiono w tab 3.

- o i o
( cenach wg 1995) 1995 - 2004 | 2,3 % | 2003 - 2004 | 2,4 %

Z analizy danych przedstawionych w tabeli 2, 3 i na rys. 2 wy-
nika dominujaca rola transportu drogowego ze stalg tendencja
wzrostowg udzialu w ogélnych przewozach. Kolejne miejsce zaj-
mujg przewozy transportem morskim, utrzymujace sie od 10 lat
ze zblizonym udziatlem ca 40% w ogdlnych przewozach. Udziat

przewozow pozostalymi gateziami transportu (z wyjatkiem lot-

transport pasazerski pkm | 1995-2003 | 1,9 % | 2002 - 2003 | 0,9 %

transport ladunkéw tkm | 1995 -2004 | 2,8 % | 2003 -2004 | 5,1 %

33

wielkoscig wykonanej pracy przewozowej w mld tkm w la-

tach 1995 — 2004 przedstawiono w tab. 2. ldrogow
Struktura przewozow fadunkéw wedtug gatezi transportu s
Hkolejowy

w 2004 r. byta nastepujaca: drogowy 44,3; morski 39,0; ko-

lejowy 10,0; zegluga srédladowa 3,4; rurociggowy 3,3 (tab. TR

) i M rurociagowy
3irys. 1). Przewozy tadunkéw w mld tkm transportem dro-
gowym, kolejowym, zegluga srédladowa, rurociggowym,
mors.klm i lotniczym w UE-25 w latach 1996 — 2004 przed- Rys. 1. Struktura przewozow tadunkow wedtug gatezi transportu w 2004 r.
stawiono na w tab. 2. Zrédto: energy & transport in figures 2005, Part 3: TRANSPORT,

Z analizy danych zawartych w tab. 3 wynika, ze najwiek-  Directorate-General for Energy and Transport, European Commission
sze przewozy (ponad 80% ogolnej wielkosci) fadunkow doko-

' Dr hab. M.Mindur. Szkofa Gléwna Handlowa, KZiF, Katedra Polityki Gospodarczej. Artykut recenzowany.
2 Eurostat yearbook 2005, Europe in fingures.
% Eurostat ... ibidem.
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Koncepcje i strategie logistyczne

Tab. 3. Struktura przewozéw fadunkéw w UE-25 w latach 1995
— 2004 wedtug gatezi transportu. Zrédto: energy & transport in
figures 2005, Part 3: TRANSPORT, Directorate-General for Energy and
Transport, European Commission

Transport
Lata drogowy [kolejowy| wodny [rurociaggowy| morski | powietrzny
Srédladowy]
1995 42,1 12,1 4,0 3,6 38,2 0,1
1996 42,3 12,0 39 3,7 38,0 0,1
1997 42,1 12,1 4,0 3,5 38,2 0,1
1998 43,0 11,5 3,9 3,6 37,9 0,1
1999 43,5 10,8 3.8 3,5 38,3 0,1
2000 43,0 10,8 3,8 3,4 38,8 0,1
2001 432 10,2 3,7 35 39,4 0,1
2002 43,7 10,0 3,6 3.4 39,3 0,1
2003 43,5 10,1 33 3,4 39,6 0,1
2004 443 10,0 3.4 33 39,0 0,1

niczego) charakteryzuje tendencja spadkowa. Przewozy fadun-
kéw w UE-25 w roku 2004 w min t oraz w ujeciu warto$ciowym
w mld euro w eksporcie i imporcie Srodkami poszczegdlnych
gatezi transportu przedstawiono w tabelach 41 5.
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Rys. 3. Drogowe przewozy pasazerskie w UE w latach 1990 — 2003.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie European Commission 2003

sie osobowe przewozy zbiorowe (autobusami). Na kolejnym
miejscu, z wielkoscig 6,4%, znalazly sie przewozy kolejowe
i na bardzo zblizonym poziomie 5,9% przewozy realizowane
transportem lotniczym oraz w wysokosci 1% przewozy wy-
konane tramwajami i metrem w komunikacji miejskie;j.

W 2003 r. utrzymywata sie dominujgca rola w przewozach
pasazerskich tych samych gatezi transportu, ale struktura ule-
gla zmianie; mianowicie udzial przewozéw samochodami oso-
bowymi i autobusami byl nizszy, natomiast zwiekszyt sie udziat
transportu lotniczego oraz tramwajowego i metra.

Tab. 4. Wymiana handlowa w UE-25 w 2004 r. Zrédfo: energy &
transport in figures 2005, Part 3: TRANSPORT, Directorate-General
for Energy and Transport, European Commission
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Rys. 2. Przewozy fadunkéw w UE-25 wedtug gatezi transportu w latach
1995 — 2004 (w mld tkm). Zrédto: energy & transport in figures 2005,
Part 3: TRANSPORT, Directorate-General for Energy and Transport,
European Commission

Z danych zawartych w tab. nr 4 wynika, ze w przewozach
tadunkéw w wymianie handlowej UE-25 z innymi krajami
w eksporcie i imporcie, dominujgcy byt udziat transportu
morskiego (ponad 78%). Na drugim miejscu znalazt sie trans-
port rurociggowy z udziatem 15,3% a dopiero na trzecim
i czwartym miejscu transport drogowy i kolejowy. Natomiast
w wymianie wewnetrznej dominuja przewozy dokonywane
przez nieznane $rodki przewozowe (25,4%) oraz transport
drogowy (24,4%). Najwyzszg wartos$¢ przewozéw w handlu
zagranicznym stanowily przewozy transportem morskim
(ponad 47%) oraz lotniczym (26%) i transportem drogowym
(ponad 14%). W przewozach wewnetrznych UE najwyzszy
udzial wartos$ci przewozow miat transport drogowy (47,6%),
inny nieznany (33,1%) i morski (11,2%) — patrz tab. 5.

Przewozy os6b wewnatrz UE-15 oraz krajowe w 2001 r.
oscylowaty na poziomie 4 834 mld pkm i 12 755 pkm na oso-
be, natomiast w 2003 r. odpowiednio: 5 486 mld pkm i 12
092 km/osobe. W rozbiciu na poszczegdélne gatezie dominu-
jaca pozycja nalezata do przewozéw zrealizowanych samo-
chodami, bo az na poziomie 78,2%. Na drugim miejscu, na
poziomie 9-krotnie nizszym, w wysokosci 8,6% uplasowaty

Poszukiwany Kierownik Dzialu Realizacji Wysytki
InterCadr Sp. z o.0.
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Rodzaje Extra EU-25 Intra EU-25
transportu Export +
Export Import Import Import
Morski 308,5(35,3%|1121,6 [118,3%]| 1430,0| 78,4%| 284.,5|14,1%
Drogowy 52,8| 6,0%]| 48,0| 5,1%]| 100,8| 5,5%| 489,9|24,4%
Kolejowy 20,11 2,3%] 69,2 7,3%| 89,3| 4,9%| 96,7| 4,8%
 Legluga 68| 0.8%| 182 1.9%| 249 14% 703| 3.5%
Srodladowa
Rurociagowy 3,41 0,4%| 275,6 | 29,1%]| 279,1| 15,3%| 121,1| 6,0%
Lotniczy 5,11 0,6% 4,7 0,5% 9,8 0,5% L1} 0,1%
Inne / nieznane | 53| 0,6%| 54,4| 5,7%| 59,7| 3,3%| 511,1|25,4%
Razem 402,0 [46,0%(1591,7 [167,8%] 1993,6(109,4%| 1574,6| 78,3%

Tab. 5. Handel zewnetrzny w UE-25 w 2004 r. Zrédto: energy
& transport in figures 2005, Directorate-General for Energy and
Transport, European Commission

Rodzaje Extra UE-25 Intra EU-25
Transportu Export Import Export + Import
xpor P Import P

Morski  [393,8] 45,0%|465,3] 49,1%| 859,1] 47,1%] 225,9] 11,2%
Drogowy |144,1] 16,5%|115,6| 12,2%] 259,7| 14.2%| 957,5| 47,6%
Kolejowy | 154] 1,8%| 9.7 | 1.0%| 251 14%| 72,7] 3.6%
Zegluga 33 04%| 33 | 03%| 65 04%| 154 08%
Srédladowa
Rurociggowy | 2,0| 02%| 51,4 | 54%| 534 2,9%| 270 1,3%
Lotniczy |257,0| 29.4%|216,7| 22,9%| 473,7| 26,0%| 47.1| 23%

HIY 59,00 6,7%| 86,4 | 9,1%| 1454| 8,0%| 664,9] 33,1%
nieznane

Razem  |874,5100,0%| 948,4(100,0%)|1822,9(100,0%|2010,6| 100,0%
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Rys. 4. Przewozy samochodami osobowymi w UE-15 w min pasazerow
w latach 1990 — 2003. Zrédto: Eurostat yearbook 2005
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Rys. 5. Kolejowe przewozy pasazerskie w UE-25 w min pasazerow
w latach 1995 — 2003. Zrédto: Eurostat yearbook 2005

Dynamike przewozoéw drogowych w latach 1990 — 2003
w UE-15 prezentuja rys. 3 i 4, a kolejowych w UE-25 — rys. 6.
Z analizowanych danych, przedstawionych na rys. 3 wynika,
ze wroku 1991 w stosunku do 1990 nastapit do$¢ znaczny
wzrost przewozow. W latach 1991, 1992 i 1993 przewozy au-
tobusowe w pietnastu krajach uksztattowaly sie na zblizonym
poziomie. W 1994 r. nastapit spadek, a od 1995 r. do 2003 r.
mial miejsce systematyczny wzrost przewozow. Z rys. 4 nato-
miast wynika, ze przewozy prywatnymi samochodami osobo-
wymi (z poziomu 3 200 000 min w 1990 r.) charakteryzowaty
sie systematycznym réwnomiernym wzrostem (az do poziomu
3800 000 min pasazeréw w roku 2000). W latach 2000 — 2003
mial miejsce znaczny wzrost przewozu oso6b az do poziomu
408 200 min pasazeréw. Z rys. 5 wynika, ze kolejowe przewo-
zy pasazerskie w UE-25 (uwzgledniajac kraje kandydujace) od
1995 r. i poziomie przekraczajacym 315 000 mIn pasazerow,
po niewielkim zmniejszeniu w 1998 r., rosty do poziomu blisko
350 000 mIn pasazeréw w roku 2001. Od 2001 r. mial miejsce
spadek, ktory w konsekwencji spowodowal zmniejszenie ilo-
Sci przewozonych pasazerow w 2003 r. do 318 000 mln.

W sektorze transportu w UE-15 zatrudnionych byto w 2001 r.
ogbélem 7 mln oséb. Z tego: 57% w drogowym, kolejowym
i zegludze srodladowej, 6% w transporcie lotniczym, 3%
w transporcie morskim i az 34% w ustugach wspierajacych
dziafalno$¢ transportowa (patrz rys. 6). W 2004 r. (juz w UE-
25) zatrudnienie w transporcie wzrosfo do 7,5 mIn oséb.
Zmienila sie rowniez struktura zatrudnienia, ktéra ksztal-

towala sie nastepujgco: 61% zatrudnionych bylo w transpor-
cie ladowym, 5% w transporcie lotniczym, 2% w transporcie
morskim i 32% w obstudze transportu i dziatalnosci pomoc-
niczej do transportu. Tak wiec zaréowno w UE-15 w 2001 r.,
jak i w UE-25 w 2004 r. dominujaca grupa pracujacych byli
zatrudnieni w transporcie ladowym i obstudze transportu.
Wskazuje to, ze w transporcie panstw Unii Europejskiej silnie
rozwiniete sg sfery dziafalno$ci tworzace wartos¢ dodana.

Znaczenie transportu wynika z jego wielostronnych powia-
zan ze wszelkimi formami ludzkiej dziatalnosci i faktu, ze ten
rodzaj potrzeb spoteczenstwa i gospodarki moze zaspokoic
wylacznie transport. Czynniki najczesSciej generujace potrze-
by transportowe*!'l przedstawiono na rys. 7.

Obok czynnikéw przedstawionych na rys. 7, powszechnie
uznawanych za najczesciej generujgce potrzeby przewozo-
we, w panstwach Unii Europejskiej wystepuja rowniez inne
zrodla powstawania potrzeb charakterystycznych dla aktu-
alnego etapu stanu i kierunkéw rozwoju gospodarki Unii
Europejskiej. Zrédtami tych potrzeb jest globalizacja proce-
séw gospodarczych, integracja ekonomiczna i polityczna
oraz mobilnos¢ spoteczenstw krajow UE. Zadaniem trans-
portu jest zabezpieczenie postulowanych potrzeb w odpo-
wiedniej wielkoSci, czasie, miejscu i cenie. Rozwoj transpor-
tu condicio sine qua non rozwoju gospodarki, a rozwoj
gospodarki warunkuje rozwdj transportu. Rola transportu
w stosunku do gospodarki jest komplementarna.
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Rys. 6. Struktura zatrudnienia w UE-15 w roku 2001 i w UE-25 w roku 2004.
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Rys. 7. Zrédta potrzeb transportowych Zrédto: opracowanie wiasne
na podstawie: W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krél: Transport, PWN,
Warszawa 2004, s. 38.

*|1] Szerzej zagadnienia te omawia P. Malek: Ekomonika transportu PWE 1997, s. 30 i dalsze.

Logistyka 5/2006

Poszukiwany Pracownik Magazynowy
InterCadr Sp. z o0.0.
http://www.jobpilot.pl/misc/adframe/jobpilot/7d6/22/1688989.htm





