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System transportowy POLCORRIDOR

transportowym Pdtnoc-Potudnie)

(nowa inicjatywa wzmacniajgea role zespotu porfowego Szczecin — Swinoujscie w morsko-lgdowym tarcuchu

W coraz wiekszej iloSci publikacji po-
dejmujgcych problematyke portowa
odnotowa¢ mozna zmiane spojrzenia
na role wspotczesnych portéw mor-
skich. Jak zauwazyt S. Szwankowski!
»porty traktowane sg obecnie nie jako

samodzielne, wyizolowane elementy
infrastruktury transportu morskiego,
ale jako posrednie ogniwa, wezly trans-
portowe w lgdowo-morskich fancu-
chach transportowych taczacych punk-
ty nadania i odbioru tadunkoéow. Klienci
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Rys. 1.

dokonujg wyboru portu morskiego
w celu obstugi swoich potrzeb przewo-
zowych przez pryzmat calego ladowo —
morskiego fancucha transportowego”.
Ten sam autor podkreslit, iz ,ze wzgle-
du na swoje polozenie w tancuchu
transportowym, zlozony charakter
dziatalnosci oraz z racji petnionych
funkcji, wykraczajacych poza wasko ro-
zumiang dziatalno$¢ transportowa,
port morski najczesciej jest ogniwem
decydujacym o wyborze trasy fancu-
cha2.

Porty morskie Wspolnoty Europej-
skiej odgrywajg znaczaca role w obstu-
dze wymiany handlowej krajow tego
ugrupowania z reszta $wiata (ok. 70%
cafosci obrotéw). W przewozach we-
wnatrzunijnych nadal jednak silng po-
Zycje utrzymujg przewozy transportem
samochodowym. Fakt ten sprawit, iz za
jeden z priorytetéw wspdlnej polityki
transportowej przyjeto aktywizacje al-
ternatywnych do transportu drogowe-
go rodzajow transportu. Wsrod prefe-
rowanych kierunkéw rozwoju transpor-
tu europejskiego znalazly sie dziafania
zwigzane z aktywizacja zeglugi bliskie-
go zasiegu (short sea shipping) w ra-
mach polgczen intermodalnych. Jak za-
akcentowano bowiem w Bialej Ksiedze
(Europejska polityka transportowa
2010: czas na podjecie decyzji)3 ,,zeglu-
ga bliskiego zasiegu nie moze dac¢ real-
nego rozwigzania alternatywnego, o ile
tadunki nie beda nastepnie przewozo-
ne drogami wodnymi i kolejg, zamiast
drogami (samochodowymi)’. W przy-
wotanym dokumencie zaproponowano
réwniez uruchomienie programu Mar-
co Polo w celu wsparcia inicjatyw inter-
modalnych i wariantéw stanowiacych
alternatywe wobec transportu drogo-
wego w poczatkowych etapach, dokad
nie stang sie efektywne handlowo4.

1'S. Szwankowski: Funkcjonowanie i rozw6j portéw morskich. Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego. Gdansk 2000, s. 83.
2 Patrz réwniez: Pod red. L. Kuzmy: Ekonomika portéw morskich i polityka portowa. Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego. Gdansk 2003, s. 46 i nast.
3 White Paper European transport policy for 2010: time to decide. European Communities, 2001.

4 [bidem.
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Jedng z inicjatyw, wpisujacych sie
w przywolane priorytety polityki transpor-
towe] UE, jest koncepcja intermodalnego
systemu transportowego Polcorridor.

Projekt Polcorridor E!2727 realizowany
jest w ramach Programu Logchain euro-
pejskiej inicjatywy Eureka. Nalezy pod-
kresli¢, ze nadanie projektowi statusu
projektu Eureka oznacza konieczno$¢
wdrozenia nowej technologii lub ustugi
oraz ma stworzy¢ szanse na komercyjng
sprzedaz rynkowa rezultatéw projektu.
Sa to podstawowe kryteria wyrézniajgce
projekty realizowane w ramach Inicjaty-
wy Eureka sposrod innych projektow ba-
dawczych, w tym m.in. projektéw realizo-
wanych w ramach kolejnych Ramowych
Programéw Wspdlnoty Europejskiejs.

Podstawowym celem projektu jest
rozwoj i komercyjna ocena intermodal-
nego systemu transportowego dla
Trans-Europejskich przewozoéw towa-
row pomiedzy Regionem Nordyckim,

a krajami Potudniowej i Wschodniej Eu-

ropy. Kluczowym elementem tego sys-

temu bedzie pociag wahadiowy zwany

»Blue Shuttle Train”, taczacy dwa mie-

dzynarodowe intermodalne centra logi-

styczne typu hub, zlokalizowane w ze-
spole portowym Szczecin — Swinouj-

Scieb i w Wiedniu. System transportowy

Polcorridor bedzie skiadal sie z naste-

pujacych podsystemow (rys. 1):

* potgczenie morskie miedzy Polskq i Re-
gionem Nordyckim,

* pocigg wahadfowy z Polski do Austrii
z odgafezieniem na Wegry,

* potgczenie lgdowe (kolejowe i wodne
srodlgdowe) do krajow Potudniowej i Po-
fudniowo-Wschodniej Europy.

W ten spos6b bedzie mozliwe stwo-
rzenie nowego morsko-lagdowego ko-
rytarza transportowego dla przewo-
zow tadunkéw w systemie intermodal-
nym o wysokich parametrach jakoscio-
wych oferowanych ustug, konkurencyj-

nych w stosunku do innych potaczen
transportowych na kierunku Pétnoc-
-Potudnie.

Wsrod najwazniejszych zadan, ktore
znalazly sie w Master Planie projektu
Eureka E!2727 Polcorridor znalazly sie :
* ocena popytu rynkowego na ustugi mor-
sko — lgdowego intermodalnego systenu
Polcorridor w potgczeniu z analizg
benchmarkingowq konkurencyjnych po-
fgczen przez Niemcy;
ocena standardow i parametrow tech-
nicznych oraz jakosci usfug swiadczo-
nych aktualnie przez przewoznikow mor-
skich, porty morskie i operatorow lgdo-
wych w korytarzu Potnoc-Potfudnie;
opracowanie zatozen oraz standardow
i wskaznikow ekonomiczno-finansowych
dla cafego morsko-lgdowego systemu Po-
Icorridor;
opracowanie i tzw. laboratoryjne wdro-
Zenie projektu systemu informacyjnego
dla udziatowcow systemu Polcorridor;

5 J. Wronka: Integracja zeglugi w morsko — ladowych fancuchach transportowych na przyktadzie systemu Polcorridor. Pod. Red. H. Salmonowicza: Szan-
se i zagrozenia dla intereséw polskich przewoznikow liniowych i promowych wynikajace z funkcjonowania na wspélnym rynku transportowym Unii Eu-

ropejskiej. Szczecin 2004, s. 192.



* komercyjne zastosowanie projektu Po-
Icorridor (w tym uruchomienie pilotazo-
wego potqczenia i jego monitorowanie).
Projekt Polcorridor realizowany jest

przez miedzynarodowe konsorcjum ba-

dawcze, w sktad ktérego wchodza: In-
stytut Ekonomiki Transportu (TOI - Nor-
wegia) — glowny koordynator, Centrum

Techniczno — Badawcze (VTT - Finlan-

dia), Instytut Badawczy kolei czeskich

(VUZ), Politechnika Krakowska — polski

koordynator, Osrodek Badawczy Ekono-

miki Transportu (OBET P.P.), Uniwersytet

Szczecinski oraz Centrum Naukowo-

Techniczne Kolejnictwa (CNTK). Uczest-

niczg w nim réwniez partnerzy komer-

cyjni: Nor-Cargo (Norwegia), port Ystad,
wladze zespotu portowego Szczecin —

Swinoujscie, Euroafrica Shipping Line,

FINNLINES, PKP CARGO, Schenker Ra-

ilog, Celexor (Green Cargo — Szwecja),

Trade Trans i Koleje Czeskie (CD).
Zespol portowy Szczecin — Swinoujscie

pelni wazna role w koncepgji morsko-lg-

dowego systemu transportowego Polcor-
ridor. Na jego terenie zjednostkowane fa-
dunki skandynawskie przewozone koleja
do krajoéw Europy Pofudniowej i Pofudnio-
wo-Wschodniej w sprawny sposéb zmie-
nia¢ bedg srodek transportu z morskiego
na ladowy (odwrotnie przy tadunkach do

Skandynawii). Ta wazna rola znalazta swo-

je odzwierciedlenie w zrealizowanych

w okresie 2002-2004 badaniach proble-

matyki portowej, ktére obejmowaty?:

* identyfikacje gltownych uczestnikow in-
termodalnego systemu transportowego
w zakresie transportu morskiego;

* analize i oceng sfer zarzgdzania i eksplo-
atacji w portach morskich;

e analize i ocene przeplywu dokumentow
i informacji oraz stosowanych technolo-
gii w tym zakresie pomiedzy uczestnika-
mi obrotu portowo — morskiego;

e identyfikacje ,wgskich gardet” utrudnia-
Jacych obstuge fadunku w obrocie porto-
wo- morskim jako czesci intermodalnego
systemu transportowego;

e charakterystyke systemu informacyjnego
w obrocie portowo — morskim;

* podzadania zwigzane z ekonomiczno/fi-
nansowq wykonalnoscig morsko-lgdowego
potqgczenia Polcorridor (w tym analize —
Jjakosciowg, kosztowq, czasowq — lokaliza-
¢ji hub-u dla Polcorridora na terenie zespo-
tu portowego Szczecin — Swinoujscies).

Konkurencyjna wartos¢ ustug mor-
sko-ladowego intermodalnego systemu
Polcorridor dla przemystowych uzyt-
kownikéw z poszczegolnych krajéw be-
dzie wynikata z9:

e eliminacji postojow na granicach;

* wysokiej zdolnosci przewozowej;

* wysokiej czestotliwosci i niezawodnosci
potgczern morskich oraz pociggu Blue
Shuttle Train;

* efektywnego i kompleksowego systemu

informacyjnego o przesytkach na cafej

trasie pofgczenia;

konkurencyjnej ceny;

scentralizowania systemu rezerwacji

i sprzedazy ustug;

efektywnego pofgczenia morsko - lgdo-

wego pomiedzy krajami nordyckimi i Pol-

skq;

efektywnych intermodalnych polgczen fe-

ederowych pomiedzy Austrig a krajami

Potudniowej i Potfudniowo-Wschodniej

Europy;

bezposredniego charakteru intermodalne-

go morsko-lgdowego potqgczenia dla to-

warowych przewozow tranzytowych po-
miedzy Potnocng a Potudniowq Europg.

Spodziewane korzysci (bezposrednie

i posrednie) z uruchomienia iniermo-

dalnego systemu transportowego Po-

Icorridor to10:

* stworzenie nowego, komercyjnie zasad-
nego i przyjaznego dla srodowiska oraz
konkurencyjnego w stosunku do drogo-
wego Trans-Europejskiego intermodalne-
go systemu przewozow towarowych,
spelniajgcego wymogi klientow i logi-
stycznych operatorow;

* znaczqce polepszenie jakosci ustug ofero-
wanych w catym faiicuchu transporto-
wym;

e stworzenie konkurencyjnej transportowej

alternatywy w stosunku do rownoleglych
Trans-Europejskich korytarzy transporto-
wych, w ktorych wystepuje niedobor zdol-
nosci przepustowej transportu kolejowego
oraz kongestia na sieci drogowej;
zmniejszenie kosztow zewnetrznych
transportu, w tym przede wszystkim ska-
zenia powietrza, hatasu, wypadkow
transportowych i kongestii, zarowno
w skali krajow, regionow, jak i na pozio-
mie Pan — Europejskim;

ustanowienie bezposrednich morsko-ko-
lejowych logistycznych pofgczen pomie-
dzy regionem Nordyckim i Adriatyckim;
wykorzystanie rezerw zdolnosci trans-
portowej infrastruktury kolejowej w Pol-
sce, Czechach, Austrii i na Wegrzech;
wykorzystanie zdolnosci przetadunko-
wych portow morskich w Szczecinie
i §Win0ujs'ciu,

wykorzystanie zdolnosci przewozowych
srodkow transportu morskiego, w tym
zeglugi morskiej bliskiego zasiegu po-
miedzy Regionem Nordyckim a Polskg;
bezposrednie korzysci finansowe oraz no-
we mozliwosci wzrostu gospodarczego
dla krajow objetych obszarem oddzialy-
wania polgczenia Polcorridor, w tym
przede wszystkim dla Polski, Czech, Au-
strii i Wegier;

liberalizacja dostepu do sieci kolejowej
dla trzecich operatorow, wzmacniajqc
tym samym komercyjng atrakcyjnosc ko-
lejowych ustug towarowych dla przemy-
stowych uzytkownikow;

skrocenie czasu dostepu do rynkow han-
dlu zagranicznego dla przemystu z Pol-
nocnej i Potudniowej Europy;

utatwienie i przyspieszenie wymiany tech-
nologii operacyjnych i informacyjnych
oraz know-how z zakresu zarzqdzania
i marketingu pomiedzy uczestnikami sys-
temu transportowego Polcorridor;
rozwoj i wzmocnienie integracji gospo-
darczej krajow objetych obszarem od-
dziatywania Pan - Europejskiego polgcze-
nia Polcorridor;

zwigkszenie poziomu handlu europejskie-
go na kierunku potnoc-potudnie oraz
wschod -zachod.

6 Przeprowadzone badania wskazaly na szczeg6lowa lokalizacje hub-u na terenie bazy promowej w Swinoujsciu.

7 Patrz réwniez H. Salmonowicz, M. Plucifiski: Aktywnosc¢ inwestycyjna polskich portéw w zakresie obstugi fadunkéw skonteneryzowanych i ro — ro prze-
wozonych zegluga morska bliskiego zasiegu. W Pod red. K. Chwesiuka: Zmiany w ladowo — morskich fancuchach transportowych w rejonie basenu Mo-
rza Baltyckiego — szanse i zagrazania dla polskich intereséw morskich. Szczecin 2004, s. 214. Synteza ze zrealizowanych przez zespo6t US zadan zostata
przedstawiona m.in. w W. Drozdz, M. Plucifiski: Baza promowa w Swinoujsciu jako hub dla procesu przewozowego Polcorridor. W: Pod. Red. H. Salmo-
nowicza: Szanse i zagrozenia ... op. cit., s. 203 i nast.
8 Patrz H. Salmonowicz, I. Kotowska, M. Plucinski: Analiza lokalizacji intermodalnego centrum obstugi srodkéw transportu uczestniczacych w procesie
przewozowym Polcorridor w zespole portowym Szczecin — Swinoujécie. W: Pod red. K. Chwesiuka: Konkurencyjnos¢ polskich portéw morskich w swie-
tle integracji z Unig Europejska. Szczecin 2003, s. 191 i nast.

9 J. Wronka: Integracja zeglugi ... op. cit., s. 194.

10 Zatozenia do projektu Polcorridor (material niepublikowany).
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